TEMA: KONCEPCE DOPRAVY CR

Vazeni ctendri,

obsah nasledujicich stranek rubriky
Nazory & diskuse je venovan prispév-
kium z pracovniho semindre, ktery se
uskutecnil v ramci jednani konzultac-
niho vyboru Politiky vizemniho rozvoje
CR 6. biezna 2007 v Praze. Tématem
semindre byla koncepce dopravy Ces-
ke republiky, a to nejen v celostatnich,
ale take v evropskych souvislostech.
Politika tizemniho rozvoje CR (ddle
Jjen PUR) byla schvdlena usnesenim
viddy Ceské republiky ¢. 561 ze dne
17. kvétna 2006. Toto usneseni ulozi-
lo Ministerstvu pro mistni rozvoj PUR
aktualizovat ve znéni nyni jiz platného
stavebniho zakona, Cili v reZimu, ktery
zakon uklada do 31. 12. 2008. V ram-
ci téchto praci ma byt viade podana
zprava o dosavadnim uplatiovani
PUR. Pokud jde o aktualizaci PUR
bude zpracovana v novém znéni.

Priority vuzemniho planovani z hle-
diska udrzitelného rozvoje, které jsou
konkretizaci obecnych cilii a ukolii
uvedenych ve stavebnim zdkoné, bu-
dou ovérovany, jak jsou uplatiovany
nejenom v ramci cinnosti kraju, ale
také resortii i jednotlivych obci. PUR
muiZze vypadat z pohledu obci poné-
kud abstraktné, ale to je jenom zdani.
Podstatné je, zda obec lezi v rozvojo-
vé oblasti, v rozvojové ose, zda je jeji
uzemi dotceno koridorem dopravni
a technické infrastruktury, zda lezi ve
specifické oblasti.

Soucdsti PUR jsou rozvojové ob-
lasti a rozvojové osy. V tomto pripadé
Jjde v ramci izemi CR o pomérné sta-
bilni jev — podivame-li se do historie,
do koncepce urbanizace z osmdesa-
tych let 20. stoleti, tak se da Fici, Ze po-
ly rozvoje a jejich vazby jsou dodnes
v podstatée stabilni.

Dalsi éasti PUR jsou specifické
oblasti. Zjednodusené receno se jed-
na o oblasti, ve kterych jsou urcité
nerovnovahy udrzitelného rozvoje,
kde prevazuje jedno hledisko na vkor
druhych. Jde tedy o uzemi, kterym je
nutno vénovat zvysenou pozornost. Ze
specifickych oblasti, kterych by mohlo
byt vymezeno mnoho, byly vybrany ty
nejakutnéjsi.

PUR samoziejmé zahrnuje také
narocnou problematiku koridori do-
pravni a technické infrastruktury, te-
dy téma seminare. V prvnim znéni $lo
predevsim o inventuru zamerii, souvi-
sejicich se zménami v uzemi, v doprav-
ni siti a v dopravni strukture CR. Jed-
na se vlastné o souhrn ndzori na dané
téema predevsim z pozice Ministerstva
dopravy, ale také ostatnich minister-
stev a také jednotlivych krajui. V této
souvislosti bych rad zdvraznil, co po-
vazuji na Politice uzemniho rozvoje
Ceské republiky za nejvyznamnéjsi a
nejcennéjsi. Dokument je zaznamend-
nim vysledku urcitého stadia diskusi
vedenych spolecné kraji a resorty, at
uz je to v odborné rovinée (konzultacni
vybor), nebo v roviné politické (ko-
ordinacni vybor). Z kapitoly tykajici
se dopravni infrastruktury je zrejma
potreba vést spolecnou diskusi prede-
vs§im krajit a resortii, pricemz z tématu
vyplyva, ze hlavni slovo zde bude mit
Ministerstvo dopravy.

Chtél bych zdiraznit, e PUR ne-
ni jenom dokument vnitrostatni, ale
Je velice cennym dokumentem pro de-
finovani vazeb na sousedni zemé ale
i v Sirsich souvislostech v ramci EU.
Ceska republika lezi uprostied Evro-
py. Vstupem do EU a bouranim hra-
nic a bariér blokujicich komunikaci se
otevrel prostor k diskusi o spolecnych
problémech, mezi nimiz vyrazné misto
zaujimaji prave dopravni cesty a je-
Jich vazby. Toto téema je diskutovano
v nejriznéjsich evropskych grémiich,
at uz je to EU, Rada Evropy, nebo
ruzné programy ci konkrétni projekty
(napr. Vision Planet). Existuji ovsem
také dalsi velké impulzy, které do této
debaty vstupuji. Da se Fici, ze Evro-
pa je jednopolovy, ,,jednorozvojovy
prostor, coz ji ¢ini i v jistem smyslu
zranitelnou. Proto se vedou diskuse
také o tom, zda by nemély byt identi-
fikovany a v dlouhodobé perspektivé
také rozvijeny predstavy o dalsich po-
lech rozvoje evropského vyznamu, pri-
cemz zde jde také o rozvoj dopravnich
siti. Pri téchto debatich se ukazuje,
Ze existuje napr. vice variant severo-
Jiznitho propojeni baltského regionu

se Stredozemnim morem. Ze studia
dokumentii vuzemniho rozvoje zemi
EU vyplyva, ze dopravni cesty maji
v rozvahach prvorady vyznam. Meli
bychom se tedy zamyslet nad tim, zda
v nekterych pripadech neuvazujeme
v zabehanych stereotypech jenom pro-
to, zZe nekteré trasy jsou stejné jiz de-
sitky (nebo dokonce stovky) let. Nekdy
dochazi k tomu, ze se stavajici stopa
upravuje, zlepsuje, zkapacitiuje. Jindy
se neumime podivat na véc s nadhle-
dem, pripustit, Ze by trasa mohla z ja-
kehokoli divodu vest jinudy. Existuji
pripady, kdy dopravni reseni miize byt
variantné rovnocenné. Meli bychom
napriklad zvazit, zda by variantni do-
pravni cesta mohla zpristupnit stranou
lezici a malo dostupné regiony.

Témata diskutovana na semind-
Fi a prezentovand na ndsledujicich
strankach casopisu tedy logicky souvi-
seji s kapitolou Koridory a plochy do-
pravy v PUR, a to nikoli pouze z hle-
diska vazeb republikovych, ale také co
do vazeb preshranicnich. PUR by totiz
mohla poskytnout nasim vyjednava-
cum v evropskych grémiich velice cen-
né argumenty vedouci k obhdjeni nebo
naopak ke zmené vedeni konkrétnich
dopravnich tras pies CR.

Doufam, Ze prezentované prispevky
ze semindre nam poskytnou podnéty
k zamysleni tak, aby mohla byt Poli-
tika vizemniho rozvoje co nejkvalitnéji
aktualizovana.
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