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UVODNI SLOVO

Internetova publikace Principy a pravidla tzemniho planovani (PaP) je jediné prehledné shrnuti
a vyklad poznatk sou¢asného urbanismu a tzemniho planovani. Je jednim ze zakladnich podkladu
pro navrhovani v Uzemi a jeji znéni je prabézné aktualizovano.

Vznika v Ustavu Uzemniho rozvoje ve spolupraci s vyznaénymi specialisty v oboru a za garantovani
odboru uzemniho planovani Ministerstva pro mistni rozvoj CR.

Ustav uzemniho rozvoje pfipravil jednu z aktualizovanych kapitol internetové publikace Principy
a pravidla tzemniho planovani — Dopravni infrastruktura.

VéFime, Ze i ukazka jedné z kapitol Vam pfinese mnoho zajimavych poznatku.
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C.7 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA
C.71 Charakteristika

C.7.1.1  Historie dopravy a jeji kontext

Doprava je prakticky stejné stara jako lidstvo samo. Vyvijela se od primitivni pfepravy nakladl az po
soucasnou relativné komfortni a rychlou pfepravu osob a nakladd. Doprava sama o sobé nic nevyrabi,
naopak energii spotfebovava, ale lidstvo jiz fadu stoleti zavisi na jeji dokonalé funkci, je podminkou
existence a rozvoje spole€nosti, vySe a kvality Zivotniho standardu. Vykonnost a rychlost dopravy, jeji
spotfeba energie a vliv na zZivotni prostfedi bezprostfedné plsobi na rozvoj spole¢nosti a na udrzitelny
rozvoj Uzemi. Kvalita dopravy a dopravni infrastruktury je jednim z méFitek vyspélosti spole¢nosti.

Rozvoj dopravni infrastruktury ve svété hral kliCovou roli pfi utvafeni spole¢nosti a ovliviiovani
ekonomické, socialni a kulturni dynamiky v pribéhu déjin. Vyvoj dopravni infrastruktury v Evropé Ize
vysledovat jiz ve starovéku, kdy byly budovany silnice a vodni cesty, které usnadfiovaly obchod,
komunikaci a pohyb osob a zbozi. AvS§ak teprve béhem primyslové revoluce v 19. stoleti transformace
dopravni infrastruktury vyznamné ovlivnila spoleCensky a Uzemni rozvoj.

Primyslova revoluce pfinesla zménu paradigmatu v dopravé zavedenim Zeleznic pohanénych parou
a roz$ifenim sité plavebnich kanall. Zejména rozvoj Zeleznic zplsobil revoluci v mobilité osob a pohybu
zbozi, propojil dfive izolované regiony a umoznil rychly rast primyslu a méstskych center. Tato
transformace ¢asu a prostoru prostfednictvim zdokonalené dopravni infrastruktury méla hluboké
dlsledky pro organizaci spole¢nosti a hospodarsky rozvo;.

Vyznam dopravni infrastruktury pro formovani evropskych spole¢nosti je patrny z vlivu Zeleznic na
industrializaci, urbanizaci a regionalni propojeni. Roz§ifeni Zelezni¢nich siti usnadnilo efektivni
prepravu surovin a hotového zbozi, coz vedlo k rlstu zpracovatelského primyslu a vzniku méstskych
center jako center ekonomické aktivity. ZvySena mobilita, kterou Zeleznice pfinesla, pfispéla také
k migraci obyvatel z venkovskych oblasti do méstskych center, coz vedlo k demografickym zmé&nam
a celkovym zménam ve spolecenskych strukturach.

Pocatkem 20. stoleti doSlo k rozvoji osobni mobility diky masové vyrobé automobild pohanénych
spalovacimi motory. Sou€asné uspésny let bratfi Wrightl v roce 1903 zahajil éru moderniho letectvi.
Rozvoj dopravy ovlivnily svétové valky (letectvi, Zeleznice i automobily). Tyto inovace zménily podobu
individualni i hromadné dopravy a zasadné ovlivnily spole€nost a ekonomiku. V poloviné 20. stoleti
doSlo k dalSim revolucim v dopravé, v&etné rozSifeni letecké dopravy vlivem zavedeni proudovych
motord a rozvoje rozsahlych dalninich siti. Ekologické aspekty dopravy nebyly dlouho nijak feSeny.
Ve druhé poloviné 20. stoleti a v 21. stoleti pokraCoval technologicky pokrok, ktery pfinesl inteligentni
dopravni systémy a zaméfeni na udrzitelna feseni.

Souc€asna éra se vyznacuje integraci nejmodernéjSich technologii do dopravnich systému. Nejnovéjsi
inovace predstavu;ji vlaky Maglev, elektricka vozidla a koncepty Hyperloop. Inteligentni dopravni sité,
lepsi zabezpeceni, které jsou podporovany informacnimi technologiemi, zvysSuji efektivitu a bezpe€nost.
Udrzitelna a ekologicka dopravni feSeni se dostavaji do popfedi v souvislosti s tim, jak se svét potyka
s ekologickymi vyzvami.

Rozvoj dopravni infrastruktury v Evropé Uzce souvisel s procesem regionalni integrace a vytvarenim
hospodafskych a politickych unii. Vystavba nadnarodnich dopravnich siti sehrava zasadni roli pfi
podpofe hospodafské spoluprace a kulturni vymény mezi evropskymi narody. Propojeni dopravni
infrastruktury nejen usnadnilo pohyb zboZi a osob, ale pfispélo také k rozvoji spole€né identity a kulturni
vymeény pfes hranice. V riznorodém evropském prostiedi je vSak stale patrny vliv narodnich regulaci.
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Dopravni infrastruktura ma také zasadni dopad na pfirodni prostfedi a udrzitelnost. Vystavba
a rozSifovani dopravnich siti vedly k dlouho opomijenym environmentalnim problémim, vcetné
znecisténi ovzdusi a hluku, fragmentace biotopl a vy€erpani pfirodnich zdroja. Stale vétsi daraz je na
rozvoj udrzitelné a ekologické dopravni infrastruktury se zaméfenim na snizovani emisi uhliku, podporu
verejné dopravy a integraci ekologickych technologii do dopravnich systém(. Zasadni je hodnoceni
environmentalnich dopadd uz v procesu planovani a povolovani. Nedafi se vyznamnéjsi vyuziti
tzv. CistSich druhd nakladni dopravy (zeleznice, vodni doprava).

Rozvoj a kvalita udrzby dopravni infrastruktury maji vyznamny vliv na hospodarsky rust, socialni
soudrznost a kulturni vyménu. Kromé toho je rozvoj udrzitelnych a dostupnych dopravnich systému
klicovy pro udrzitelny rozvoj. Dopravni infrastruktura je kli¢ovym prvkem takovych systému pfi posilovani
vSeobecné mobility vSech socidlnich skupin. Snahou je, aby si médy (druhy) dopravy nekonkurovaly,
ale doplfhovaly se navzéjem.

C.71.2 Vybrané pojmy

Doprava je zamérné a organizované premistovani véci a osob uskute¢fiované dopravnimi prostiedky
po dopravnich cestach. Déli se na dopravu nakladl, osob a informaci.

Doprava je €innost, ktera v izemi slouzi k propojeni vSech funkénich slozek uUzemi a odehrava se
pomoci dopravni infrastruktury.

Dopravni infrastruktura je obvykle souéasti vefejné infrastruktury’ a je ziizovana nebo uzivana ve
vefejném zajmu. Zakon ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale téz jen
,9Z%), definuje dopravni infrastrukturu jako pozemky, stavby a zafizeni napfiklad pozemnich
komunikaci, drah, vodnich cest a letist a s nimi souvisejici zafizeni.

Dopravni infrastruktura (dale téz jen ,DI“) se dotyka vSech slozek spolecnosti, doprava i spole€nost se
ve svém vyvoji navzajem vyrazné ovliviuji. Naroky na vykonnost, rychlost, komfort, rozmanitost
dopravnich cest a prostfedk(l se budou nadale zvétSovat podle potfeb vSech sloZzek spolecnosti.
Dopravni infrastruktura je prostfedkem umoZnujicim dopravu, a tim zvySujici mobilitu. Kvantitativni
rozvoj a kvalitativni vyvoj dopravni infrastruktury musi byt v souladu s principy udrzitelného rozvoje
Uzemi a témto principim musi také nezbytné odpovidat dopravni politika statu. [K2]

Mobilita v kontextu dopravy a Uzemniho planovani je schopnost osob a zbozi cestovat z jednoho mista
na druhé pomoci rliznych druhu dopravy, jako je chlze, jizda na kole, vefejna doprava, soukroma
vozidla a nakladni doprava. Mobilita je zakladnim aspektem moderni spolecnosti, ktery ovliviiuje
ekonomické aktivity, socialni interakce a kulturni vyménu. V kontextu dalkové komunikace mize byt
mobilita zvySovana i bez fyzické dopravy. Tento aspekt je kli€ovy pfi minimalizaci negativnich externalit
dopravy a dopravni infrastruktury.

Interoperabilita Zelezni¢nich systém( je schopnost jednotlivych &asti Zelezni¢ni sité a vozidel
Clenskych statd EU spolupracovat tak, aby byla zajisténa plynula a bezpe¢na mezinarodni doprava.
Cilem evropské politiky je sjednotit technické a provozni standardy, odstranit ndrodni rozdily a umoznit
integraci zelezni¢niho prdmyslu. To zahrnuje zejména kompatibilitu infrastruktury, zabezpecovacich
zafizeni, napajecich systému a vozového parku.

Plochy dopravni infrastruktury zahrnuji podle SZ zpravidla pozemky staveb a zafizeni pozemnich
komunikaci, drah, vodnich cest, leteckych staveb a s nimi souvisejici stavby a zafizeni. Pro ucely

zakona €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury

1§10 odst. 1 pism. a) zakona &. 283/2021 Sb., stavebni zakon.
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a infrastruktury elektronickych komunikaci (liniovy zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl, se dopravni
infrastrukturou rozumi:

a) stavby dalnic nebo silnic I. tfidy nebo stavby s nimi souvisejici,

b) stavby drahy celostatni nebo stavby s nimi souvisejici,

c) infrastruktura pro vodni dopravu uvedena v pfiloze ¢. 2 k tomuto zakonu

d) terminaly Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy podle § 5e odst. 1 pism. c)

e) dalsi stavby dopravni infrastruktury nebo stavby s nimi souvisejici umistované v plochach
nebo koridorech vymezenych v platné politice tzemniho rozvoje, nebo

e f) v Gzemné planovaci dokumentaci vymezené verejné prospésné stavby dopravni
infrastruktury nebo stavby s nimi souvisejici. [§ 1 odst. 2) LZ]

Standardy dostupnosti dopravni infrastruktury jsou upravovany metodikou Standardy dostupnosti
verejné infrastruktury. Tyto standardy podporuji efektivni planovani vefejné infrastruktury Gzemi
odpovidajici typu sidla a charakteru uzemi z hlediska intenzity jeho vyuziti.

Pojmy souvisejici s vymezovanim koridorti a ploch dopravni infrastruktury v nastrojich
uzemniho planovani:

Plochou je cast uzemi tvorena jednim nebo vice pozemky nebo jejich ¢astmi, ktera je vymezena
v Uzemnim rozvojovém planu, zasadach uzemniho rozvoje nebo tzemnim planu, popfipadé v tzemné
planovacich podkladech, s ohledem na stavajici nebo poZadovany zpuisob vyuZiti nebo jeji vyznam.
[§ 12 pism. d) SZ].

Koridorem je uzemi vymezené pro zpravidla liniovy zamér dopravni nebo technické infrastruktury nebo
opatfeni nestavebni povahy [§ 12 pism. e) SZ].

Verejnou infrastrukturou jsou pozemky, stavby, zafizeni, a to dopravni infrastruktura, technicka
infrastruktura, zelena infrastruktura, obéanské vybaveni a vefejna prostranstvi, zfizované nebo uzivané
ve vefejném zajmu [§ 10 odst. 1 SZ].

Vodni doprava je druh dopravy, ktery je zajiStovan plavbou po vodnich cestach na fekach, jezerech
(i umélych), mofich, oceanech a umélych plavebnich kanalech a prdplavech na vodni hlading, nebo pod
hladinou. Také sem zafazujeme plavidla (vznaSedla) pohybujici se nad vodni hladinou (obojzivelna).

Letecka doprava vyuziva vzdusny prostor, ktery je vniman jako dopravni cesta vyuzivana leteckymi
prostfedky, které spolu s misty vzletu a pfistani a leteckymi stavbami zajidtuji letecky provoz.

Nemotorovou dopravou se v tomto textu rozumi zejména pohyb cyklistl a péSich; dale sem mohou
pafit napfiklad sezdnni formy dopravy, jako je napfiklad pohyb na lyZich, koleCkovych bruslich nebo
jizda na koni. Z hlediska dopravni infrastruktury jsou nemotorovou dopravou i dopravni prostfedky
motorem dovybavené, tj. elektrokola, elektrokolob&Zky a osobni pfepravniky.

Multimodalni doprava je pfeprava zbozi dvéma nebo vice druhy dopravy / rdznymi druhy (obory)
dopravy v ramci jediného dopravniho fetézce[1]. Manipulace s pfepravovanymi vécmi je mozna
v logistickych centrech. Dle koncepce nakladni dopravy se multimodalni dopravou nerozumi systém
prepravy jednotlivych vozovych zasilek nebo ucelenych vlakd nakladanych/vykladanych na vieobecné
nakladacich a vykladacich kolejich se svozem a rozvozem silni¢ni dopravou.

Intermodalni doprava je multimodalni pfeprava zbozi v jedné a téze prepravni jednotce nebo silni€nim
vozidle, ktera/které postupné uzije rGznych druhl dopravy bez manipulace se samotnym zbozim pfi
ménicich se druzich dopravy[1].

Kombinovana doprava je intermodalni pfeprava, kdy pfevazna &ast trasy se uskute€iuje po Zeleznici,
vhitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a pficemz pocate€ni (svoz) anebo zavéreéna €ast (rozvoz)
probiha po silnici a je zpravidla co nejkratSi[1].

Doprava v klidu (staticka doprava) oznaCuje stav, kdy vozidla nejsou v pohybu a jsou odstavena na
vyhrazenych plochach. Zahrnuje pfedevsim parkovani a dlouhodobé stani. V Gzemnim planovani je
tento prvek dulezity, protoze ma vysoké naroky na prostor, zejména v husté zastavénych ¢astech mést.
Reseni dopravy v klidu ovliviiuje kvalitu vefejného prostoru, dostupnost izemi i udrzitelnost dopravniho
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systému jako celku. V §ir§im vyznamu pojm0 nemusi zahrnovat jen parkovani a odstavovani vozidel,
ale také odstavovani draznich vozidel v depech, vozidel MHD ve vozovnach, plavidel v pfistavech
a kotvistich a letadel na plochach letist a v hangarech.

Osobni prepravnik je malé zafizeni ur€ené pro individualni dopravu na kratké vzdalenosti, ¢asto
vybavené elektrickym pohonem. Patfi sem napfiklad segwaye, elektrické jednokolky nebo
samovyvazovaci vozitka. V ramci dopravni infrastruktury se obvykle fadi k nemotorové dopravé, i kdyz
vyuzivaji pomocny motor. Legislativni zakotveni téchto zafizeni je slabé. Jejich za¢lenéni do dopravniho
prostoru je spojeno s otazkami bezpecnosti, regulace a sdileni prostoru s chodci &i cyklisty.

Logistika je proces planovani, organizace a fizeni pohybu zbozi, material( a informaci od mista pvodu
k mistu spotfeby. Zahrnuje dopravu, skladovani, manipulaci a souvisejici €innosti s cilem zajistit
efektivni tok a dostupnost zdrojli. V kontextu tzemniho planovani a dopravni infrastruktury se logistika
tyka predevsim rozmisténi skladovych areald, dopravnich terminal( a napojeni na silniéni a zelezniéni
sit, aby byla zajisténa plynulost dodavatelskych fetézcl a minimalizovany negativni dopady na Zivotni
prostfedi a sidla.

Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné
pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecénosti. [§ 2 odst. 1 zakona ¢ 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsSich predpis].

Drahou jsou cesty urcené k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zarizeni potfebnych pro zajisténi
bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy [§ 2 odst. 1 zakona ¢ 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisu].

C.7.1.3 Zakladni principy dopravni infrastruktury

Dopravni infrastrukturu je nutno hodnotit ze dvou hledisek — z hlediska jejich vedeni ve volné krajiné
a z hlediska vedeni v zastavéném Uzemi. Doprava a dopravni infrastruktura musi respektovat dvé
zakladni kritéria, a to bezpecnost a udrzitelnost. Planovaci politiky pak maji usilovat o naplfiovani téchto
kritérii. Pojem udrZitelna doprava v tomto pfipadé zahrnuje nékolik dalSich &asti.

Udrzitelna doprava a dopravni infrastruktura vychazi z principd udrzitelného rozvoje jako takového.
Zahrnuje udrZitelné druhy dopravy, systémy a dopravni planovani ve vzajemné propojenosti.
Udrzitelnost je mozné chapat v principech environmentalnich, socialnich a ekonomickych:
e socialné udrzitelna doprava, tj. doprava uspokojujici potfeby jednotlivcl, skupin a spole€nosti bez
rozdilu; zahrnuje inkluzivni dopravu a rovny pfistup k ni,
e environmentalné udrzitelna doprava, tj. doprava a infrastruktura Setrna k zivotnimu prostfedi
v celé fazi zivotniho cyklu?,
e ekonomicky udrzZitelna doprava, doprava a infrastruktura zaloZzena na funk&nich ekonomickych
modelech.

Dopravni infrastruktura konkrétnéji musi:
e zajistit bezpecnost vSech u€astnikd dopravy,
e podilet se aktivné na tvorbé a ochrané krajiny a vefejnych prostord,
e byt sluzbou pro rozvoj uzemi, efektivné obsluhovat uzemi,
¢ minimalizovat naroky na zabor Uzemi, rozriistani a nadmérny zabor nezastavéného Uzemi,
e pokud mozZno minimalizovat negativni dopady dopravy na Zivotni prostfedi,
e zabezpedit vSechny naroky na pfepravu,
e navrhovat feSeni pro dopravu v klidu.

Podminkou pro naplfiovani vyjmenovanych zasad je existence srozumitelnych a jednoznaénych
legislativnich podkladl, které zaruéi jejich aplikaci, a dale konstruktivni a cilevédoma spoluprace

2 Sougasné plany udrzitelné mobility (SUMP) a akéni plany pro klima (SECAP) uvaZuji pfevazné provozni emise. Hodnoceni

Do budoucna Ize o€ekavat prfechod k hodnoceni celého Zivotniho cyklu.
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pfislusnych organl a organizaci od nejvysSich az po mistni, které budou vytCené principy ctit
a prosazovat. Casto prosazovani Uzkych lokalnich pohledl na pfipravované koridory staveb zplsobuiji
snizovani efektivity vynalozenych naklad(i na dopravni infrastrukturu.

C.7.1.3.1 Legislativni aspekty dopravni infrastruktury

V Ceské republice upravuji problematiku dopravni infrastruktury predev&im nasledujici legislativni prameny:

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery upravuje vystavbu, spravu, udrzbu
a ochranu pozemnich komunikaci, tedy silnic, dalnic, mistnich komunikaci a ucelovych
komunikaci.

e Zakon €. 266/1994 Sh., o drahach, ktery upravuje vystavbu, spravu, udrzbu a provozovani drah,
tedy Zelezni¢nich trati, tramvajovych trati, trolejobusovych trati a lanovych drah.

e Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ktery upravuje vystavbu, provozovani
a pouzivani vodnich cest a plavidel.

e Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ktery upravuje podminky vystavby a provozovani letist,
letecké dopravy a ochranu letectvi.

o Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ktery upravuje Uzemni planovani, stavebni fizeni a dalSi
souvisejici ¢innosti.

e Zakon ¢. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii a o zméné nékterych zakon, ktery
upravuje prevenci zavaznych havarii na vybranych objektech a zafizenich, v€etné dopravni
infrastruktury.

o Zakon ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury
a infrastruktury elektronickych komunikaci (liniovy zakon), ve znéni pozdéjSich predpist
V oblasti dopravni infrastruktury je také dllezita evropska legislativa, zejména:
¢ Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — Bila kniha (2011)

¢ Smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji zeleznic Spolecenstvi, ktera stanovuje zakladni zasady
pro provoz a rozvoj zelezni¢ni dopravy v Evropské unii.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2016/798/EU o bezpecnosti zeleznic, ktera
stanovuje harmonizované pozadavky na zZelezni¢ni bezpe€nost v Evropské unii.

o Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich
systémech (ITS), ktera stanovuje harmonizované pozadavky na silniéni infrastrukturu
a komunikacni rozhrani.

Pozn. Kompletni pfehled legislativy je v kapitole C.7.4.PouZité a souvisejici zdroje.

Podrobné Ize ziskat informace v aktualizované publikaci UUR Limity a jiné poZadavky na vyuZiti
uzemi.

C.7.1.3.2 Technické normy a standardy

Technické normy stanovuji pozadavky na feSeni dopravni infrastruktury v téchto oblastech:
prostorové feSeni

geometricky navrh,

konstrukéni navrh,

materialové feseni,

provozni feseni,

koncepcni feSeni v€etné zohlednéni kapacit,

bezpec€nosti,

vlivli na zivotni prostiedi.

Zavaznost technickych norem je odliSna a Ize se tak od nich v €asti pfipadl odchylit. V praxi je vSak
investorem a spravcem dopravni infrastruktury v prevazné vétsiné pfipadu vefejna sprava, ktera tak ze
své pozice vyzaduje uplatnéni vSech technickych norem.

Pod Urovni technickych norem se nachazeji dalsi metodické pokyny, napfiklad Technické podminky
Ministerstva dopravy CR. Jedna se o r(izné podrobné a rozsahlé dokumenty, které stanovuji zasady na
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feSeni dil€ich otazek dopravni infrastruktury a jejich navody a doporuceni k feSeni. Z hlediska tzemniho
planovani jsou vétsinou pro svoji podrobnost nezajimavé, avdak fada z nich se projevuje v koncepcich
feSeni dopravni infrastruktury, dopravnich systéma a urbanismu.

C.7.1.3.3 Regulaéni opatreni

Nezbytnymi jsou v dopravé regulaéni opatreni. Maji predevSim omezit ploSné naroky statické
i dynamické automobilové dopravy, ale i intenzitu provozu, ktera negativné plasobi na zivotni prostfedi.
Minimalizace negativnich dopadd mulze byt feSena v lokalnim i globalnim kontextu a idealné
v kontextech obou soucasné. Regulaéni opatfeni mohou byt aktivni nebo pasivni.

Aktivni regulaéni opatreni plsobi ekonomicky uplatnénim nejriznéjSich poplatk — za prUjezd po
komunikaci, za parkovani, za vjezd do vymezené zoény; aktivné miiZze plsobit i cena pohonnych hmot
nebo myto.

Pasivni regulacni opatreni vznika zavadénim regula¢nich opatfeni — omezenim dovolené rychlosti,
tonaze, kapacity na pozemnich komunikacich, dale také omezenim parkovacich pfilezitosti, nabidkou
vSestranné kvalitni alevné hromadné dopravy osob nebo jinou organizaci dopravy (napfiklad
vyhrazenim pruht pro hromadnou dopravu osob). Pasivni regulaci je i zvyhodnéni ekologicky CistSich
vozidel, &i podpora sdileni dopravnich prostfedkl individualni automobilové dopravy (dale téz jen ,JAD*).
VSechna tato opatfeni snizuji naroky dopravni infrastruktury na plochu.

Uvedena regulaéni opatfeni mohou plnit své poslani za pfedpokladu, Ze budou dostate¢né dlrazna, ze
budou uplatiovana nekompromisné, ale vyvazena tak, aby neohrozila ekonomické vztahy. V dopravé
osob si tato opatfeni vyzadaiji vyrazné verejné dotace do systému hromadné dopravy. Zarovern je kazdé
opatieni limitovano v mife, kterou dokaze ke zmeéné pfispét.

C.7.1.4 Vyznam dopravni infrastruktury v izemnim planovani

Dopravni infrastruktura je integralni sou€asti tzemniho planovani se zdsadni funkci. Musi byt v souladu
s cili uzemniho planovani a v ramci svych technickych moznosti musi byt v souladu s principy
udrzitelného rozvoje. Naroky na uspofadani dopravni infrastruktury mohou byt (a obvykle jsou)
protichidné. Ma mit komplexni kvalitu — poskytovat maximalni vykon, rychlost, pohodli, ale pfi
minimalnich narocich na energii a prostor a bez negativniho vlivu na Zivotni prostfedi. VyvaZzovani téchto
naroku je ukolem Uzemniho planovani.

Mezi vefejnou infrastrukturou ma dopravni infrastruktura vyznamnou roli. Ma znaéné naroky prostorové
i investi¢ni, v€etné potfeb na specifické umisténi dopravnich cest i zafizeni. Doprava samotna je v3ak
sluzbou umoznujici dal$i ¢innosti a jako takova by méla byt chapana. Z tohoto divodu by mély byt
naroky dopravy podfizeny ostatnim cilim Uzemniho planovani. Toto podfizeni mize byt objektivné
omezeno legitimnimi pozadavky na technické parametry, ale s jasné stanovenymi mezemi.

Uzemni planovani primarné Fesi uspokojovani poptavky po dopravé, pripadné konflikt v Gzemi
s ochranou pfirody a zivotnim prostfedim. Poptavka po dopravé je pak disledkem stale se zvysujici
poptavky po mobilité jako takové. Uzemni planovani tak pfimo ovliviiuje nabidku dopravni infrastruktury,
a tim dopravy. Nepfimo vSak mlze ovliviiovat i stranu poptavky, a to vhodnym rozvojem vSech slozek
sidel i krajiny, ve kterém bude omezena ¢ast zbytnych cest. Tento princip zdUrazhuje fada konceptl
znamych pod souhrnnym pojmem patnactiminutova mésta.

Podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta, rozliSujeme dopravu:

e pozemni (pozemni komunikace, drahy),
e vodni,3
e leteckou.

3 U vnitrozemskych vodnich tokii Ize téZ uvaZovat do urgité miry vodni dopravu jako pozemni.
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Dopravni infrastrukturu mizeme délit podle druhu dopravnich cest a podle druhu dopravnich prostredkd.

Dopravni cesty mohou byt pozemni, vodni a vzdudné, pfipadné potrubni (ve stavebnim zakoné vSak
neni uvedeno vyslovné). Do pozemnich cest musime zahrnout ijejich &asti podzemni — vedené
v tunelech a nadzemni — vedené na mostnich konstrukcich.

Pozemni dopravni cesty se podle pFislusnych zakonl déli na pozemni komunikace a drahy.
e Pozemni komunikace tvofi dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.

e Drahy zahrnuji vS§echny druhy dopravy, ve kterych jsou dopravni prostfedky vedené, tj. vazané
smérové i vySkové na dopravni cestu, na koleje nebo na cestu kolejim podobnou, na lana, nebo
napajeci troleje, tj. Zeleznice, tramvaje, trolejbusy a lanové drahy. Metro je specialni drahou
(zeleznice) a lyzarské vleky jsou technickym zafizenim, nikoli lanovou drahou.

Dopravni prostredky jsou — podobné jako dopravni cesty — pozemni, vodni a vzdusné. DalSi ¢lenéni
dopravnich prostfedkd je na motorové a nemotorové. Pozemni prostfedky mohou byt vedené nebo
volné. V8echny dopravni prostfedky mohou byt uréeny pro dopravu osob, nebo pro dopravu nakladd,
nebo pro dopravu nakladni kombinovanou. Z hlediska dopravni infrastruktury a provozu jsou
nemotorovou dopravou i dopravni prostfedky motorem dovybavené, ij. elektrokola, elektrokolobézky
a osobni pfepravniky.

Zvlastni skupinou dopravnich cest i prostfedkll jsou prostfedky, pro které se vzil nazev nekonvencéni.
Pokud jde o nekonvencni dopravni cesty, jsou to razné druhy jednokolejnicovych drah nazyvajici se
Monorail, zavéSené drahy, nebo drahy vedené na magnetickém polstafi — Maglev, Hyperloop.
Nekonvenénimi dopravnimi prostfedky jsou napf. kabinkové drahy, které také pouzivaji nekonvenéni
dopravni cestu.

j '1". i k g ) ':l‘.‘ BV L X ‘%

Obr. 1: Monorail, Benatky. Obr. 2: ZavéSena draha ve Wuppertalu.
Foto: Jifi Pokorny. Zdroj: www.wikipedia.org.

Lze davodné predpokladat, Ze nabidka druh nekonvenénich dopravnich prostfedkl jesté dale ziska
na rlznorodosti a ze prostfedky dnes povazované za nekonvencéni, se postupné mohou stat
konvenénimi a budou patfit mezi druhy bé&Zné pouzivané. Jejich vyuziti vSak €asto neni opodstatnéno
vagi konvenénim dopravnim prostfedk(im a pro takové systémy se vzil pojem gadgetbahn. Casto se
jedna o kombinaci rdznych druhl dopravy se snahou vyuzit jejich vyhody jako maglev na kolejich,
autobus ve vodicich korytech, automobilové vlacky, kombinace automobilové a letecké dopravy (virnik),
doprava kapsli v potrubi (Hyperloop). Nékteré vSak ziskavaji na popularité diky pouziti a zdokonaleni
ve vale€nych konfliktech (vznasedla, drony).

Podle definice patfi do dopravy také doprava zprav. V sou€asné dobé elektronicka podoba dorucovani
dokumentt i komunikace v realném Case (napf. videokonference) eliminuje potfebu fyzického pfenosu
listin i osob. Tento vyvoj pfiznivé ovliviiuje objem dopravy a je v souladu s principy udrzitelného rozvoje
Uzemi. VétSinu historie znamenal rlast mobility obyvatelstva automaticky také nardst dopravy. Prudky
rozvoj digitalni komunikace a prace na dalku vSak pfinasi posun, kdy mobilita mize rist i bez zvySovani
objemu fyzické dopravy. Tento fenomén je kli€ovy pfi FeSeni negativnich dopadd dopravy na Zivotni
prostfedi a vefejny prostor.

4z anglického gadget — volné prelozeno jako zbyte¢né udélatko.
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Soucasné se prosazuje trend sdileni vozidel, ktery reaguje na skute€nost, Zze automobily travi vétSinu
Casu odstavené a vyuzivaji se jen omezené. Sdilena mobilita snizuje potfebu vlastnit automobil, a tim
i celkovy pocet vozidel v uzemi. V nékterych skupinach obyvatel se jiz objevuje védoma preference
nepofizovat vlastni auto a nahrazovat individudlni vlastnictvi pfilezitostnym vyuzivanim sdilenych
vozidel. Tento pFistup mize pfispét ke snizovani prostorovych narokd na dopravu v klidu a podpofit
udrzitelnéjsi formy mobility.

Samostatnou specifickou skupinu v dopravni infrastruktufe, ktera vyzaduje zvlastni pfistup, tvofi
dopravni cesty pro chodce; jde o opravnéné pozadavky na bezpecny, klidny a pfijemny pohyb, ale
i pobyt v kultivovaném verejném ulicnim prostoru a ve volné krajiné. Obzvlasté v ramci sidel dochazi
k stirani hranice mezi urenymi dopravnimi cestami pro chodce a vefejnymi prostranstvimi v Sir§im
slova smyslu. Do popfedi se dostava pobytova funkce takovych ploch.

RozSifeni osobnich prepravniku, jako jsou segwaye, jednokolky &i elektrické samovyvaZovaci
prostfedky, pfinasi do mést novou vrstvu mobility. Jejich hlavnim pfinosem je rychly a flexibilni pohyb
na kratké vzdalenosti s nizkymi provoznimi naklady a bez emisi v misté uziti. Problémem vSak zlstava
jejich bezpecné zaclenéni do dopravniho prostoru. Nejsou uréeny pro jizdu v silném provozu, zaroven
ale svou rychlosti a rozméry mohou ohrozZovat chodce na chodnicich. Vznika tak otazka, zda maji byt
zarazeny spiSe k cyklistické dopravé, nebo regulovany samostatné. Nejednotna pravidla a absence
infrastruktury pro tyto prostfedky vedou k provoznim konfliktim, které bude nutné fesit zejména v husté
zastavénych oblastech.

Neopominutelna v dopravé je logistika. Je souborem &innosti k dosazeni co nejefektivnéjsiho pfesunu
nakladu od vyrobce ke spotfebiteli. Zabyva se toky zbozi, materiall, surovin od dodavatele k odbérateli
vCetné prekladek a informacnimi toky souvisejicimi s pohybem zbozi, v sou¢asné moderni dobé
i sledovanim pohybu zboZi online pomoci druzicovych systému. Pomoci nafizeni (EU) ¢. 1679/2024
[EU9] je snaha o SirSi zapojeni ekologicky SetrnéjSich méda do feseni nakladni dopravy, tedy dbat na
multimodalitu — vyuziti nejvhodnéjSiho dopravniho moédu pro dané uzemi
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C.7.2 Soucasny stav a trendy dopravy

Doprava, v€etné vozidel a dopravni infrastruktury, je historicky velmi dynamickym odvétvim. Na jedné
strané je zdrojem negativnich externalit v Gzemi, na druhé strané se je snazi nejriznéjSimi zplsoby
fesit. Nékteré zmény se ukazaly jako skokové a jiné naopak pozvolné. Stejny princip Ize oekavat i do
budoucna. Dochazi tak k fenoménu, kdy technologicky rozvoj probiha vyrazné rychleji nez regulaéni
ramec, ¢imz dochazi k problémdm s implementaci. Zaroven je nékdy regula¢ni ramec nahrazovan
nekoncepéné napfiklad na urovni obci.

Obecné Ize vyzdvihnout tyto zakladni trendy vyvoje:
e nové dopravni systémy, pfipadné modifikace stavajicich dopravnich systémd,
e nové, alternativni druhy pohont, zpravidla méné Skodlivé Zivotnimu prostfedi a ¢asto na
obnovitelné bazi,

e rlst vyuziti vypocCetni techniky a automatizace (vyfazovani lidského faktoru) v fizeni vozidel
a provozu a sledovani dopravnich procesu a jejich optimalizace

e sjednocovani prepravnich systému a jizdnich doklad(i v hromadné dopravé osob,
e jiné pristupy k vlastnictvi motorovych vozidel, tj. sdilena ekonomika,

e automaticka navigace a sledovani pohybu dopravnich prostfedkdl pomoci druzicovych a jinych
navadécich systéma.

C.7.21 Nové dopravni systémy a technologie

C.7.21.1 Nové dopravni systémy

Multimodalita v osobni dopravé je vyuzivani vice druh( dopravy k dosazeni jednoho cile. To znamena,
ze cestujici mohou rliznymi zpUisoby kombinovat rlizné druhy dopravy, aby se dostali do cile cesty.
Napfiklad se mlize cestujici do prace vydat viakem, ale posledni Usek cesty absolvovat pésky nebo na
kole. V soucasnosti je multimodalita vysadou velkych mést, stale Castéji se vSak dostava i do menSich
obci. Jde o princip, ktery by mél byt automaticky uplatfovan pfi navrzich dopravnich systému
i infrastruktury. Vhodné& navrzeny systém umozfiuje kombinovat kapacitni nosnou ¢ast hromadné
dopravy ve méstech iregionech s pohodinym a flexibilnim zplsobem cestovani v tzv. prvni nebo
posledni mili, kde v ramci posilovani zdravi a aktivniho pfistupu k Zivotu je stale vice vyuzivana
tzv. aktivni mobilita’.

Poptavkova doprava je alternativni zpisob organizace dopravy, ktery je umoznén technologickym
pokrokem. Jedna se o systém vefejné hromadné dopravy, ve které se vozidla nepohybuji podle pfedem
danych tras a pfedem danych jizdnich Fadd. Ridici systém sbira pozadavky uzZivatel(i na jejich cesty
a operativné vyhodnocuje trasu vozidla, kterou poté predava fidi¢i. Tento zplsob dopravy je vyhodny
zejména Vv oblastech, ve kterych neni ekonomicky udrzitelné provozovat plnohodnotny autobus pro
nizkou obsazenost. Nizka obsazenost je pak v praxi kompenzovana nizkou frekvenci spojli, coz vede
k niz8i atraktivité hromadné dopravy a zpét k nizké vytizenosti.

C.7.21.2 Nové pohony

Z hlediska alternativnich pohonl se jedna pfedevSim o nahradu spalovacich motor( jinymi druhy
pohont (elektfina, synteticka paliva, fosilni plyny, vodik) s rdznym zplsobem ziskavani (obnovitelné
pomoci fotovoltaickych ¢lanku, dobijeci stanice v garazich budov, ¢erpaci stanice na vodik a jiné plyny.
Z hlediska sou€asné dotalni politiky nejsou paliva CNG a LPG jiZ povaZzovana za podporovanou
obnovitelnou variantu, nybrz jen za pfechodovy stupen.

S ohledem na posledni nafizeni EU &. 1679/2024 [EU11] a 2021/1153 [EUS8] se jednoznaéné ukazuje
rostouci provazanost dopravy, energetiky a telekomunikaci, nebot si EU uvédomuje sitovost
a vzajemny vliv téchto infrastruktur. Dopravni sité se v brzké budoucnosti neobejdou bez elektromobility,

5 Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030.
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ktera by méla byt rozvinuta hlavné ve méstech. To oviem bez dal$iho pfisunu elektrické energie podél
silnic a dalnic nebude mozné. Umistovani datovych a telekomunikaénich siti do/podél DI ma smysil.

Vodik je nejcistsim moznym pohonem, protozZe pfi jeho spalovani vznika pouze voda. Je vSak také
nejnakladné&jSim a nejméné rozSifenym. Z hlediska technického jsou i vodikova vozidla elektrovozidly,
jako zdroj elektrické energie je vSak vyuZzivan palivovy ¢lanek, nikoliv akumulator. Pfimé spalovani
vodiku je mozné, je vSak neefektivni. Vodikové pohony se zatim pouzivaji velmi omezené v nakladni
dopravé a v nékterych méstech také v autobusech, existuji prototypy lokomotiv a motorovych vozl pro
zeleznici. Hlavni vyzvou pro rozSifeni vodiku je nedostateéna infrastruktura pro pInéni vozidel.
Pro rozsSifeni vodikové infrastruktury v budoucnu je také zasadni FeSit otazku plvodu vodiku
z obnovitelnych zdroju:

e Zeleny vodik se vyrabi elektrolyzou vody za pouziti obnovitelnych zdrojl energie, jako je slune¢ni
nebo vétrna energie. Je to nejcistSi forma vodiku, protoZe pfi jeho vyrob& nevznikaji zadné emise
sklenikovych plyna.

e Modry vodik se vyrabi také elektrolyzou vody, ale pfi vyrobé se pouziva fosilni palivo, jako je zemni
plyn. Oxid uhli€ity, ktery vznika pfi spalovani zemniho plynu, se v3ak zachytava a uchovava. Modry
vodik ma tedy niz8i emisni stopu nez Sedy vodik, ale stale neni zcela bezemisni.

e Sedy vodik se vyrabi parnim reformovanim metanu, coZ je proces, pfi kterém se metan ze
zemniho plynu smicha s vodou a pod vysokym tlakem a teplotou se pfeméni na vodik a oxid
uhli¢ity. Sedy vodik ma nejvyssi emisni stopu ze vSech t¥i typu vodiku.

Elektrovozidla jsou pohanéna elektrickou energii, ktera se uklada do baterii. Maji nizké emise
Skodlivych latek a jsou ticha. Jejich nevyhodou je stale vySsi pofizovaci cena a omezeny dojezd, ktery
se vSak stale zlepSuje. Otazka dojezdu je zasadni napfiklad v hromadné dopravé, kdy musi byt
upravovano trasovani linek a obéhy vozidel tak, aby nebyl omezeny dojezd prekazkou. V regionalni
dopravé je jejich praktické uplatnéni z téchto dlvodl zatim zanedbatelné. V poslednich letech se vSak
elektromobily rychle rozSifuji, technicky zdokonaluji a jejich ceny klesaiji.

Rozvoj elektromobility je velmi dynamicky, pocet registrovanych vozidel vyrazné roste. Poptavka po
elektromobilech je podporovana vladnimi programy napfi¢ Evropou v souladu s politikou omezovani
emisi a obnovy vozového parku. Podplrna infrastruktura pro elektromobily je budovana znaénym
tempem, i kdyz Celi technickym vyzvam. Vyznamnym posunem v infrastruktufe je i rozvoj tzv. komunitni
energetiky a decentralizovanych fesSeni dobijeci infrastruktury, ktera mohou ¢aste€né snizit tlak na
prenosovou sit.

S elektromobilitou jsou spojeny i nové problémy, zejména bezpelnost baterii, jejich riziko vzniceni
a potfeba recyklace. Do budoucna v3ak mohou vozidla hrat aktivni roli v energetické soustavé
prostfednictvim konceptu ,vehicle-to-grid®, kdy se stavaji flexibilnimi UloZisti energie. Tim mohou
pfispivat k vyrovnavani vykonové rovnovahy a stabilizaci sit&, coZ propojuje dopravu a energetiku do
jednotného systému.

DalsSi alternativni pohony a paliva zahrnuji napfiklad:

o Stlaédeny zemni plyn (CNG) a zkapalnény zemni plyn (LNG) jsou plynna paliva, kterd jsou
Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi neZ benzin nebo nafta.

e Biopaliva jsou vyrobena z biomasy, jako je fepka, obili nebo kukufice. Maji niz8i emise
sklenikovych plyna nez fosilni paliva.

e Alkoholy, jako je etanol a butanol, mohou byt pouzity jako palivo pro spalovaci motory. Maji
nizSi emise Skodlivych latek nez benzin nebo nafta.
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Obr. 3: TriHyBus je cesky prototyp vodikového Obr. 4: Sériové vyrabéna Toyota na vodikovy pohon
autobusu, ktery jezdil na lince méstské hromadné se prodava od roku 2015 v Japonsku a vybranych
dopravy v Neratovicich v letech 2009-2014. Hlavnim evropskych trzich.

zdrojem elektrické energie byl vodikovy palivovy zdroj: www.e15.cz.

¢lanek, jako palivo slouzil stlaceny vodik.

Zdroj: www.avcr.cz.

C.7.2.1.3 Automatizace

Automatizace v dopravé je proces pfechodu od Fizeni dopravnich prostfedku lidmi k fizeni systémy
umélé inteligence. Automatizace mulze probihat na riznych Grovnich, od ¢astec¢né automatizace, kdy je
Clovék stale zodpovédny za fizeni, az po plné automatizovanou dopravu, kdy ¢lovék do fizeni vibec
nezasahuje. Lze ji rozdélit na automatizaci a vyuzivani technologii na infrastruktufe a ve vozidlech, obé
¢asti vSak jsou a museji byt propojené. Soucasti jsou pak i systémy na strané uzivatel(.

Automatizace dopravy ma potencial pfinést fadu vyhod. Automatizovana vozidla mohou pomoci snizit
pocet dopravnich nehod, které jsou ¢asto zplisobeny lidskou chybou, mohou pomoci snizit dopravni
kongesce a zlepsit prijezdnost komunikaci, mohou pomoci lidem, ktefi nemohou nebo nechtéji Fidit,
napfiklad seniorim nebo lidem se zdravotnim postizenim.

Automatizace vozidel muUze pfispét ke snizeni poltu potfebnych automobili pfi zachovani dostupnosti
dopravy. Sdilené autonomni vozy mohou nahradit individualni vlastnictvi, snizit stuperi automobilizace
a omezit naroky na parkovaci plochy. Diky schopnosti pfesouvat se samostatné Ize jejich odstaveni
fesit ve vzdalenéjSich lokalitach, &imz se uvolni prostor v centrech mést pro jiné funkce.

Automatizace dopravni infrastruktury se zaméfuje na vytvoreni podminek, které umozriuji bezpecné
a efektivni provozovani automatizovanych dopravnich prostfedkd a Fizeni dopravy. Mezi zakladni
principy automatizace dopravni infrastruktury patfi:

e Senzory a komunikace: Automatizované dopravni prostfedky potfebuji mit pfistup k informacim
o svém okoli, aby mohly bezpe¢né a efektivné fidit. Tyto informace ziskavaji pomoci senzord,
jako jsou radary, kamery a lidary. Senzory musi byt pfesné a spolehlivé a musi byt schopny
komunikovat s ostatnimi dopravnimi prostfedky a infrastrukturou.

e Ridici systémy: Automatizované dopravni prostfedky jsou fizeny Fidicimi systémy, které
zpracovavaji informace ze senzord a rozhoduji o tom, jak se vozidlo bude pohybovat. Ridici
systémy musi byt bezpecné, spolehlivé a ucinné.

o Standardy: Pro zajisténi bezpecného a efektniho provozovani automatizovanych dopravnich
prostfedk(l je potfeba zavést standardy pro senzory, komunikaci, fidici systémy a dalSi prvky
automatizované infrastruktury.
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Automatizace dopravnich vozidel se naproti tomu zaméfuje na vyvoj vozidel, ktera mohou byt bezpecné
a efektivné fizena systémy umélé inteligence. Mezi zakladni principy automatizace dopravnich vozidel patfi:

e Senzory a zpracovani dat: Automatizovana vozidla potfebuji mit pfistup k informacim o svém
okoli, aby mohla bezpeéné a efektivné Fidit. Tyto informace ziskavaji pomoci senzort, jako jsou
radary, kamery a lidary. Senzory musi byt pfesné a spolehlivé a musi byt schopny zpracovavat
velké mnozstvi dat v realném Case.

e Ridici systémy: Automatizovana vozidla jsou Fizena fidicimi systémy, které zpracovavaji
informace ze senzort a rozhoduiji o tom, jak se vozidlo bude pohybovat. Ridici systémy musi byt
bezpectné, spolehlivé a uc€inné.

e Prizpusobeni prostredi: Automatizovana vozidla musi byt schopna se pfizpUsobit riznému
prostfedi, v€etné méstskych ulic, dalnic, silnic a horskych oblasti. To vyZaduje, aby vozidla byla
vybavena senzory a fidicimi systémy, které jsou schopny rozpoznat a reagovat na rGzné
podminky.

Automatizace dopravy vSak také pfedstavuje fadu vyzev, véetné vyvoje novych technologii, které jsou
spolehlivé a bezpec¢né. Je potfeba upravit legislativu tak, aby odpovidala automatizované dopravé, dale
zvysit povédomi o automatizované dopravé a jejich vyhodach a vyzvach.

V pfipadé autonomnich vozidel se uvadi 6 uUrovni automatizace (autonomie) v zavislosti na
schopnostech fidiciho systému:

¢ V Urovnich 0-2 je za monitorovani prostfedi zodpovédny Fidi€ a vozidlo v omezené mife pomaha
s manualnimi ukony:

— Uroven 0: Bez automatizace. Ridi& ma plnou kontrolu nad vozidlem a je odpovédny za vechna
rozhodnuti o Fizeni.

— Uroven 1: Asistence fidite. Vozidlo mtize provadét uréité samostatné ukoly fizeni, ale fidi¢ ma
plnou kontrolu. Pfiklady zahrnuji tempomat nebo parkovaci asistent.

— Uroven 2: Casteéna automatizace. Vozidlo miZe provadét urgité ukoly fizeni, ale Fidi¢ musi
byt schopen kdykoli pfevzit kontrolu. PFiklady zahrnuji kombinaci funkci z Grovné 1, jako je
adaptivni tempomat a aktivni parkovaci asistent, nebo systémy pro vedeni v jizdnich pruzich.

¢ V drovnich 3-5 je za monitorovani prostfedi zodpovédné vozidlo a vozidlo, fidi€ mize do Fizeni vstoupit:

— Uroven 3: Podmin&na automatizace. Vozidlo mizZe v urditych situacich prevzit pinou kontrolu
nad Fizenim, ale fidi€ musi byt schopen kdykoli pfevzit kontrolu zpét. Pfiklady zahrnuji
schopnost vozidla fidit se po dalnici nebo v dopravni zacpé.

— Uroven 4: Vysoka automatizace. Vozidlo miiZe v irokém rozsahu situaci prevzit pinou kontrolu
nad fizenim, ale v krajnich situacich mGze byt nutny zasah Fidi¢e. Pfiklady zahrnuji schopnost
vozidla fidit se v méstském prostfedi nebo v oblastech s omezenym pfistupem.

—  Uroven 5: PIna automatizace. Vozidlo muze vSude a v kazdé situaci pfevzit pinou kontrolu nad
fizenim. Ridi¢ neni potfeba.
V souCasné dobé jsou vozidla stale limitovana na urovni 2 a vySSi Urovné automatizace jsou
uplatfiovany pouze experimentalné. Legislativni prostfedi v Ceské republice je navic pomérné rigidni
k testovani novych systému a inovaci, takze k vyvoji dochazi v jinych zemich.

Vy$Si mira automatizace je uplatfiovana napfiklad v metru, které je uzavienym systémem. Z praxe je
patrné, Ze neni nutna plna automatizace pro zefektivnéni dopravy, ale ¢asto by postacovala ¢aste¢na.
MuUze jit o scénare, kdy Fidi¢ odstavi vozidlo na vjezdu do parkovisté, a to samo bez asistence zaparkuje.
V pfipadé drazni dopravy je to napfiklad uplatnéni automatizace u obratt souprav vlaku a tramvaji, kdy
neni vyZadovana asistence fidice.

C.7.2.1.4 Sdilena ekonomika

Pribyva systému jako je napfiklad sdileni aut, tzv. carsharing, tedy puljceni vozidla bez jeho nakupu pfi
vyuziti stavajiciho systému autopujc¢oven nebo spoluvlastnictvi automobiltl. Plvodni model carsharingu,
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tedy sdileni mezi soukromymi osobami, se vSak pfili§ neuplatiiuje a pojem se vzil pro novy model auto
pujcoven v systému MaaS®.

Sdilend mobilita je systém, ktery umoznuje lidem vyuzivat dopravni prostfedky, aniz by je museli
vlastnit. Sdilena mobilita v principu zahrnuje rizné sluzby, jako jsou:
e Carsharing, tj. lidé si mohou pronajmout auto na urcitou dobu, napfiklad na hodinu nebo den. VUgi
klasickym autopujéovnam je rozdilem zejména flexibilita v dobé pronajmu a jednodussi
samoobsluzny systém.

o Bikesharing, tj. lidé si mohou pronajmout kolo na urcitou dobu.

e Scootersharing, lidé si mohou pronajmout elektrickou kolobézku na uréitou dobu. Pojem jako
takovy neni pfili§ vyuzivan.

* Ridesharing, lidé si mohou pronajmout misto v auté jineho Cloveka, ktery jede stejnym smeérem.
Castéji je vyuzivan pojem carpooling.

Prestoze jde v principu o individualni komercni sluzby, maiji velky potencial v redukci mnozstvi vozidel v IAD
Setfi draha mista v ulicich, predevsim mést, pro jiné vyuziti a sougasné zvysuji prob&h vozidel, a tim
celospolecenskou efektivitu IAD pro spole¢nost, mélo by jit spolu s pfiméfenym zdrazovanim parkovacich
mist. Systém pUljéoven nového typu se osvédCuje u jizdnich kol, elektrokol, kolobézek a skutru.
Carsharing muze v deldi budoucnosti ziskat na atraktivitté zavedenim autonomnich systém(
(samofiditelna auta). Dostupnost vozidel by se tak vyrazné zvysSila, protoze je neni nutné hledat, ale
vozidlo samo pfijede na misto. Individualni automobilova doprava se zacina jevit jako ekonomicky
nevyhodna pro jizdu na kratké vzdalenosti. Primérna doba uziti vozidla je do 5 % ¢asu, mimo tuto dobu
je odstaveno na ur€enych plochach. Je v3ak nutné chapat, ze ekonomika neni jedinym faktorem, ktery
vede k uzivani individualni dopravy namisto hromadné.

Vefejny sektor mlize v ramci politik tyto zplsoby pfimo ¢i nepfimo podporovat. Pfima podpora muze
vypadat rlizné a zalezi vzdy na konkrétnim ekonomickém modelu. V pfipadé bikesharingu napfiklad
mensi municipality finanéné doplfiuji komeréni model, tak aby byl systém rentabilni i pfi mensi celkové
poptavce. Ekonomicky sobéstaéné totiz systémy byvaiji jen ve velkych méstech s pfirozenou poptavkou.
Na narodni urovni je pfikladem podpory sdilené mobility napfiklad Finsko, kde existuje na celém jeden
vybrany a doporu€eny systém pro sdileni jizd, tj. carpooling, a zarover je nastaven systém fixnich uhrad
fidiGum a osvobozeni téchto pfijmd od dani.

S rozvojem sdilené mobility, zejména osobnich pfepravnikd, tj. elektrokolobézek, skutrt a kol, je vSak
spojena fada negativnich efektd.

Pocet sdilenych aut v letech 2015-2025
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Obr. 5 Vyvoj poétu sdilenych aut v CR v letech 2015-2025. V roce 2015 bylo k dispozici 90 sdilenych aut
ve vice nez deseti méstech CR (v roce 2012 to bylo 9 aut v jednom mésté). Zdroj: www.ceskycarsharing.cz

6 MaaS, z anglického Mobility-as-a-Service. V ¢estiné se uziva doslovny preklad mobilita jako sluzba, ktery je v§ak neptesny.
Mobilita je schopnosti se dopravovat, a tedy jde spiSe o mobilitni sluzby nebo sluzby na podporu mobility.
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V blizké budoucnosti nelze v dopravé ocekavat jiny trend, nez staly celosvétovy vzestup objeml
prepravy, vyvolany rGstem vyroby, vyrobnich kooperaci, obchodu, spotfeby a také v souvislosti
s vyuzivanim volného ¢asu. PokraCuje celosvétova specializace vyroby. Postupné se v Uzemi projevuje
tzv. €tvrta primyslova revoluce s mnoha novymi rysy, ale pfedevSim lze zaznamenat zmenSovanim
firem, s jejich vétSi variabilitou, ale také s produkci na miru a moznosti zmenSit teritorium prodeje
vyrobk(.”

Vhodné pojaté uzemni planovani vSak muze dopomoci objemy pfepravy omezovat tim, ze zajisti
blizkost zdroji a cilt cest. Vyznamnym mékkym opatfenim vedoucim ke snizeni objemu dopravy je
napfiklad i zavadéni a podpora prace na dalku, a to i jen CasteCné. Z hlediska koncepce uzemniho
planovani pak vyrazné pfispiva k omezeni objem( dopravy a nevhodnych méda tzv. dopravné
orientované planovanié, tedy princip vystavby novych sidel v navaznosti na infrastrukturu, nikoliv
infrastruktury v navaznosti na nova sidla.

Do budoucna muze diky novym trendiim dochazet k vétsi efektivité vyuZiti stavajici dopravni infrastruktury,
tudiz snizovani jeji potfeby, pfipadné narokl na jeji dimenzi a omezeni prostorovych narokd v Gzemi
(¢i naopak zvySenim kapacity pfi stavajicim rozsahu). Sjednocenim cestovnich a prepravnich dokladd spolu
s vyuzitim variabilnéjSich systém( hromadné dopravy miize dojit k nartstu lukrativnosti hromadné dopravy
osob. Automatizované systémy se stale vice vyuZivaji téz pfi odstavovani a parkovani vozidel
(automatizované parkovaci domy).

Trendy vyvoje dopravy v Evropé

Prioritou v oblasti dopravy bude snizovani $kodlivych emisi sklenikovych plynG a dalSich $kodlivin.
Cilem politiky EU je tyto emise snizit o 80—95 % pod uroveri roku 1990. Podle bali¢ku Fit for 55 ma dojit
ke snizeni emisi 0 55 % do roku 2030 (vuci 1990). Procentudlni u¢ast dopravy bude také pomérné
podstatné nizsi.°

Pro dopravu je zakladnim politickym dokumentem tzv. Bila kniha s nazvem ,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému Gcinné
vyuZivajiciho zdroje” vydana Evropskou komisi v Bruselu 28. 3. 2011. Chce stavét hlavné na
multimodalité, dale na optimalizaci provozu pomoci vypoé&etni techniky a pfechodu na ekologicky
vyhodnéjsi druhy pohonu. Multimodalita, schopnost zastupnosti jednoho druhu dopravy jinym, se spolu
s rozvojem logistickych center véetné vefejnych a prestupnich terminall stava hybnym potencialem pro
rozvoj dopravy. Nakonec tento princip je nosnym prvkem nového sméfovani EU podle nafizeni
€. 1679/2024 zminéného jiz vySe. Budou upfednostiovany v souCasnosti CistSi druhy dopravy,
zelezni¢ni, pfipadné vodni. Multimodalita dopravy se navic uplatriuje také u osobni dopravy. Uvedené
nafizeni o transevropské dopravni siti TEN-T potvrdilo rozSifenim tzv. méstskych uzld na mésta nad
100 tisic obyvatel, nebo nejvétsi mésta tzemni jednotky NUTS 2, v CR jich je zafazeno deset. Tyto
méstské uzly musi zpracovavat tzv. ,Plany udrzitelné méstské mobility“ a po roce 2040 také ,Plany
udrZiteIné méstské logistiky“, tedy zajisténi koordinovaného zadsobovani mést s pfisluSnou logistikou.

7 Zakladni vize &tvrté pramyslové revoluce (téZ primysl 4.0 a prace 4.0) se objevily v roce 2011, vlastni dokument byl pfedstaven
na veletrhu v Hannoveru v roce 2013 a oznacuje soucasny trend digitalizace a s ni souvisejici automatizace vyroby a zmén
na trhu prace, které s sebou pfinese. Tento trend by se mél projevit také ve snizovani poctu fidi€t a jejich nahrazovanim
automatizovanymi systémy dopravy.

Transit oriented development, typ urbanistického rozvoje, ktery maximalizuje mnozstvi obytnych, obchodnich a rekreaénich
prostor v dochazkové vzdalenosti od hromadné dopravy. Podporuje symbioticky vztah mezi hustou, kompaktni méstskou
formou a pouzivanim vefejné dopravy. Princip je popsan dale v textu.

Do roku 2050 snizit emise z dopravy o0 60 % k roku 1990 a dil¢i do roku 2030 pak o 20 % pod uroven roku 2008, coz je ale
stale o0 8 % vice nez v roce 1990.
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C.7.2.2 Silniéni doprava

C.7.2.2.1 Funkce a vyznam silni¢ni dopravy

Silniéni doprava je dopravou na pozemnich komunikacich za uziti motorovych nebo nemotorovych
vozidel. Tato kapitola se omazuje na silni¢ni dopravu motorovymi vozidly a nemotorovym vozidlim je
vénovana samostatna cast.

slozkou dopravnich systému a vyznamné se propisuje do hospodafstvi a dalSich aktivit v uzemi,
ovlivituje chovani spolecnosti v lokalnim i globalnim méfitku a zasadné se propisuje do problematiky
uzemniho planovani.

C.7.2.2.2 Clenéni silniéni dopravy

Doprava na pozemnich komunikacich je dle pohonu &lenéna na:

e motorovou,
e nemotorovou (zejména pési, cyklisticka a dalsi'0).

Doprava na pozemnich komunikacich je upravovana zakonem ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist. Z hlediska pravnich a technickych norem existuje vice
systému clenéni, které se ¢astecné prekryvaji.

Pozemni komunikace jako infrastruktura se v CR ¢&leni dle vyznamu a vlastnictvi:

dalnice'" 2— nadrazena kapacitni sit pozemnich komunikaci — rychlost do 130 km/h;

— dalnice I. tfidy (§ 4 odst. 2)

— dalnice Il. tfidy (§ 4 odst. 2)

silnice — rychlost do 90 km/h'3

— silnice I. tfidy maji celostatni charakter'* (majetek statu)

— silnice Il. tfidy maji charakter hlavnich krajskych komunikaci (majetek kraje)

— silnice Ill. tfidy napojuji jednotlivé obce na nadfazenou sit, propojuji nadfazenou sit navzajem
(majetek kraje)

10

1

12
13
14

Nemotorova doprava zahrnuje z hlediska provozu i prostfedky motorem dovybavené, {j. elektrokola, elektrokolob&zky a osobni
prepravniky. Jejich problematika je regulovana zatim jen Castecné.

Do 31. prosince 2015 existovaly dva typy kapacitnich pozemnich komunikaci s nejvy$si povolenou rychlosti 130 km/h — dalnice
a rychlostni silnice (byly ozna€eny odliSnou dopravni znackou — dalnice a silnice pro motorova vozidla, avSak platila pro né
stejna pravidla regulace provozu). Kategorie rychlostnich silnic byla k 1. lednu 2016 novelou zakona &. 13/1997 Sb., zrusena.
Vétsina rychlostnich silnic byla pfefazena mezi dalnice, kromé vybranych usekd, které byly oznaceny jako silnice pro motorova
vozidla (silnice I. tfidy, dovolena maximalni rychlost 110 km/h).

Nékteré vybrané useky dalnic maji mistni upravou povolenou rychlost az 150 km/h.
V pfipadé Usekl oznacéenych jako silnice pro motorova vozidla, je povolena rychlost 110 km/h.

Silnice nebo mistni komunikace miZe byt oznacena jako silnice pro motorova vozidla podle zvlastniho pravniho predpisu
[tj. § 2 pism. s) zédkona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon(, ve znéni
pozdéjsich predpisu], pouze jde-li o silnici I. tfidy, ktera je budovana bez Uroviiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro
vjezd a vyjezd a na niz neni pfimo pfipojena sousedni nemovitost s vyjimkou nemovitosti pfimo pfipojenych z odpocivek.

C.7-16


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

U

e mistni komunikace (zpravidla majetek obci) se dale dle vyznamu v obci &leni:

— dle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisu:
* mistni komunikace I. tfidy
= mistni komunikace . tfidy
= mistni komunikace llI. tfidy
= mistni komunikace IV. tfidy
— dle normy CSN 73 6110 Projektovéni mistnich komunikaci se ¢&leni na funkéni skupiny
vyjadfujici dopravné urbanistickou funkci v sidlech:
= A -—rychlostni, s pfevazujici funkci dopravni
B — sbérné, s funkci dopravné-obsluznou, pfima obsluha Uzemi je pfipustna
C — obsluzné, zajistujici pfimou obsluhu Gzemi
D1 — komunikace se smiSenym provozem
D2 — komunikace s vylou¢enim motorového provozu
e Ucelové komunikace (soukromé vlastnictvi fyzickych a pravnickych osob'®):
- lesni,
— polni,
—  pristupové k objektim,
— vnitroaredlové.

Prostorové (Sitkové, smérové a vySkové) usporfadani pozemnich komunikaci a jejich vybaveni uréuji
pFislusné technické normy, tj. zejména CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic, CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci a CSN 73 6102 Projektovéni kfizovatek na pozemnich komunikacich.
Navrh ucelovych komunikaci se Fidi podle polohy a ucelu technickymi normami pro silnice nebo mistni
komunikace a normami pro lesni a polni cesty. Uspofadani dalSich dopravnich staveb a zafizeni ur€uji
specializované technické normy a technické podminky. Technické podminky MD CR se v$ak propisuiji
i do vétSiho méfitka navrhu dopravni infrastruktury. Zabyvaji se napfiklad nakladanim s vodami,
cyklodopravou nebo zklidhovanim provozu na pozemnich komunikacich, ¢imz se pfimo propisuji do
urbanismu a Uzemniho planovani.

Zvlastni skupinou dalnic a silnic |. tfidy jsou silnice mezinarodniho vyznamu uréené na zakladé dohod
OSN. Jedna se o dalkové trasy s oznacenim E doplnénym dvou nebo tfi cifernim Cislem. Toto Cislovani
je celoevropské a je nezavislé na narodnim oznaceni komunikaci. Jako fidiCi je mUzete spatfit na naSich
dalnicich a silnicich I. tfidy, jsou soucasti dopravniho znaceni a plati v celé Evropé (i mimo EU). Déli se
na (Nize uvedeny popis se zobrazuje i v béznych mapach, napf. www.mapy.cz ):

e hlavni sit
— ve sméru vychod — zapad se jedna o dvouciferné znageni kongici 0 (v CR E 50)
- ve sméru sever — jih dvouciferné znadgeni kongici 5 (v CR E 55, E 65, E 75)

e zakladni sit — ostatni dvouciferna znageni (v CR E 48, E 49, E 53, E 67)

e dopliikova sit — trojciferna znadeni (v CR E 442, E 461, E 462 a E 551)

15 Jgelové komunikace Ize z hlediska provozu dale rozdélit na vefejné pfistupné a verejné nepfistupné. Omezeni pfistupu na
Ucelovou komunikaci se fidi zakonem €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a navaznymi pfedpisy. Provadi se na navrh
vlastnika komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky.
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Obr. &. 6 — Mezinarodni sit’ E-silnic na izemi CR.
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, [online]. [cit. 22. 11. 2023]. Dostupné z: www.rsd.cz. Upraveno UUR, prosinec 2025.

C.7.2.2.3 Soucasny stav silni¢ni dopravy v evropskych zemich

PFi srovnavani podobnych evropskych zemi v délce infrastruktury dalnic, silnic a ostatnich pozemnich
komunikaci je nutné zohlednit rovnéZz srovnani poctu obyvatel pfipadné& rozlohy uzemi k délce
komunikaci. Je tfeba se zabyvat také hustotou osidleni, hustotou sidel v izemi, geomorfologickou
Clenitosti uzemi a tim i jistou nachylnosti k pfirozené koridorizaci urcitych dopravnich tahud. Hustotu silnic
ovliviluje také rozdilna struktura osidleni Uzemi vyvolana pravé geomorfologii terénu a historickym
vyvojem. Ceska republika je typickéa velkym poétem relativné kompaktnich sidel v malych vzajemnych
vzdalenostech. Tento aspekt historicky vedl k jinému pojeti dopravni sité.

Dalnice

Z pohledu jiz pfekonaného nafizeni EU €. 1315/2013 &l. 17, odst. 3a) je dalnice definovana jako
~Specialné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych vozidel, ktera neslouzi k obsluze
prilehlych pozemkd a ktera je s vyjimkou jednotlivych mist nebo docasného omezeni vybavena
samostatnymi jizdnimi pasy pro provoz v kazdém sméru oddélenymi od sebe délicim pasem, ktery neni
uréen k provozu, nebo vyjimecné jinym zpusobem; se trovriové nekfizi s Zzadnou pozemni komunikaci,
Zeleznici ani tramvajovou ftrati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro péSi; a je oznacena specialni
znackou coby dalnice (informativni zna¢ky na dalnicich mivaji zelené pozadi).*

Standardni usporadani dalnic je v Evropé v podstaté totozné s uspofadanim v CR, coz je v souladu
s dlouhodobou harmonizaci standardui. PFipousti se uziti (nebo ponechani) vétSich podélnych sklonu
(6—8 %, je vSak tfeba uvazovat mistni morfologii terénu. VétSi podélny sklon ma obvykle pfiznivy vliv na
objemy zemnich praci a zac¢lenéni trasy do krajiny, a tim i na menSi dopady do Uzemi). Vétsi duraz je
kladen na protihlukova opatfeni stavebnimi i organizaénimi opatfenimi (omezeni rychlosti), pfedevSim
u prjezdnich Usekl sidel, na ozelenéni (napf. stfednich délicich paslt a protihlukovych stén) a na
bezpelnostni opatfeni (omezovani rychlosti, opatfeni proti oslfhovani).

C.7-18


http://www.rsd.cz/

> 7 =4k

Obr. 7: Dalnice D1, smér Praha. Obr. 8: Dalnice D8, tunel Panenska.
Zdroj: www.ceskedalnice.cz. Zdroj: www.ceskedalnice.cz.

Stale Castéji se uziva vedeni dalnic v tunelech, a to nejen pro pfekonani terénnich prekazek, ale také
s ohledem na ochranu zivotniho prostfedi, v€etné ochrany krajiny a mést, kde se uspofadani uzemi
neumoznuje vyhnout obytnym ¢astem. Také v rozmisténi a usporadani kfizovatek postupuji staty EU
ekonomictéji. Vytvareni velmi komplikovanych, prostorové a finanéné naroCnych mimourovriovych
kfizeni muze zvySovat chybovost fidi¢l a snizovat bezpecnost provozu. Stanovenim nejvyssi dovolené
rychlosti v prostoru mimouroviiovych kfizovatek na 80-100 km/h je zajiSténo omezeni prostorovych
narok(i asoudasné se tim zvySuje bezpednost. Cesky standard je nicméné vyrazné nizsi,
mimourovnové kfizovatky obdobnych parametrd se objevuji zatim ojedinéle.

Silnice

Soucasti silnic sité TEN-T muize byt ,standardni strategicky vyznamna silnice”, ktera neni dalnici ani
rychlostni komunikaci, ale ktera je stale silnici vysoké kvality. Mohou byt tfi i dvoupruhové, mohou mit
urovnove, svételné Fizené inefizené kfizovatky, mohou napojovat (Urovriové) ijednotlivé komercni
a hospodarské objekty nebo mala sidla a obvykle maji nizsi dovolenou rychlost nez dalnice, pfipadné
i byvalé rychlostni silnice. Principem zafazeni do sit¢ je zde primarné vyznam komunikace,
nikoliv parametry.

Obr. 9: Konec silnice pro motorova vozidla. Obr. 10: Silnice Ill. tfidy mezi obcemi Rasovice
Zdroj: www.dalnice.com. a Kalovice. Zdroj: www.mapy.com.

Mistni komunikace a tvorba verejného uliéniho prostoru

Nejen v evropskych zemich je kladen dlraz na tvorbu uliéniho prostoru se samostatnou kvalitou
architektonickou, urbanistickou pobytovou. Dopravni funkce tak neni jedina nebo pfevladajici
(napf. dopravni ¢ast uzemniho planu Vidné uz z roku 2003 ma v poradi dulezitosti uli€ni prostor na
druhém misté, a to hned za bezpecnosti vSech ucastnik(l provozu). U nas zatim vyjimeéné, chybi
vhodné dimenze pfedevsim méstskych tfid, Sife mezi uliénimi ¢arami alespon kolem 30 m.

K evropskym standardnim principdm patfi snizovani Sifek jizdnich pruhl a pasu pro motorova vozidla
ve prospéch chodnikd, zelené, prostord pro chodce a cyklisty, a to véetné mobiliafe a vytvarnych prvkd,
aniz by vsak do$lo ke snizeni bezpeé&nosti silni¢niho provozu. U&inna stavebni i organizaéni opatfeni
ve prospéch nemotorové dopravy jsou standardem nejen v obcich a méstech, ale postupné také na
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silnicich ve volné krajiné. Principy takovych opatfeni jsou popsany dale v textu. V ¢eském prostiedi vSak
stale chybi nékteré dlouho planované patefni komunikace.

Na v8ech druzich pozemnich komunikaci se uplatfiuji standardy ve prospéch bezpec&nosti vSech
Ucastnikl provozu také vyuzitim aplikaci elektronickych systémd, tj. telematiky.

Podobné jako u dalnic se zvétSuje podil komunikaci vedenych pod povrchem terénu jak v zastavéném
Uzemi, tak ve volné krajiné v zajmu ochrany zivotniho prostfedi a omezeni narokd na uzemi. Uplatiuji
se opatifeni k omezeni nebo vylou€eni automobilového provozu z vybranych ¢asti mést, parkovani se
postupné presunuje z ulicniho prostoru do podzemnich nebo nadzemnich garazi, pfipadné do
vzdalenéjSich lokalit.

C.7.2.2.4 Souéasny stav silniéni dopravy v Cesku

Na poc€atku 90. let 20. stoleti se zdalo, Ze dojde k rychlé dostavbé sité dalnic, ktera zaCala vznikat
v 60. letech 20. stoleti. Toto se vSak ukazalo jako problematické zejména s ohledem na stfety v izemi
a stfety soukromych a vefejnych zajmu nebo stfety vefejnych zajmd navzajem (zejména stiety
s ochranou pfirody a krajiny nebo ptdniho fondu).

VIady v8ak nadale ve svych programovych prohladeni stavi dostavbu sité na vyznamné misto. Je nutné
stanoveni a respektovani priorit vystavby silnic a dalnic v uzemi.

Stavby RSDCR ==y _
na siti TEN-T $c @ sit' TEN-T v provozu
@ Stavby v realizaci

@ stavby v pripravé

ccccc

A\, tnrners
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Obr. 11: Sit TEN-T na uzemi CR.

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR: Stavby RSD na siti TEN-T, 2025 [online], cit. [02. 09. 2025]. Dostupné z URL:
www.kraje.rsd.cz. Upraveno UUR, prosinec 2025.

U silnic a mistnich komunikaci je problémem predevSim efektivni feSeni pratahi/obchvati mést,
méstskeé okruhy a jejich smysluplné zac¢lenéni do existujici dopravni struktury. Méstské okruhy feSené
obvykle v obdobi 2. poloviny 20. stoleti nemaji u nejvétSich mést (zejména Praha, Brno) dostatecnou
dimenzi ¢i vhodné umisténi vic&i probihajici suburbanizaci a u nejvétSich mést zpravidla ani nejsou
dokonleny. Okruhy tak c&asto slouzi primarné vnitroméstské dopravé a nefeSi pfrili§ problémy
tangenciéalnich &i okruznich vazeb na hranicich mésta a suburbanizovanych Uzemi, které se do Uzemi
obtizné prosazuiji.

Ve méstech se zacinaji prosazovat plany udrzitelné mobility (SUMP), které feSi problematiku dopravy
komplexné; do popfedi se dostavaji tzv. Smart Cities [M3], ktera mohou zlepsit organizaci dopravy.
V blizké dobé Ize olekavat zavedeni povinnosti zpracovani SUMP pro mésta nad 40 000 obyvatel,
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pilotni projekty vSak cili na zpracovani i v mensich méstech. Pro pfipravu pland udrzitelné mobility byla
zpracovana metodika CDV, v.v.i. v roce 2015.

V nemotorové dopravé dochazi ke zméné pohledu a zacina byt uvazovana jiZz jako plnohodnotna
soucast dopravnich systému namisto pouhé rekreace. ZlepSuje se situace v otazce bezbariérovosti
a univerzalniho navrhovani. [M4]

Vyvoj automobilizace a motorizace v Ceské republice podle udaji Ro&enek dopravy Ministerstva

dopravy CR udava nasledujici tabulka.

1995 2000 2005 2010 2015 2022
Obyvatelé v tis. 10 321 10 276 10 251 10 533 10 554 10 533
Osobni automobily 3043316 | 3438870 | 3958708 | 4496232 | 5115316 | 6305934
Nakladni automobily 202929 | 275617 | 415101 | 584921 | 646792 | 751604
Silni&ni tahade 16 382 22 669 24 060 13 045 5283 3 461
Specialni automobily * 78 497 54 620 36 660 32 258 27 210
Mikrobusy a autobusy 19 756 18 259 20 134 19 653 19 950 20 828
Motocykly 915229 | 748140 | 794000 | 924291 | 1046467 | 1266 945
Eglﬁeetmm"tom"ycr‘ vozidel - 4582052 | 5266623 | 6074802 | 6866066 | 8375982
Automobilizace 295 335 387 427 485 599
Stupen automobilizace 3,39 2,99 2,59 2,34 2,06 1,67
Motorizace - 446 514 577 650 795
Stupen motorizace - 2,24 1,95 1,73 1,54 1,26

Tab. 1: Vyvoj poétu silniénich vozidel registrovanych v Ceské republice.

Zdroj: Dopravni statistika: Rogenky dopravy CR — &ast 4.2, [online], [cit. 10. 12. 2023]. Dostupné z URL:
www.sydos.cz.

* Udaje pro tuto kategorii v roce 1995 se nepodafilo ziskat.

Dalnice

Dalnice je podle zakona €. 13/1997 Sb., [L4] § 4 odst 1a 2: ,komunikace urcena pro rychlou dalkovou
a mezistatni dopravu. Ma zpravidla zelenym pasem smérové oddélené jizdni pasy o nékolika jizdnich
pruzich a pouze mimourovriova kfizeni. Dalnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji
na dalnice I. tridy a dalnice Il. tfidy.”

Z hlediska ochrany zivotniho prostfedi a ochrany krajiny jako integralni soucasti zivotniho prostfedi
a zaclenéni komunikaci do krajiny je potfebné vénovat pozornost zaclenéni dalnice do krajiny. Jako
vhodné se jevi také provadéni jistého prognézovani. Tam, kde Ize do budoucna oéekavat zvyseni
intenzit dopravy, a tedy i nezbytného zvySeni poctu pruh(, je zadouci dalnice pfipravovat s rezervou pro
pruhy ve stfednim délicim pasu.

16 Automobilizace = po&et osobnich automobilti na 1000 obyvatel.
Stupen automobilizace = pocet obyvatel na jeden osobni automobil.
Motorizace = pocet vS§ech motorovych vozidel na 1000 obyvatel.
Stupen motorizace = pocCet obyvatel na jedno motorové vozidlo.
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Dalni¢ni sit CR v roce 2025
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Obr. 12: Dalniéni sit' v Ceské republice, stav 2025. Obrazek ukazuje znaény nartist dokonéovanych staveb
v roce 2024 110 km

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR: Dalniéni sit, stav k 1. 1. 2025. Upraveno UUR, prosinec 2024.
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Silnice

Silnice je vefejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uziti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci.
Silnice tvofi silniéni sit.

Soucasti silnic I. tfidy jsou tzv. silnice pro motorova vozidla, ktera se od béznych silnic I. tfidy odliSuji
tim, Ze se téz skladaji z jizdnich pruhd smérové oddélenych, ale nejsou zpravidla dodrzeny smérove,
sklonové poméry nebo vzdalenosti mimourovriovych kfizeni mezi sebou, €i se zde dokonce vyskytuji
urovihiova kfizeni se semafory. Mohou byt téZ dvoupruhové, avsak s vylou€enim pomalych vozidel.

Silnice pro motorové vozidla byvaji vétSinou soulasti silni¢ni sité ve velkych méstech, které maji
prenadet soustfedéné intenzivni proudy motorovych vozidel, odvadét je mimo centralni oblasti. Tyto
komunikace maji — podobné jako dalnice — zna¢né naroky na prostor, vzdy tvofi pro méstsky
organizmus nesourody prvek a jejich nespravné umisténi miaze deformovat organizaci uzemi, nebot
komunikace rychlostniho typu, jsou v zastavéném uzemi cizorodym prvkem, tudiz vétSinou tvofi bariéru
mezi jednotlivymi Castmi velkych sidel nebo aglomeraci. Proto byl v dfivéjSich normach uvadén
pozadavek, aby byly tyto komunikace umistovany po hranicich méstskych ¢asti. Tam, kde nelze zaijistit,
vyuzivaji se tunely.

C7-22


https://www.uur.cz/media/kq2lnjik/11-dopravni-infrastruktura-aktualizace-2025.pdf

U

Mistni komunikace a tvorba verejného uliéniho prostoru

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na

uzemi obce.
Baleni Charakteristické pouziti Poloha v obci TyplEks
skupina poZadavky
, vylou€eni
- . r T S - | e P
ryghlps_!m komunlkacvew\{ opuc’h nad 50 tisic ’oby\_fat_el, na hranici vy&ich (prlpadn’e o
A zajidtuji vazbu na vné&jsi sit’ dalnic a rychlostnich silnic et omezeni) pfimého
urbanistickych utvard p
styku s okolnim
uzemim
shérné komunikace obytnych UtvarQ, spojeni obci, na hranici nizsich dopravni vyznam,
B pratahy silnic 1., 1. a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych utvart, |&aste¢né omezeni
nebo mezi nimi pfimé obsluhy
obsluZzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé. mezi zénami obce umoznéni pfimé
C Mohou jimi byt pratahy silnic 11 tfidy (mésta) a uvnitf t&chto [ obsluhy viech
a v odlvodnénych pfipadech i Il tFidy zbn staveb
v historickych smiseny provoz
pési zény , obytné zény a obchodnich centrech | chodcl a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen pristup
i nové budovanych motorovych, popr.
5 obytnych souborech dalSich vozidel
stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu, i
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté VSF/:gggir;:{enzi?ﬁ
D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich neomezena pfistu i iR
motorovych vozidel,pokud nejsou soucasti Eo rae
komunikaci funk&nich skupin B a C PlE
3 QOrientaéni udaj.
e Vyhlagka MDS CR &. 104/1997 Sb. k provedeni zakona &. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich.

Tab. 2: Charakteristiky funkénich skupin mistnich komunikaci podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke
struktuie osidleni.
Zdroj: CSN73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.

Pro projektovani mistnich komunikaci v CR plati CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.
Od roku 2006 byly vyrazné posileny bezpe€nostni prvky, zduraznéna ochrana chodcl i cyklistd,
zlepseny moznosti napojovani Uzemi. Norma feSi uspofadani ulicniho prostoru v celé Sifce mezi
ulicnimi Carami ¢imz dava ddraz na jeho celkové usporadani. Omezuje Sitkové parametry jizdnich pasu
pro motorova vozidla, a tim dava moznost ke zvétSeni chodnikovych prostorl (tzv. pfidruzeny prostor)
ve prospéch nejen chodcl, ale také zeleng, uli€niho mobiliafe a dalSich prvk( vytvarného i uzitného
charakteru. Norma rozS$ifuje Skalu vyuZitelnych komunikaci o komunikace s minimalnimi prostorovymi
naroky, které jsou vhodné jako standardni v malych obcich nebo v okrajovych ¢astech mést.

V zajmu zvySeni bezpecnosti byl do normy ze zahrani¢nich standardu prevzat a zaveden pojem
zklidriovani dopravy s fadou bezpecnostnich, zpomalovacich prvkd, coZz ma napomoci nejen ke
klidnéjsi, bezpelnéjsi jizdé, ale také dokonalejSimu vyuZiti uli€¢niho prostoru, k jeho utvafeni jako
prostoru obyvatelnému. Metodam a standardim zklidriovani dopravy se vénuje fada technickych
podminek RSD, a to mimo jiné:

TP 85 - Zpomalovaci prahy

TP 103 - Navrhovani obytnych a péSich zén

TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidhovani na mistnich komunikacich

TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 217 - Zvyrazfiujici optické prvky na pozemnich komunikacich

TP 218 - Navrhovani zén 30
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Obr. 13: Zpomalovaci prah. Obr. 14: Stredni délici ostravek.
Zdroj: https://umo1.plzen.eu/ Zdroj: cs.wikipedia.org

Prvky pro zklidriovani dopravy mohou byt psychologické (zdUraznéni dopravniho znaceni, optické
zUzeni komunikace napf. zeleni, odliSny povrch nebo barva komunikace), fyzické (zdzeni vozovky
stfednim délicim ostrivkem nebo pasem, pfiény prah, zvySeny pfechod, Sikana) nebo kombinace téchto
prvkd. Dulezitym pravidlem je, Ze psychologicka regulace by neméla byt v rozporu s fyzickou.

Ucéelové komunikace

Tyto komunikace jsou ve vlastnictvi soukromych subjektd (obce). Podle umisténi v Gzemi je Ize rozdélit
na ucelové komunikace:

e slouzici pfipojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnik( téchto nemovitosti nebo ke
spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemkd,

e v uzavieném prostoru nebo objektu, slouzici potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného
prostoru nebo objektu. Pro izemni planovani nejsou pfili§ vyznamné, dalezity byva pouze zplsob
napojeni na ostatni pozemni komunikace a intenzita vyuziti tohoto napojeni. Byvaji téz zpravidla
verejné nepfistupné, pfipadné pfistupné v rozsahu ureném vlastnikem nebo provozovatelem
uzavieného prostoru nebo objektu.

Obce vykonavaji plsobnost silni€niho spravniho Ufadu ve vécech mistnich komunikaci a verejné
pfistupnych ucelovych komunikaci.

Vyznamné jsou pfedevSim polni a lesni cesty, které zajiStuji dostupnost zemédélskych a lesnich
pozemk( pro hospodafici subjekty a prostupnost krajiny, coz sleduji tizemni plany. Upravou sité téchto
cest se vénuji pfedevsiim pozemkové Upravy, které se zabyvaji vétS8imi detaily a uzemni plany, které
feSi vlastnické vztahy a dostupnost zemédélskych a lesnich pozemk( hospodaficich subjekti.

Casto jsou tyto cesty oznadeny turistickym znadenim a slouzi kromé& vyuziti zemédélskou a lesni
technikou také pro pési, pfipadné cyklistickou turistiku, nékdy i pro hipoturistiku. Zde nastava prakticky
problém stfetd pozadavk( na provadéni lesnich cest a komunikaci pro cyklisty. Polni a lesni cesty
mohou téz plsobit jako stabilizujici prvek v krajiné.

(Pozn. Vice k problematice ucelovych komunikaci v krajiné — viz kapitola C.5 Zelen nebo C.2
Zemeédélské a lesni hospodarstvi)

?ﬁ ; s

Obr. 15: Turisticky znacena lesni cesta. Obr. 16: Uéelova komunikace, Brno-Zebétin.
Zdroj: www.mashj.cz. Zdroj: www.mapy.com.
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C.7.2.2.5 Trendy vyvoje silniéni dopravy

Zakladni principy pro uspofadani silni¢ni dopravy:

bezpecnost vSech ucastnikl provozu,

hustota a usporadani sité zajistujici udrzitelny rozvoj,

objekty a arealy zajistujici vhodné multimodalni propojeni (nakladni i osobni),

trasové vedeni v souladu s potfebami rozvoje uzemi,

zapojeni zastupitelstev a ob¢ant do pfipravy zaméru,

rozsah sité a dimenzovani v nezbytném rozsahu,

tvorba uliéniho prostoru vlidna zvlasté k nemotorové dopravé; podpora pobytové funkce,
optimalni zaclenéni do krajiny.

Bezpecnost vSech ucastnikl provozu

bezpelnosti dopravy a dopravni infrastruktury v rozhodovacich procesech. Bezpecnost tak hraje
vyraznéjsi roli nez napfiklad plynulost dopravy. Dulezité je vénovani pozornosti zvySeni bezpeénosti
chodcl a cyklistd, napfiklad pomoci kvalitnich pfechodl pro chodce, oddélenych cyklostezek a jinych
cykloopatfeni, zpomalovacich prvkd nebo mensi segregace dopravnich modu.

Hustota a usporadani sité zajistujici udrzitelny rozvoj

Hustota a uspofadani silni¢ni sité by meély byt v souladu s udrzitelnym rozvojem. To znamena, ze by
méla byt dostate€na k zajiSténi potfebné mobility, ale zaroven by neméla zbytec¢né zatézovat zivotni
prostfedi. V Ceské republice se proto v poslednich letech investuje do rozvoje vefejné dopravy
a cyklistické dopravy. Cyklistika zac¢ina byt chapana jako plnohodnotna souéast dopravnich systému.
Mezi principy zajiStujici udrzitelny uzemni rozvoj patfi i takzvany transit oriented developmenti, tedy
vystavba novych urbanistickych celki na mistech stavajici infrastruktury, zhustovani zastavby apod.

Objekty a arealy zajist'ujici vhodné multimodalni propojeni (nakladni i osobni)

Silni¢ni doprava by méla byt sou€asti multimodalniho dopravniho systému. To znamena, Ze by méla
byt propojena s ostatnimi druhy dopravy, zejména Zeleznice. Trendem je také feSeni problematiky
zasobovani méstskych center a péSich zon. Na vyznamu ziskava koncept last-mile-delivery, tedy
logistika posledni mile. Pod timto Sirokym pojmem je zastfeSen vyvoj mnoha systému, autonomnich
vozidel, dronli a pfedevSim tzv, aktivni mobility (cyklistika, chiize). Z hlediska multimodality pak jde
napfiklad o budovani pfekladist na okrajich méstskych center (city logistika), ktera umoznuji prelozeni
nakladu z vlakd a velkych nakladnich vozidel na menSi, nebo na nakladni kola. PfedevSim u velkych
mést (napf. méstskych uzlt dle nafizeni EU) by se mélo zasobovani fesit téz po Zeleznici.

Trasové vedeni v souladu s potiebami rozvoje uzemi

Trasové vedeni silni¢ni sité by mélo byt v souladu s potfebami rozvoje izemi. To znamena, ze by mélo
umozfiovat rozvoj obci a mést a zaroveri by mélo chranit Zivotni prostredi. V Ceské republice se proto
v poslednich letech investuje do vystavby obchvatll mést a obci, které umoziuji snizit dopravni zatéz
v t&chto oblastech. S ohledem na hustotu sidel v CR prakticky nedochazi k budovani zcela novych silnic
nezastavénym uzemim.

Zapojeni zastupitelstev a ob¢anu do pripravy zaméru

PFi pfipravé projektll se osvédCuje zapojeni obci a vefejnosti — participativni planovani. Na zakladé
zkuSenosti z praxe pfi pfipravé a vystavbé souCasné sité dalnic je nutné nejprve ve vyhledavacich
studiich najit nejvhodnéjsi trasy, ty pak predstavit a prodiskutovat s vedenim obci (mést) a vefejnosti.
Teprve poté se pfipravi Studie proveditelnosti (+ ekonomické vyhodnoceni stavby) pro uzemni
planovani. Samoziejmosti je také provéfeni zaméru s vyuzitim izemné analytickych podkladt (UAP).

Rozsah sité a dimenzovani v nezbytném rozsahu
Rozsah silni¢ni sité a jeji dimenzovani by mély byt v nezbytném rozsahu. To znamena, Ze by mély byt
dostatené k zajisténi potfebné dopravni zatéZe, pfipadné provozu v pasech pfi rekonstrukcich
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a dalniéni sité s trvalym narGstem dopravnich intenzit. Do budoucna vSak Ize, s ohledem na vyraznou
transformaci dopravniho sektoru, o&ekavat jejich stagnaci a pfipadny pokles.

Tvorba uliéniho prostoru vlidna zvlasté k nemotorové dopravé; podpora pobytové funkce

Tvorba uliéniho prostoru by méla byt vlidna zvlasté k nemotorové dopravé. To znamena, Ze by méla byt
bezpecna a pohodina pro chodce, cyklisty nebo osoby s hendikepem. Dilezita je pobytova funkce
uliénich prostort a celkova humanizace.

Optimalni zaélenéni do krajiny

Silniéni doprava by méla byt optimainé zaclenéna do krajiny. To znamena, Ze by méla byt esteticky
pfilemna a nemeéla by zbyte¢né zasahovat do pfirody. V Ceské republice se proto v poslednich letech
investuje do vystavby zelenych mostl (ekoduktd) a tunell, které umoznuji migraci volné Zijicich
zivocich(, idealné s nové zalozenou zeleni jako opatfeni zmirfujici fragmentaci krajiny

Tyto trendy a pozadavky maiji zasadni dopad na rozvoj silniéni dopravy v Ceské republice. V budoucnu je

C.7.2.3 Nemotorova doprava

C.7.2.3.1 Funkce a vyznam nemotorové dopravy

Nemotorova doprava je druh dopravy, ktery nevyuziva motorové pohony. Do této kategorie patfi chlize,
jizda na kole, jizda na zvifeti a dale jizda na osobnich pfepravnicich. Osobni pfepravniky jsou ¢asto
dovybaveny pomocnym pohonem, z hlediska feSeni dopravni infrastruktury vSak spadaji pod
nemotorovou dopravu.

Nemotorova doprava ma vyznam pro spole¢nost z nékolika divod(. Poskytuje zejména zdravéjsi
a udrzitelngjsi alternativu k motorové dopraveé, ktera je vyznamnym zdrojem znecisténi ovzdusi a emisi
sklenikovych plynd. Nemotorova doprava je naopak ekologicka a neprodukuje Zadné pfimé emise. Je to
také zdravéjSi zplsob dopravy, protoze pomaha zlepsit fyzickou kondici a snizit riziko chronickych
onemocnéni. Z hlediska celospole¢enskych zajmu tak podpora nemotorové dopravy a aktivni mobility
prospésna vyzvé starnuti obyvatelstva. Ale ukazuje se, Ze pfesun nastava mezi MHD a cyklisty a p&Simi.

C.7.2.3.2 Soucasny stav nemotorové dopravy v evropskych zemich

Cyklistika jako zpUsob dopravy neni mensinovym trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy vhodné
doplfiujici dal§i druhy. Cyklisticka doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na dopravni situaci
a dopravni obsluhu Uzemi, ale soucasné snizuji dopady na zivotni prostfedi, zlepSuji zdravi a kvalitu
zivota obyvatel a zaroven pfinasi ekonomicky rozvoj regionim. [M5]

Soucdasny stav nemotorové dopravy v Evropé je celkové pozitivni. Jenze mnoho cyklistll se do mist
vyuziti pfemistuje pomoci IAD. V poslednich letech doSlo k vyznamnému nardstu podilu nemotorove
dopravy na celkovém objemu dopravy. To je zpUsobeno nékolika faktory, v€etné:

e ZvySeni povédomi o zdravotnich a environmentalnich vyhodach nemotorové dopravy,

e investice do infrastruktury pro nemotorovou dopravu, jako jsou cyklostezky a chodniky,

e zmeény v urbanistickém planovani, které podporuji pési a cyklistickou dopravu.

Chuze je nejbéznéjsi formou nemotorové dopravy v Evropé. Podle Eurostatu v roce 2020 pésky cestuje
v priméru 36 % Evropanu. Jizda na kole je druhou nejbéznéjsi formou nemotorové dopravy. V roce
2020 jezdilo na kole v priméru 22 % Evropanu.
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Nemotorova doprava ma v Evropé vyznamny potencial pro dal$i rozvoj. Mlize pomoci snizit emise
sklenikovych plyn(, zlepsit vefejné zdravi a vytvofit zdravéj$i a udrzitelnéj$i mésta. Nékteré konkrétni
priklady toho, jak se nemotorova doprava v Evropé rozviji:

o V nékterych evropskych méstech, jako je Amsterdam, Kodan nebo Oslo, je nemotorova doprava
hlavnim a preferovanym zpusobem dopravy. Tato mésta maji rozsahlé sité cyklostezek
a chodnikl a poskytuji fadu vyhod pro cyklisty a chodce, jako jsou bezpecné prechody pro
chodce, rozsahla podpUlrna infrastruktura pro cyklisty a nizsi rychlostni limity pro automobily.

e V mnoha evropskych méstech se investuje do novych infrastrukturnich projektl pro podporu
nemotorové dopravy. Tyto projekty zahrnuji vystavbu novych cyklostezek, chodnikl a vefejnych
prostranstvi, ktera jsou pfivétiva pro chodce a cyklisty.

e Mnoho evropskych zemi zavadi nové politiky a opatfeni na podporu nemotorové dopravy. Tyto
politiky zahrnuji napfiklad danové ulevy pro cyklisty a chodce, podpora pro rozvoj cyklistické
dopravy v zaméstnani a Skole a omezeni automobilové dopravy v centrech mést.

Pro kvalitni srovnani stavu infrastruktury v Cesku a evropskych zemich je vSak nutné uvaZovat také
historicky kontext.
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Obr. 17: Parkovaci diim pro kola, nadrazi Utrecht Centraal. Kapacita parkovaciho domu je 12 500 jizdnich
kol v nékolika urovnich. Zahrnuje také dilny s obsluhou i samoobsluzné.

Zdroj: fr.wikipedia.org

C.7.2.3.3 Souéasny stav nemotorové dopravy v Cesku

V porovnani s ostatnimi vyspé&lymi zemémi (pfedevsim EU) jsou v CR dosud investice do cyklistické
dopravy i cykloturistiky podhodnoceny, a to na vS8ech urovnich a ve vSech zainteresovanych resortech.
Cyklistika je téma, které zasahuje do kompetence nékolika resortu. Z hlediska kompetenci se déli do
oblasti dopravni obsluhy Uzemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje).

Potfeby chodct a cyklistd zvlasté v obcich musi byt v uspofadani pozemnich komunikaci respektovany
pfednostné. Vyjimkou jsou komunikace rychlostniho charakteru, v jejichz dopravnim prostoru je
pFitomnost chodcl a cyklistd logicky nezadouci a nepfipustna. Jde predevSim o zajisténi maximalni
bezpec&nosti a jejich moZného klidného pohybu i pobytu vSude, kde se mohou chodci a cyklisté nachazet.
Jsou to zejména veskeré verejné uliéni prostory obci a mést, kde dochazi k nejvétsi koncentraci chodcl
a cyklistl, dale oblasti a trasy turistické a rekreacni, ale také (i kdyz v mensi mife) veskeré silnice mimo
obce a mésta. Ty tvofi pfirozené komunikaéni koridory i pro chodce a cyklisty, na vS§ech musi byt témto
Ucastnikiim provozu zajisténa maximalni bezpec¢nost v souladu s podminkami a pravidly silni¢niho
provozu, s nanejvy§s moznou ohleduplnosti — vhodné a nejbezpecnéjsi je vedeni chodcu a cyklistdl po
samostatnych stezkach. Jako nevhodné se jevi vyuzit pro spoleény provoz silnice se zna¢nou zatézi
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motorovymi vozidly a znaénym mnozstvim cyklistd; u mensi zatéze motorovymi vozidly a velkym
mnozstvim cyklist(, mize byt problémem Sifkové uspofadani silnice (Uzky Sifkovy profil).

V rdmci snah o integraci cyklodopravy v CR, vznikl technicky predpis Ministerstva dopravy CR, ktery by
mé&l napomoci dalsi kultivaci prostfedi a utvafeni lepSich podminek mimo jiné i pro uzivani jizdniho kola:
TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Obr. 18: Cyklisticky jizdni pruh, Brno. Obr. 19: Prejezd pro cyklisty, Karlovy Vary.
Zdroj: www.mapy.com. Zdroj: cs.wikipedia.org.

Sit' dalkovych cyklotras v CR je koordinovana v ramci nékolika oblasti — Gzemnich pland, generelil
cyklodopravy na mistni a krajskeé urovni, koncepci rozvoje cestovniho ruchu. Generely cyklodopravy na
krajské i mistni arovni obsahuiji i patefni trasy, které jsou zakladem sité dalkovych cyklotras v CR.

V roce 2011 Centrum dopravniho vyzkumu, na zakladé pozadavku Ministerstva dopravy CR,
vypracovalo aktualizaci zakladni sité dalkovych cyklotras CR. Zmény se tykaji patefnich dalkovych tras,
véetné ¢eskych useku tras EuroVelo.

Dalkové cyklotrasy, EuroVelo a greenways v CR Greenways
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Obr. 20: Dalkové cyklotrasy v Ceské republice. Upraveno UUR, prosinec 2025.
Zdroj: Nadace Partnerstvi, stav 2017, [online]. Brno: [cit. 10. 12. 2023]. Dostupné z URL: www.cistoustopou.cz.

C.7-28


http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_179_2017.pdf
https://mapy.cz/zakladni?x=16.5930666&y=49.1904705&z=18&pano=1&pid=32387964&yaw=1.097&fov=1.257&pitch=0.022&source=muni&id=5740
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99ejezd_pro_cyklisty
https://www.cistoustopou.cz/sites/default/files/archive/pages/files/2017-10/Mapa%20EuroVelo%20a%20Greenways%20v%20%C4%8CR.jpg

®

Greenway
Berounka-Stiela

Greemnway

Greenw:
Praha-Vided

Jizera

Polsko

Labski
@ stezka

Greenway
Kra kov-Mnrm--v[ﬂenJ

Olomouc
@ Br o

Lichtengtejnské
stezky

Moravské vinafské
stezhy

Slovensko

Obr. 21: Dalkové cyklotrasy Greenways v CR

Zdroj: Greenways, stav 2024, [online]. Brno: [cit. 18. 6. 2024]. Dostupné z URL: en.eurovelo.com

C.7.2.3.4 Trendy vyvoje nemotorové

Sdileni dopravniho prostoru'’

Ke sdileni dopravniho prostoru dochazi

dopravy

zejména v péSich aobytnych zénach ana mistnich

komunikacich IV. tfidy. Pfi vytvareni sdileného prostoru je nutné zohlednit mistni podminky. Na nékterych
mistech mize fungovat cyklisticka doprava spolu s pési, jinde spolu s automobilovou dopravou a jinde
by mélo dojit k pIné segregaci (oddéleni). Problémy se sdilenim prostoru pfichazi tehdy, je-li néktery druh
dopravy upfednostnén pred jinym, hlavnim kritériem by vzdy méla byt bezpe€nost.

Ve sdilenych prostorech se uziva téchto feSeni:

[ ]
[ ]
cyklisticky pruh oddélen,

doplriovani jednotlivych druh( dopravy

regulovani motorové dopravy (rychlosti
cyklotrasa by méla prochazet ulici se zklidnénou dopravou; tam kde to neni mozné, by mél byt

, poctem vozidel),

navzajem (kombinace pési a hromadné dopravy),

prostor by mél byt uzivateli sdilen v jedné vySkové urovni, nadchody a podchody predstavuji pro

chodce fyzickou a psychologickou bariéru, které se vétSinou budou snazit vyhnout,

nemeély by byt vytvareny bariéry, které
zabradli, sloupy vefejného osvétleni,

znesnadnuji a znepfehlednuji pohyb po mésté, napfiklad
dopravni znacky, a dalSi zafizeni, které zuzuji prostor

chodniku a chodec je musi obchazet, ¢imz se cesta po mésté stava nepohodinou.

17 Koncept sdileného prostoru formuloval ve svych projektech holandsky dopravni inzenyr Hans Monderman. Primarnim cilem
jeho navrh( dprav vefejnych prostranstvi nebylo snizeni intenzit a rychlosti motorovych vozidel, nybrz diky vhodnému
usporadani vefejného prostoru dosahnout dobrovolné zmény chovani vSech uc¢astnikd provozu tak, aby byly zrovnopravnény
v8echny druhy dopravy. Toto vhodné uspofadani spociva zejména v odstranéni formalnich dopravnich pravidel, pfedevsim
vodorovného i svislého dopravniho znaceni a typickych dopravné-inzenyrskych prvkd a jejich nahrazeni ,neformalnimi®
socialnimi pravidly (o¢ni kontakt, komunikace mezi jednotlivymi U€astniky). Samoziejmé, Ze zakladni pravidla silniéniho
provozu (napf. prednost jizdy zprava) zlstavaji zachovana. Vice viz POKORNY Petr. Sdilené prostory — sila v jednoduchosti.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno: 2009.
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Obr. 22: Sdilené prostory v Brightonu, New Road Obr. 23: Sdileny prostor okruzni kfizovatky a mista
(Anglie), autor projektu Jan Gehl. pro posezeni, Piazza Venezia v Rimé.
Zdroj: cs.wikipedia.org Foto: Zuzana Pokorna.

Vice o FeSeni vefejnych prostranstvi — viz kapitola PaP C. 10 Vefejna prostranstvi.

C.7.2.4 Zelezniéni doprava

C.7.2.41 Funkce a vyznam zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava v Evropé&, ale icelosvétové predstavuje nejkapacitngj$i dopravni infrastrukturu
i dopravni prostfedek v pozemni dopravé. Jeji vyznam vzrista tam, kde je tfeba zajistit velké objemy
prepravy, a to jak v osobni, tak i v nakladni dopravé. Dale roste jeji vyznam s rastem vzdalenosti. Diky
svoji kapacité by Zeleznice méla v Uzemi tvofit patefni dopravni infrastrukturu mezi velkymi sidly,
v ramci aglomeraci a pfipadné velkymi zdroji a cili dopravy. Jako zdroje a cile by k ni mély sméfovat
ostatni druhy dopravy a zajiStovat tak multimodalitu.

Zeleznici (zejména pokud je elektrifikovana) mizeme Fadit mezi dopravni prostfedky trvale udrzitelné.
Vyuziti alternativnich paliv, napfiklad vodiku, je zatim nerentabilni a tyka se pouze pilotnich projektu.

Zakladni principy pro usporadani zelezni¢ni dopravy:
e bezpecnost provozu a v§ech Ucastnikl prepravy,
e hustota a usporadani sité zajistujici udrzitelny rozvoj, tj. obsluhu Uzemi a objektt vhodnych
pro obsluhu zeleznici,
e trasové vedeni v souladu s potfebami rozvoje Uzemi,
e pfistupna a propojena infrastruktura,
e rozsah sité v dostate¢né hustoté a prostorové naroky v nezbytném rozsahu,
e optimalni zaclenéni do krajiny.

Oblast zelezni¢ni dopravy je upravena zakonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisq, ktery upravuje podminky pro drahy Zelezni¢ni, tramvajové, trolejbusové a lanové Cili zahrnuje
mezi drahy vSechny dopravni prostfedky, které jsou néjakym zplisobem vedeny, které jsou vazany na
specialné vybavenou dopravni cestu (koleje, troleje, lana), ale sou¢asné nejsou pfisné vnitini arealovou
dopravou. Zvlastni postaveni ma pak draha specialni, patfici do zeleznic (metro). Trolejbusova draha
je pak hybridnim systémem, ktery je zaroven upravovan draznimi i silniCnimi pfedpisy.
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C.7.2.4.2 Clenéni zelezni¢ni dopravy

Rozdéleni zelezni¢ni drahy (dopravni infrastruktury) dle zakona o drahach:
draha celostatni (slouzi mezinarodni a celostatni dopravé),

draha regionalni (draha regionalniho nebo mistniho vyznamu),

draha mistni (oddélena od celostatni nebo regionaini),

vle¢ka (slouzi potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele®),

zkuSebni draha (slouzi k provadéni zkuSebniho provozu draznich vozidel),
specialni draha (napf. metro).

Podle zplisobu pfepravy na Zeleznici rozliSujeme osobni a nakladni dopravu.

Rozdé&leni osobni Zelezni¢ni dopravy:

e podle rychlosti:
— vysokorychlostni (200 a vice km/h)'®,
— konvenéni (do 200 km/h).
e podle vztahu k obsluhovanému uzemi:
— mezinarodni,
— celostatni,
— regionalni,
— pFiméstska
— lokalni.

Rozdéleni nakladni Zelezni¢ni dopravy:
e podle zpUsobu délby prace s jinymi dopravnimi prostfedky:
— nakladni klasicka,
— kombinovana (kontejnerova) a multimodalni spole¢né se silni¢ni a vodni dopravou?°.
e podle prepravy zbozi:
— preprava substratll (uhli, cement, ropa apod.),
— pfFeprava kusovych zasilek,
— preprava kontejnera.

Wor gl TS TSI
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Obr. 24: Nakladni vlak prevazejici letecké palivo. Obr. 25: Osobni regionalni viak.

Zdroj: www.cdcargo.cz. Upraveno UUR, 2017. Zdroj: www.zelpage.cz. Foto David Maier.

18 Rozsah vledek muze byt znaény. Vle¢kovy systém OKD zahrnuje koleje délky nékolik stovek kilometr(.
19V mezinarodnim prostoru je u novostaveb vyzadovana minimalni provozni rychlost 250 km/h.

20 vy nékterych evropskych méstech, napfiklad Drazd'anech, je provozovana i omezena nakladni tramvajova doprava.
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C.7.2.4.3 Soucasny stav zelezni¢ni dopravy v evropskych zemich

Mezi zakladni standardy Zeleznice ve vyspélych zemich Evropské unie a dalSich rozvinutych statd patfi
pravidelnost, rychlost, pohodli, Cistota, odpovidajici vybavenost stanic, doplfikové sluzby, téz kvalitni
navaznost na ostatni dopravu, multimodalni dopravni uzly, a to pfedevsim v méstskych uzlech.

Ke standardu patfi i taktova doprava v pravidelnych ¢asovych rozestupech jak v dopravé regionalni
(pfiméstské), tak idalkové meziméstské — obvykle vtaktu 30-120 minut, bézna rychlost na
standardnich tratich u vlakd regionalnich je kolem 120 km/h, u meziméstskych 160-200 km/h
a u dalkovych vysokorychlostnich na specialnich tratich 250 i vice km/h pfi modernizacich stavajici sité,
u novostaveb jiz b&zné 300-350 km/h, cestovni 320 km/h (viz obr. 26).

Jiz pfi rychlostech od 200 km/h je nezbytné FeSit specificky pFistup cestujicich k nastupistim.
Pri rychlostech nad 250 km/h je tfeba zvlastnich konstrukci kolejovych téles, mostl a tunel, tak i ponékud
jiného typu kolejnic, coZ zplUsobuje potize pro nasazeni vysokorychlostnich jednotek na konvenéni sit,
a naopak konvenc¢nich na vysokorychlostni sit a znemoznuje vyuziti trati smiSené osobni a nakladni.

Ve svété existuji celkem 4 pfistupy z hlediska dopravniho vyuziti vysokorychlostnich trati (dale ,VRT*):

e pouze pro osobni dalkovou dopravu (nejsnazsi zaclenéni do uzemi, obvykle obtize ve méstech),

e predchozi systém se zapojenim do stavajicich mést klasickou konvenéni zeleznici (odpada
problém s obtizemi ve méstech),

e se smiSenym provozem vlakl vysokorychlostni osobni dopravy a specidlnich rychlikd, které
vyuzivaji useky vysokorychlostnich trati (mirné zvysené naroky na vyuziti uzemi),

e Uplny smiSeny provoz s vyuzitim VRT i pro tzv. rychlé nakladni vlaky (v Clenitém terénu vysoké
naroky na vyuziti Gzemi, minimalni podélné sklony). Byva vyuzivano u dlouhych bazickych tunel(?!.
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Obr. 26: Vysokorychlostni zeleznic€ni traté v Evropé, 2025.

Zdroj: Bernese media: High Speed Railroad Map of Europe, 2017 [online]. Wikimedia Commons, cit. [25. 9. 2025].
Dostupné z URL: cs.wikipedia.org. Upraveno UUR, prosinec 2025

2 Bazicky nebo téz upatni tunel vznika pfi pfekonavani pohofi na jejich Upati, vznikaji tak dlouhé tunely i desitky km.
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Z obr. 26 je patrné, Ze v pavodnich ¢lenskych statech EU (tzv. EU 15) je sit vysokorychlostnich Zeleznic,
byt rizné urovné pomérné husta. Nejvice vysokorychlostnich trati ma v Evropé Spanélsko, dale Francie
a Némecko nasledovana Italii. V Némecku je tfeba si povSimnout, Ze rychlé trati jsou orientovany sever-
jih. Investice do VRT realizuje napfiklad i Rakousko, av8ak pro niZsi rychlosti a trasovanim propojeni
v soubé&hu se stavajicimi konvenénimi tratémi. Usek Graz — Villach na 250 km/h se otevie koncem 2025.
Pod Brennerskym prismykem se planuje 55 km dlouhy zelezni¢ni tunel, ktery propoji Italii s Rakouskem
s dokoné&enim v roce 2032. Zeleznice pfevezme &ast nakladni dopravy na pretizené trase pres Alpy.
Za povsimnuti stoji zamér vysokorychlostni Zeleznice Pobaltskymi staty.

Dalsim vyznamnym standardem vyspélych zemi je organizace uzkych vazeb v regionech mezi
dopravou zelezni¢ni a autobusovou (a také automobilovou), ktera sleduje posileni podilu zelezniéni
dopravy v regionu, a naopak omezeni pfitomnosti autobusové i automobilové dopravy v jadrovych
méstech. Zelezniéni nadrazi (stanice) v regionech a také okrajové stanice kapacitni méstské vefejné
dopravy jsou bézné vybavena parkovisti systému Park and Ride, Kiss and Ride (a také Bike and Ride).
Autobusy v regionu kon¢i u vybranych zZelezni€nich stanic. Standardni podminkou jsou tésné (kratké)
prestupni vazby se snahou o minimalizaci dochazkové vzdalenosti. Vyuziti této multimodalni dopravy
znamena rychlej$i dosazeni center mést. Ke standardim vybavenosti patfi také kapacitni parkovisté
u nadrazi v jadrovych méstech.

Uzka vazba mezi dopravou Zelezniéni a dal§imi dopravnimi systémy také standardné existuje uvniti
jadrovych mést. Zeleznice se stava soucasti méstské hromadné dopravy (dale téZ jen ,MHD*) a v Gizké
kooperaci se systémy metra, tramvaje, autobusu, trolejbust a vhodné rozmisténymi stanicemi pfimo
obsluhuje pfilehlé Uzemi. Zeleznice predstavuje spiSe dopravu piiméstskou a regionalni, ale vyuziva
jak vétsich vzdalenosti zastavek, tak i vysSich rychlosti jizdy mezi zastavkami, nevyhodou jsou delSi
intervaly spoju. Pfiméfené ke konfiguraci Uzemi, existenci a vedeni dopravnich systém( a cest plati
podobné principy obsluhy Uzemi i pro mensi mésta a obce.

K daldim standardnim opatfenim patfi péCe o ochranu zivotniho prostiedi, zejména opatfeni proti Sifeni
hluku formou protihlukovych stén nebo vedeni trati v tunelech a galeriich — pfedevsim v méstskych
oblastech, v centrech mést, v€etné podzemnich nadrazi. Tato opatfeni nejenom eliminuji hluk, ale také
zlep8uji  obsluhu, dostupnost stanic umisténim pod centralnimi zénami, tedy pfiblizenim ke
koncentrovanym cildm nebo naopak na estakadach, které zabranuji tvorbé bariér v izemi. Umisténi
zelezni€nich nadrazi u koncentrovanych cil Cili u center mést, plati samozfejmé ipro nadrazi
povrchova. V poslednich letech je trend, aby nadraZzi ve velkych méstech zabirala co nejmensi plochy
a byla sou€asné realizovana v&etné dalSi ob&anskeé vybavenosti. Pfikladnymi uzly jsou napfiklad hlavni
nadrazi Berling a ve Vidni, v nékterych $vycarskych méstech &i ve Spanélsku.

Nakladni doprava na Zeleznici FeSi pfedevSim problém pfekonani narodnich bariér, aby byla schopna
se vyrovnat kamionové nakladni dopravé. Narodni bariéry jsou tvofeny zejména rozdilnymi
zabezpec€ovacimi zafizenimi, rozdilnymi napajecimi soustavami a v mens$i mife i rozdilnymi rozchody
koleji a prijezdnymi prafezy. Proto v roce 2010 vznikla iniciativa vytvofeni evropské Zelezni¢ni sité pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu, a to Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 913/2010 ze dne 22. 9. 2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu.
(dale také nafizeni EU €. 913/2010) a doplhujicim Rozhodnutim Komise (EU) 2015/1111, ktera byla
realizovana vletech 2013 a 2015 astanovila pravidla pro fizeni a organizaci mezinarodnich
zelezni¢nich koridorG. Zakladni nafizeni bylo upraveno novym nafizenim (EU) 2024/1679 [EU11]
prfedevSim ve sjednoceni Zelezni¢nich siti TEN-T a RFC. Pfes tuto snahu, ktera byla iniciovana jiz
pocatkem stoleti, je tfeba konstatovat, Ze se zaméry nedafi naplfiovat, v roce 2024 zaznamenalo rust
nakladni zelezni¢ni dopravy pouze pét statd EU v€etné Némecka. Souvisi to jak se situaci v EU, tak
i svétového obchodu, protoZe roste diky dovozu zbozi z Ciny pouze doprava kontejnerova, a to jak
z ptistavi$t na mista uréeni nebo piimo z Ciny pres Polsko, nebo z Turecka do EU.

C.7.2.4.4 Souéasny stav zelezniéni dopravy v Ceské republice

Stav Zeleznice v Ceské republice se za posledni roky zlepsil. Diky lep$i pfipravenosti projekt(
Zelezninich staveb, pfedevsim na ¢tyfech tranzitnich Zelezni&nich koridorech (viz obr. 27). Celkovy
pohled na pateini sit Zeleznic vyrazné ovlivnilo rozdéleni Ceskoslovenska a s tim i vyznamny pokles
dopravy na Zeleznici jako takové. Po roce 2000 nebyl docenén vliv vstupu CR do EU na Zelezniéni sit.
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Tranzitni zelezni¢ni koridory

Zvy$ovani mozné rychlosti na tratich v CR se do roku 1989 odehravalo pouze za pomoci star§ich
technologii pro rychlosti do 120 km/h. Navéstni a zabezpelovaci soustava musela byt dodate¢né
rozSifovana. Teprve vroce 1993 byly predloZzeny plany, které pFedpokladaji sit &ty zasadné
modernizovanych ftrati, nazvanych tranzitni Zelezni¢éni koridory, avSak ,ve stavajici trase".
To zpUsobilo, Ze toto feSeni pfes nesporna zlepSeni prestava postacovat souCasnym kapacitnim
pozadavkim, nebot probiha liberalizace pfistupu na zelezni¢ni infrastrukturu, coz zpusobuje tlak na
kapacitu, ktera nebyla otekavana a pomérné dlouho zlstavala bez reakce. Koridory maji splfiovat
nasledujici parametry:

nejvyssi rychlost do 160 km/h (dle dohody EHK OSN AGC, 120 km/h dle dohody AGTC).
prostorova priichodnost podle lozné miry evropskych standardd (UIC GB).

prechodnost podle evropskych standardd (D4 UIC, 22,5 Mp/naprava, nebo 22,5 t/naprava).
délka predjizdnych koleji 750 m (podle AGTC 700 m).

Tranzitni zelezni€ni koridory pfedstavuji nadfazenou mezinarodné vyznamnou sit' Zelezninich trati
urenou k dalkové a tranzitni osobni i nakladni dopravé.

Tranzitni zelezni€ni koridory na naSem uzemi:
|. koridor (&erveny): Némecko—Dé&gin—Praha—Ceska Tfebova—Brno—Breclav—Rakousko
II. koridor (Zluty): Rakousko—Bfeclav—Prerov—Ostrava—Polsko

I1I. koridor (zeleny): Némecko—Plzefi—Praha—Ceskéa Trebova—Ostrava—Slovensko
IV. koridor (modry): Némecko-Déc&in—Praha—Veseli nad Luznici—Rakousko

Prehled udaju pro véechny koridory:
— délka 1 286 km (1 442 km vcetné odbocek),

— vystavba od roku 1993, puvodni termin dokonéeni 2010 (nyni az za¢atkem 30-tych let)
— naklady na modernizaci koridord: 184,6 mid. K¢.

Tranzitni koridory / Railway transit corridors

1. tranzitni koridor / 1s! transit corridor
2. ranzitni koridor / 2nd transit corridor
3. tranzitni koridor / 3rd transit corridor

< w4 . tranzitn| koridor / 4th transit corridor
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Obr. 27: Tranzitni zelezniéni koridory v CR.

Zdroj: Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, Pavel Kryze: Zelez,n'iénl' tranzitni koridory (zjednodusena verze), [online].
[cit. 24. 2. 2017]. Dostupné z: provoz.spravazeleznic.cz. Upraveno UUR, 2018.
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PFi pfipravé projektd na Zeleznici by mély byt nazvem rozliSeny tyto stavy:

e modernizace by méla byt &innost, ktera vyznamné méni smérové a jinak kvalitativné ¢i
kvantitativné podobu trati (napf. zdvoukolejnéni, ale ne prosta elektrizace).

o optimalizace je zvySeni kvality stavajici trati bez vétSich smérovych zmén (maximalné Uprava
poloméru nékterého smérového oblouku, jinak vétSinou Uprava prevySeni koleji), zlepSuje
parametry trati bez vyznamnych smérovych zmén (vSe v ramci ochrannych pasem Zeleznice.

e rekonstrukce je uvedeni stavajici trati do plivodnich normovych navrhovych parametr(.

Koridory jsou modernizovany novéjSimi metodami a sleduji pfedevsSim zvySeni rychlosti a kapacity
osobni dopravy a musi vyhovovat mezinarodnim dohodam o hlavnich tratich v Evropé. Rovinaté traté
jsou modernizovany na rychlost az do 160 km/h, Useky kopcovité prochazeji optimalizaci pro rychlost
do 120 km/h. Rekonstrukce zahrnuje mimo jiné zastavky (v€etné budov a nastupist s pod/nadchody,
tj. peronizace), zabezpeclovaci zafizeni, pfejezdy (kfizeni s pozemnimi komunikacemi), mosty a tunely.
Soucasti je i modernizace vlakové c&asti zabezpelovacich zafizeni nebo pfechod na Centralni
dispederska pracovisté SZ.

V nakladni Zelezni¢ni dopravé dochazelo k postupnému Gtlumu. DUvodu je mnoho a narUstaly postupné:
e problém propadu mény a tim nevyhody platby za Zeleznice v zahrani¢i a snaha dopravcl prejit

e privatizace velkych podnikl na mensi celky, atim imensi pfepravni potfeby, problém

s rentabilitou kusovych zasilek,

prechod na koncept zero-inventory, tedy minimum skladovych zaloh a agilni doru¢ovani,

rozdéleni Ceskoslovenska,

Utlum tézby a tézkého pramyslu, ¢imz klesa potfeba prepravy sypkych substrat,

privatizace prekladist a postupné snizovani jejich funk&nosti, absence verejnych logistickych center,

nevhodny vozovy park pro nakladni vlaky,

opousténi klasickych a ¢asto zavle¢kovanych priimyslovych areall uvnitf rostlych mést, vystavba

novych logistickych arealll bez pfipojeni na Zeleznici, a to véetné statem podporovanych,

e pfi modernizaci zeleznice také minimalizace kolejist v mnoha Zelezni¢nich stanicich na ukor
nakladni dopravy.

e  pro rentabilitu nakladni dopravy jsou nutné vétsi vzdalenosti (nad 200 km), uvniti CR je to problém;

o Cesky model provozu v pfipadé pfetiZzeni trati preferuje vefejnou osobni dopravu ve vefejném
zdjmu (mezinarodni, rychliky, spé&3né, osobni) pfed nakladni dopravou. Osobni vlaky
provozované komercné, coz znevyhodfiuje nakladni dopravu.

e chybi nebo se opousti nakladni obchvaty velkych (metropolithich mést nebo se nedoplfuji, coz ma
za nasledek zatézovani velkych Zelezni¢nich stanic prijezdni nakladni dopravou a zvySeni zatéze
Zelezni¢nich uzl( uvnitf zastavéného Uzemi, kde se zaméry obtizné prosazuji (Liberisky pfesmyk).

e predstavitelé velkych mést u zamérd nevnimaiji potfebu logistickych areall ve vhodnych mistech
napojenych na Zeleznici, jsou spokojeni se stavem pres skute¢nost oekavaného ristu mésta.

Iniciativy se v nakladni dopravé chopila EU. Na po¢atku 21. stoleti zacala pfiprava zelezni¢nich koridor
TEN-T. V ambicich TEN-T a nakladnich koridorG je odstranit pfedevSim bariéry na hranicich
v kratkodobém horizontu. Tim do$lo k oZiveni tranzitni nakladni dopravy i v CR. Ceska republika diky
svoji geografické poloze hraje vyznamnou roli v tranzitu, kapacita sité je vSak nedostate¢na. Na tuto
situaci Castecné reaguje novy posilujici koridor Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri.

Prvni snaha o sit VRT vznikla v roce 1988, v Ceskoslovensku, predstava byla podobna Rakousku, a to
v soubéhu trati s tehdy stavajicimi hlavnimi osami Némecko — Plzenn — Praha — Ostrava — KoSice
s odbogkou na Brno, Bratislavu a zpét na Zilinu vytvofit VRT na 250 km/h s pomoci odlehgit stavajicim
tratim zatizenym spi$e nakladni dopravou. V roce 1995 se objevuje prvni ucelena studie ,Uzemné
technické podklady — Koridory VRT v CR* Fesici nejen vedeni budoucich trati Gzemim statu, ale definuje
také zakladni technické parametry vysokorychlostnich trati.

V roce 2003 byla studie zroku 1995 aktualizovana v podobé tzv. ,Koordinaéni studie
vysokorychlostnich trati®. Tato studie byla nasledné pfedana jako podklad pro potfeby Uzemniho
planovani do PUR CR.

Primarnim poslanim bylo pfipravit projekt vysokorychlostni Zeleznice na tzemi CR nejen jako projekt
rozvoje zeleznice, ale jako uceleny rozvojovy program. Bylo upusténo od pouzivani zazité zkratky VRT,
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ktera odkazovala pouze na infrastrukturni ¢ast projektu a byla nahrazena pojmem Rychla spojeni.
MuUze tak zahrnout i Useky, které nemaiji charakter VRT (Pferov — Prosenice).

Stav na$i Zeleznice zatim neumozfiuje na mnoha mistech konkurovat autobusové doprave, nebo IAD.
VétSina stani¢nich budov vyzaduje nakladnou modernizaci nebo rekonstrukci a to pfesto, ze mnohé z nich
v poslednich letech prosly mnohdy pomérné nakladnymi rekonstrukcemi. Tyto rekonstrukce vSak mnohdy
nejsou v odpovidajicim standardu z pohledu uzivatelského komfortu a pfistupnosti. Stav zna¢né ¢asti trati
je nesrovnatelny se stavem ve vyspélych zemich Evropské unie; zastarala vybavenost stanic a zafizeni,
rychlost na tratich neodpovida standardim vyspélych zemi EU. Jako problém se jevi také Spatné
planovani a koordinace investic do Zelezni¢nich trati diky znatnému mnozstvi nekoordinovanych
koncepci. Z hlediska historického vyvoje v8ak neni mozné dosahnout kvality Zelezni¢ni sité na Urovni
napfiklad Nizozemska, kde byla vétSina sité i velkych mést budovana po 2. svétové valce od zacatku.

Komplikované planovani maze pramenit také z pomérné znaéného mnozstvi soubéznych ukoll, které je
tfeba na zelezni¢ni infrastruktufe provést, a to v rozdilném rozsahu dle jednotlivych trati a tlaku na ¢as
realizace (pfedevsim s oCekavanym zpoplatnénim nezavislé trakce na zeleznici — potfeba elektrizace):

e zkapacitnéni trati (na stavajici trat’ se pfidava dalsi soubézna kolej, nebo vice);

e zrychleni trati (zménami smérovych parametri — vétsi poloméry oblouk( a tzv. prevyseni koleje);

o celektrizace prosta (novinka kvuli potfebé skokové zvySit podil elektrifikovanych trati, prosté
doplnéni stavajici trati trolejemi a dal§im nezbytnym zafizenim pro spusténi elektrického provozu,
i prosta elektrizace mize pFinést nepatrné zvyseni rychlosti — charakteristiky tazného vozidla);

e elektrizace spojena s modernizaci trati - dil€i nebo UpIné, vysSi zrychleni a kapacita trati;

e konverze trakce (z dlvodu lepSi vykonnosti stfidavé trakce a lepSich vlastnosti této trakce —
bludné proudy, lokomotivy o vykonu 6,5 kW oproti méné nez 2,5 kW stejnosmérna trakce; bude
treba vyménit cely severovychod statu od Kadané na zapadé az po Stfelnou na vychodé, kde se
nachazi nejvétsi Zelezniéni uzly — Praha, Chomutov, Most, Bilina, Usti nad Labem, Kolin,
Nymburk, Pardubice, Chocen, Usti nad Orlici, Ceska Trebova, Olomouc, Pferov, Hranice na
Moravé, Ostrava, Bohumin, Cesky T&$in, Tfinec),

e modernizace zabezpecovaciho zafizeni zajiStujici dalkovy dohled nad tratémi z velind v Praze
a Prerové;

e v ramci feSeni vybaveni mezinarodnich trati TEN-T systémem ERTMS (sestava ze zabezpeceni
ETCS a dalkového dohledu GSM-R) a téZ potfeby pfevedeni nékterych celostatnich trati pod
systém zabezpe€eni ETCS do roku 2040 celkem cca 4000 km trati z celkovych cca 9500 km.
Od 1. 1. 2025 by mél byt v provozu vyhradni systém ETCS na vybranych usecich I. a Il. TZK
a spojovaci vétve Prerov — Ceska Trebova a spolehlivosti satelitniho komunika&niho systému
GSM-R (odstranéni mist s vypadky signalu);

e zajiSténi pozadavku prljezdu nakladnich vlakd délky 740 m do roku 2030 (na hlavnich koridorech
TEN-T je vyzadovano jiz od roku 2013, ale dosud neni splnéno. na koridorovych tratich je zatim
zajisténo jen 700 az 720 m);

e zajidténi na hlavnich tratich TEN-T rychlosti pro nakladni dopravu minimalné 100 km/h (u AGTC
bylo 120 km/h na vyjimku jen 90 km/h, ukazalo se, Ze téZké nakladni vlaky pfi rychlostech nad
100 km/h neumérné zvysuji spotfebu energie, proto se od pozadavku na 120 km/h ustoupilo);

e zajidté&ni hmotnosti na napravu nejméné 22,5 t je v ramci CR na hlavni siti TEN-T zajisténa
s vyjimkou trati Plzefi — Domazlice — hranice CR/SRN, kde se pfipravuje a probiha modernizace,
naopak tfidu zatizeni (v CR tfida zatiZzeni D) splfiuje i vétSina trati TEN-T v globalni siti.

PInéni poslednich ¢tyf odrazek vyzaduje nafizeni (EU) €. 2024/1679. S ohledem na mnozstvi rdznorodych
ukolu na konvenéni Zelezni¢ni siti spolu s pfipravou vystavby VRT by bylo vhodné vytvofit za Zelezni¢ni
infrastrukturu jeden spole¢ny zastfeSujici koncepCni dokument. Ten by doplnil Dopravni sektorové
strategie lll. faze, stfednédoby plan udrzby, rozvoje a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2024-
2033 s vyhledem do roku 2050 pfijata viadou Usnesenim €. 434 dne 26.62024, ktery feSi dopravu silni¢ni,
zelezni¢ni a vodni dohromady, coz se ukazuje pro Zeleznici jako nedostate¢né. Nemuze byt feSena do
hloubky a jednotlivé koncepce, strategie €i programy nemusi byt dostateéné provazany, nebot zajmy
vysokorychlostni ¢i dalkové Zeleznice jsou odliSné od zajmu regionalni &i pfiméstské zeleznice. Podobné
zajmy osobni a nakladni dopravy jsou rizné a charakteristiky vSech vyjmenovanych sledovanych kategorii
jsou pro dopravni infrastrukturu vyznamné rozdilné, coz se projevuje na rozdilnych pozadavcich na
infrastrukturu (rychlost, kategorie zatizeni, rozjezdové charakteristiky, prijezdni profil délky predjizdnych
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koleji ve stanicich aj.) Casto totiz dochazi k vylukdm na tratich nékolik let po sob& z pFigin FeSeni
jednotlivych koncepci, chybi celkova koordinace mezi koncepcemi na jednotlivych tratich.

Denni pocty skutecné jedoucich viaki
v obdobi 1. leden - 31. bfezen 2025

o, B

i-\‘,f/f‘i‘_“unc RECT

Roh ] dF
T
* I‘,QO;M‘-?B_

ﬁlﬁw VAR Rate®

IHLAVA i,
s,

s

Obr. 28 Zatizeni trati v CR vlakovymi soupravami (zaokrouhleno na 5 vlak() v 1. étvrtleti roku 2024

Uvedené hodnoty pfedstavuji denni pocty viaki v devaty nejsilnéjsi den v uvedeném obdobi, mapka ukazuje
nejvy3si zatéz viaky na tfikolejném tiseku Praha hl.n. — Pofigany, vysokou z&téZ na spoleéném I. a lll. TZK Pofidany
— Ceské Trebova, podobné v Usecich u metropolitnich mést Ostrava: Bohumin — Ostrava hl.n. — Suchdol nad Odrou
a Brna: Brno hl.n. — HruSovany u Brna a dale tseku Olomouc hl.n — vyh. Dluhonice (Pferov) a Prosenice — Hranice
na Moravé. Nemusi znamenat pretizeni trati.

Zdroj: provoz.spravazeleznic.cz, Upraveno UUR, prosinec 2025.

Liberalizace ZelezniCni dopravy — otevfeni Zelezni¢ni infrastruktury vice dopravcim, a to i na komer&ni
bazi, a znatné pozadavky osobni dopravy ve vefejném zajmu, které poptavaji stat, kraje i obce zpUsobil
pretizeni nékterych Usekl drahy, nebo jeho nebezpedi (viz. obr. 28), coz zpusobilo, ze vznikl nejprve
samostatné jako Ufad pro pFistup k dopravni infrastruktufe (&l. 11 Smérnice 2009/12/ES), a od 1.1.2024
pod UOHS a zfejmé jiz letos bude muset fesit korekce k pFistupu k Zelezniéni dopravni infrastruktufe. Pro
tvarce koncepce rozvoje dopravni infrastruktury je tfeba fesit, zda RS budou do budoucna postacovat.

Dalsi podminkou zvy3ovani pfepravni rychlosti Zeleznice je modernizace vozidlového parku jak osobni,
tak nakladni dopravy, ktera v sou€asnosti probiha, a to i s ohledem na nastup novych Zelezni€nich
prepravcu. U osobni dopravy jde dale o pohodli, vybavenost voz(, o celkovou kulturu cestovani véetné
navaznych sluzeb, vybaveni stanic atd. Stale nedostate¢né je napfiklad pokryti stabilnim
vysokorychlostnim pfipojenim k internetu na Usecich koridorll vedoucich v hlubokych udolich
a tunelech. U nakladni dopravy pak jde o vozidla specializovana na rizné druhy a objemy pfepravy, na
snadnou manipulaci s nakladem, kontejnerovou pfepravu a na souvisejici komplexni sluzby logistickych
center a terminalu.

Obrovskou vyzvou Ceské Zeleznice je sjednocovani napajecich systému. V soucasné dobé existuji na
tratich SZ dva systémy, a to 3 kV stejnosmérny a 25 kV stfidavy. Spolu s provozem preshraniénich
vlaki do Némecka a Rakouska pfibyva dale napajeci systém 16,7 kV stfidavy. Tento fakt je nutné FeSit
bud pfepfahovanim hnacich vozidel ve stykovych stanicich, ¢imz dochazi k prodluZzovani cestovnich
dob, nebo nakupem a provozem hnacich vozidel a jednotek. Naklady na pofizeni, provoz i udrzbu jsou
pak vyrazné vyssi.

C.7.2.4.5 Trendy Zelezni€ni dopravy ve svété a v evropskych zemich
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Ve svété zaznamenava velkou renesanci Zeleznice pfedevSim diky vysokorychlostnim tratim. Tento
zpusob dopravy jiz neni doménou pouze vyspélych statll (Japonsko, EU) nebo statd, které zaznamenaly
obrovsky rozvoj (Cina, Jizni Korea, Tchaj-wan), ale také jinych stata jako jsou naptiklad Maroko, Izrael,
Kazachstan, Turecko, Indie a dal8i. V fadé zemi se jedna o projekty narodni urovné se znacnym
politickym vlivem.

Hlavni cile uvedené v Bilé knize dopravy pro EU je do roku 2030 ztrojnasobit délku vysokorychlostni
zelezniéni sité (vaci roku 2010) a do roku 2050 ji dokonéit, coz podle nafizeni (EU) o siti TEN-T znamena
dalSi zdvojnasobeni jeji délky. Proto by vétsi ¢ast objemu dopravy na stfedni vzdalenosti (cca do 1000
km) méla probihat po Zeleznici, atim by se uvolnil letecky provoz predevS§im pro dalkové
a mezikontinentalni lety. Zarover by doSlo k omezeni letecké dopravy jako takové a tim i k naplfiovani
klimatickych cilG a akénich opatfeni a uvolnéni vzdusného prostoru dalkovym letim. Zakladni parametry
VRT v EU by mély byt feSeny na urovni EU (nikoliv pfesnd trasa) s navaznosti na sousedni staty. Principy
koncepce feSeni VRT pak fesi jednotlivé staty samostatné s ohledem na potencial vyuziti (vysoka hustota
obyvatel) a efektivitu feSeni (napf. pfi pfekonavani pfirodnich bariér a dalsi). Vysledkem by byla sit VRT
s ukolem propoijit sidla (napfiklad vybrané meéstské uzly) se stanovenim minimalni potfebné kvality VRT,
jejiz detaily si na svém uzemi vyreSi kazdy Clensky stat sam.

Nelze v8ak zapominat ani na klasickou Zelezni¢ni dopravu, kde je cilem udrZovat hustou Zelezni¢ni sit' ve
vSech ¢lenskych statech EU. Nastrojem pro feSeni téchto ambici jsou pravé nafizeni EU 2024/1679
[EU11] a 2021/1153 [EU8]. Je zde naznacen i problém potfebného propojeni vSech letist na hlavni siti
s Zelezniéni siti (pokud mozno vysokorychlostni) do roku 2050. V tomto ohledu Ceska republika zaostava
a napojeni na leti$té je velmi slozité, zejména pro zahraniéni cestujici a vychodu CR.

. | N S e e 1
Obr. 29: Expresni vlak Leonardo Express Obr. 30: Spanélsky rychlovlak AVE spojujici Valencii

z letisté do centra Rima. a Madrid.
Zdroj: www.viagginews.com. Zdroj: www.vysokorychlostni-zeleznice.cz.

V nakladni dopravé je pozornost upfena k naplfiovani nafizeni EU &. 913/2010 o evropské zelezni¢ni
siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu, kterd byla dale upfesnéna v nafizeni EU 2024/1679,
kde se predevsim sjednocuiji sit TEN-T pro nakladni dopravu a RFC (Rail Freight Corridors). Ukolem
nafizeni je zajistit administrativné a organiza¢né hladky probéh nakladnich viakd po vyty€enych tratich,
u nafizeni TEN-T pak jejich novostavby, modernizace a splnéni pozadavk( danych nafizenim
v ramci interoperability.
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Obr. 31 Priloha Il Vytyéeni tras Evropskych dopravnich koridort a jejich nazvua

Zdroj: Narizeni (EU) 2024/1679, priloha |, stav k 13. 6. 2024 [online]. Brusel: [cit. 16. 7. 2024]. Dostupné z URL: www.uur.cz. Upraveno
UUR, 2024.

Podle pozadavkl nafizeni EU 2024/1679 [EU11] Ize usuzovat, Ze bude snaha upfednostnit pfedevsim
kontejnerovou nakladni zelezniéni dopravu, kde se vyplati pouze velice dlouhé viaky (740 m). Cilem je,
aby 30 % silni¢ni pfepravy nakladll na vzdalenost nad 300 km (zde zacina efektivita Zelezniéni nakladni

dopravy) mohlo byt pfevedeno ze silnice na jiné druhy dopravy, jako napf. Zelezni¢ni ¢i lodni dopravu.
Do roku 2050 by méla byt ze silnic pfevedena polovina pfepravy nakladd. Tomu maji napomoci tzv. zelené
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koridory pro nakladni dopravu, zavedeni vhodné dopravni infrastruktury a zajiténi napojeni v8ech
hlavnich mofskych pfistavli na nakladni Zelezniéni dopravu, pfipadné vnitrozemské vodni cesty. Tady je
tfeba konstatovat, ze az na vyjimky (napf. SRN), se pfesun nakladni dopravy z kamion( na Zeleznici vibec
nedafi. MozZna je to otazkou nastaveni preferenci osobni dopravy ve vefejném zajmu a nakladni dopravy.
Zatimco v CR je Uradem pro pristup k dopravni infrastruktufe dle legislativy preferovana veskera osobni
doprava zfizena ve vefejném zajmu (statu, kraju a obci) pfed nakladni dopravou, v Némecku je nakladni
pred pfiméstskou a regionalni. Na strané druhé se v Némecku zvysila ¢asova nespolehlivost spoji osobni
dopravy, je to dano limitujici kapacitou dopravni infrastruktury Zzeleznice nebo preferenci nakladni dopravy.

C.7.2.4.6 Odekavané sméry vyvoje zelezniéni dopravy v Ceské republice

Ocekavané zaméry rozvoje zelezni¢ni dopravni infrastruktury vychazi ze zamért nafizeni (EU)
2024/1679, které €leni Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu, jako patefni dopravni sit v EU na DI Zelezniéni
pro osobni dopravu s vazbou na letisté a méstské uzly a DI Zelezni€ni pro nakladni dopravu s vazbou
na vnitrozemskeé pfistavy a terminaly (pfekladisté) s rovnym pfistupem zeleznice-silnice (RRT=rail-road
terminals) a v budoucnu téz na méstské uzly TEN-T. Na mapkach (obr. 32 a 33) je mozné si povSimnout,
ze kategorie trati TEN-T pro osobni a nakladni dopravu mohou byt rozdilné, coz je dano napfiklad tim,
ze vyznam VRT vysokych rychlosti je pro nakladni dopravu velmi nizky. Kategorie jsou hlavni sit, kde
je tfeba agendu plnit pfednostné do 31.12.2030, rozSifena hlavni sit, kde ma byt agenda splnéna do
31.12.2040 a globalni sit s plnénim agendy do 31.12.2050. Souc¢asné plati, Ze obé hlavni sité jsou
soucasti zakladni globaini sité TEN-T.

hlavni sit / Core

Traté TEN-T, osobni doprava roz&iend hlavnd sif / Extende

Lines of TEN-T, passenger traffic

globalni sit ymprehen

pldnovand novostavba
(nejsou zakresleny novostavby, které nahradi stavajici traté)

Obr. 32: Traté TEN-T pro osobni dopravu, podle vyznamu pro zavedeni opatieni a doby realizace

Zdroj: Sprava Zeleznic, Pavel KryZe: Kategorizace trati, Traté TEN-T osobni doprava [online]. [cit. 26. 9. 2025]. Dostupné z:
provoz.spravazeleznic.cz. Upraveno UUR, prosinec 2025.

Traté pro osobni dopravu proSly z pohledu zmény nafizeni EU vyznamnou zménou predevSim ve
zpresnéni pozadavku (hlavné terminovych) na dokoncovani koridor rychlych Zelezni¢nich spojeni
(viz text dale) z pohledu TEN-T. Hlavnim rozdilem je vnimani pozdéjSiho feSeni ,VRT Moravska brana“
od Prerova k Ostravé, naopak se o&ekava do roku 2030 dokon&eni RS1 ,VRT Polabi a Stfedni Cechy”
od Prahy a ,VRT Vysoc€ina | a Jizni Morava“ na RS2, kde by se terminu mohl pfiblizit posledni Usek.
Na RS4 pak ,VRT Podripsko®, ktery bude napojen na stavajici trat 1. a IV. TZK na Lovosice.

DalSi posun nastava v souvislosti s rozsifenim tzv. ,méstskych uzli*“, a to o mésta nad 100 tisic obyvatel
a nejvétsi mésta v NUTS 2, které musi byt odpovidajicim zpusobem napojeny na sité TEN-T,
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a zeleznici. Proto pfibyl Usek na Liberec, a to od Prahy pfes stavajici usek TEN-T Praha — Lysa nad
Labem novym prodlouzenim pfes Milovice a novostavbu tzv. VSejanské spojky, ktera nyni koncovou
trat napoji na stavajici trat Nymburk — Mlada Boleslav, ktera bude téz soucasti sité TEN-T.

Dal$i koridor vyuZije doplnéni pretizeného koridoru v siti TEN-T (a soubé&hu I. a lll. TZK) v budoucnu
zkapacitnénym Usekem Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen. Dal§imi mensimi zmé&nami pro osobni
dopravu je novostavba vypadu z Plzné na DomaZlice a ve vyhledu Berounsky tunel délky 25 km na
RS3. Do roku 2040 by mél byt dokon&en téZ zamér spojeni CR a Némecka Krugnohorskym tunelem
délky 30 km na RS4. V hlavni siti jako hotova se objevuje prestavovana trat Brno — Pferov, kde se
zacCalo v roce 202, ale v roce 2030 hotovo na vSech usecich nebude. Naopak vystavbou VRT Praha —
Brno poklesne vyznam &asti trati I. TZK Ceska Trebova — Brno jen do globalni sit& pro osobni dopravu.

Traté TEN-T, nakladni doprava
Lines of TEN-T, freight traffic

hlavni sit / Core
roziifend hlavni sit / Extended ¢
globalni sit / Comprehensive

pldnovana novostavba
(nejsou zakresleny novostavby, které nahradi stavajici trat&)

Obr. 33: Traté mezinarodni nakladni dopravy TEN-T podle vyznamu pro zavedeni opatieni a doby realizace

Zdroj: Sprava zeleznic, Pavel Kryze: Kategorizace trati, Traté TEN-T nakladni doprava [online]. [cit. 26. 9. 2025]. Dostupné z:
provoz.spravazeleznic.cz. Upraveno UUR, prosinec 2025.

U nékladni dopravy je pfedevSim sledovano zkapacitnéni useku Velky Osek — Hradec Kralové —
Choceh, ktery je zde v hlavni siti TEN-T, zkapacitnéni by mé&lo prob&hnout do roku 2030 (ma byt lehce
pozdé&ji) a bonusem je zlepSeni propojeni na sever na Liberec, kde je zajimavou destinaci automobilka
v Mladé Boleslavi a moznost pfistupu k mofi v polskych pFistavech Stétin, Svinousti.

C7-41


https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272

U

Liberec

1
Krusnohorsky tunel
Usti{nad Lab:

A
s
B BN /R T Stiedohorsky tunel

Q

Mast |, A

VRT Poohii [EERER g Trutnov-Pofiéi
a__ ) Roudnice n/L VRT )
5 4 Louny T TEs Podkrkonosi [
Karlovy Vary Yy S €
VRT PodFipsko 2 Vil
7 VRT Vyjchodni Cechy IS
prahs sever vir+4 5 ECANZIEEH
!) s.e o £\/-Q=\ 2 lec
+ R
RS Berounsky tunel \
7 i)
e v AN
Plzef Praha-Zahradni Mésto \
o Kofenice-Beévary VAT Y
,—?' \\.‘_
// N\
// VRT Stfedni Cechy AN
RS Plzed - Domatlice '} el
y 4 Ostrava ~
f Svitla n/s‘ Dﬂrava-svmmﬁ [VRT Slezsko]
i VRT Vysoéina I -
J 'socina ——
¥ EI z Olomouc //-
}gnl a VRT 3
Jihl mests = _r_%
Jihl \l‘"‘\\ 'k,_;/;' Hranice na M
e Brno e
Eeské Budsjovice Ve e - RS Brna - Prerov
000 BuCSIavied VRT Vysodina 1 [N e/ A
Brna Videitska vnw N

K\

Obr. 34: Vysokorychlostni traté — useky a mapy

Sprava zeleznic, Stavebni sprava vysokorychlostnich trati, VRT [online]. [cit. 26. 9. 2025].
Dostupné www.vrtky.cz.

Momentalné se pfipravuji tyto Useky VRT:

RS1 VRT Praha — Brno — Ostrava

RS2 VRT Brno — Breclav

RS4 VRT Praha — Usti nad Labem — Drazdany

RS5 VRT Praha — Hradec Kralové / Pardubice — Vratislav

Pudvodné zamySlena RS3 se zatim v urcitych Usecich pfipravuje na pomezi mezi VRT a konvengni trati
podobné, jako jsou dil¢i ¢asti RS1 Brno — Pferov a RS2 Rakvice — Bfeclav s rychlosti 200 km/h, zde se
pocita s budoucim pokracovanim VRT na Slovensko. Jasno neni ani u RS5, kde byla bez Studie
proveditelnosti jako ,RS Podorlicko“ schvalena trasa pfes Nachod na Mezimésti, ktera svymi parametry
ani vzdalené nepfipomina VRT, spiSe se jedna o pomocnou trat pokud by Polsko bylo v feSeni zaméru
dal. Vétev RS5 jako VRT totiZ ekonomicky zatim nevychazi. Nejasno je kolem odbo¢ky z RS4 na Most,
ktera prodélava studii proveditelnosti ve dvou variantach napojeni. Z pohledu uzemniho planovani tak
bude tfeba se zabyvat pfedev8im rameny RS4 na Most a RS5, pokud bude v nové stopé.

Mimo rychla Zelezni€ni spojeni Ize jako hlavni priority na Zelezni¢ni siti do budoucna shrnout:

. Zvysenl rychlosti nad 160 km/h, a to na 200 km/h, pfipadné& VRT do 250 km/h mimo RS na useky:
Praha — Bystfice u BeneSova (200 -250 km/h, zfejmé dle feSeni useku do Rakouska),
- Ceské Budgjovice — Linz na IV. TZK dle dohody s Rakouskem az na 250 km/h, jako VRT,
- Sevétin — Nemanice (okraj Ceskych Budgjovic) na IV. TZK (200 km/h)
— Praha - Liberec (do 200 km/h),
- Pardubice — Usti nad Orlici na I. a lll. TZK (200 km/h),
— odbocka z RS2 na Znojmo (200 km/h).
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Rychlost na 160 km/h do roku 2040 ma mit hlavni a rozsifena hlavni sit TEN-T (v CR asi bude stagit
pro ,naklapéci skfiné“, Pendolino a nové ,Talgo“ - LeoExpress).

e Tzv. ,prosta elektrizace® z dlivodu moznych emisnich povolenek v dopravé a v souladu
s dekarbonizaci dopravy, kde CR vyrazné zaostava v elektrizaci Zzelezniéni sité (pramér v EU je
57 %). Dle koncepce elektrické trakce schvalené koncem roku 2023 by mélo byt po roce 2032
prostou elektrizaci pfevedeno do zavislé trakce 2479 km trati, tedy rlst podilu elektrickych trati
nad 60 %.

eV soubé&hu od poloviny roku 2022, kdy byl pilotné ptepojen tsek Nedakonice — Rikovice na Il. TZK,
ma pokracovat postupné pfepinani ze stejposmérného proudu 3 kV na stfidavy 25 kV /50 Hz
u slovenskych hranic s vyhledem konverze 1 800 km trati (ttmé&F 56 % trati) asi do roku 2045;
konverze napajeni souvisi také s vystavbou VRT, které jsou pohanény jen stfidavym napétim.

Postupné zavadéni ERTMS podle Narodniho implementacniho planu ERTMS z roku 2024, ktery je
vnitrostatnim provadécim planem ve smyslu &l. 7.4.4 Prilohy | Provadéciho nafizeni Komise (EU)
2023/1695 ze dne 10.8.2023 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,Fizeni

a zabezpeceni“ zelezni¢niho systému v (EU) a zruSeni nafizeni (EU) 2016/919.

C.7.2.5 Letecka doprava

C.7.2.5.1 Funkce a vyznam letecké dopravy

Vyznam klasické letecké dopravy spociva pfedevsim v dopravé na velké (mezikontinentalni), pfipadné
stfedni (mezistatni) vzdalenosti. V evropském kontextu kvalitni Zelezni¢ni sité nehraje letecka doprava
se nepostradatelnou i pro pfepravu mnoha druh(l zbozi. Letecka doprava je sice nejmladSim druhem
dopravy, avSak v pribéhu svého vyvoje zaznamenala zvySeny tlak na potfebu budovani dostatec¢nych
kapacit v oblasti letecké infrastruktury. S tim souvisi i potfeba vyrovnavat se s negativnimi dopady ristu
letecké dopravy, zejména na obyvatele Zijici v blizkosti leti§t a nejvytizenéjSich leteckych koridoru.
Rozvoj letist je vSak podstatnym motorem ekonomického rozvoje v okoli, v€éetné pracovniho trhu.

Klasicka letecka doprava ma nékolik nevyhod:

e ohrozovani zivotniho prostfedi hlukem v blizkosti letist,

e z pohledu uzemniho planovani zna¢né naroky na plochy, na lokalizaci téchto ploch a na dalsi
dopravni vazby,

feSeni vySkovych drovni staveb v letovych koridorech v okoli letisté,

problémy s ptactvem,

rozsahla ochranna pasma, ktera jsou limitem vyuZiti Uzemi,

zavislost provozu na pocasi,

znaéné Casové ztraty pred i po vlastnim letu, a to jak pfimo na letisti, tak také dopravou mezi
letiStém a cilem cesty.

Casové ztraty znehodnocuji vyhodnost klasické letecké dopravy zejména pfi cestach na kratsi
vzdalenosti. | z tohoto duvodu je snahou EU nahradit leteckou dopravu na vzdalenost do 1000 km
vysokorychlostni Zelezni€¢ni dopravou. Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava v8ak neni nutné pro
cestujici cenové vyhodnéjsi.

Tam, kde je potfeba vzletu a pfistani na malé ploSe se uplatriuji pfedevSim vrtulniky. Ty jsou vyuzivany
pro zachranné operace, pro umistovani pfedmétu na tézko pfistupnych mistech a hlavné tam, kde Ize
v osobni soukromé dopravé pfistat na tzv. heliportu, ktery mize byt umistén i na stfechach budov
v zastavéném uzemi. Proto jsou vyuzivany i leteckou zachrannou sluzbou, nebot mohou bez problémi
pfistavat v aredlech nemocnic. Osobni vrtulnikova doprava je v CR spi$e okrajovou zéleZitosti.
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Obr. 35: Pristavaci plocha pro vrtulnik LZS ve FN
Brno.
Zdroj: www.fnbrno.cz.

Zakladni principy pro usporadani letecké dopravy:
e bezpecnost a s ni souvisejici naroky na prostor,
e vytvofeni Uzemnich predpokladt pro rozvoj v§ech druht letecké dopravy,

e umisténi a prostorové usporadani zafizeni pro leteckou dopravu v souladu s potfebami
uzemniho rozvoje,

e prostorové naroky v nezbytném rozsahu,
o optimalni za¢lenéni do krajiny téch zafizeni, jejichz lokalizace ma volnéjSi podminky.

C.7.2.5.2 Clenéni letecké dopravy

Letecka doprava:

e 0sobni,
e nakladni.
Letisté:

o dle vybaveni, provoznich podminek a z&kladniho ur€eni
—  vnitrostatni — jsou uréena pro vnitrostatni lety (neni prekroena statni hranice CR), a vnitfni
lety (neni pfekro¢ena vnéjsi hranice??),
— mezinarodni — jsou to celni leti5t& uréend a vybavena pro lety vnitrostatni i vnitfni, a také lety,
pfi nichz je pfekroCena vné;jsi hranice.
o dle okruhu uzivatel( a charakteru:
—  civilni,
» vefejna, kde jsou pfijimana v mezich technické zpUsobilosti vSechna letadla,
= nevefejna, kde jsou pfijimana letadla po dohodé& mezi velitelem letadla a provozovatelem
letisté a letadla stanovena Uradem Ministerstva obrany na navrh provozovatele,

— vojenska.

Oblast letecké dopravy je upravovana zakonem ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi (letecky zakon), ve
znéni pozdéjsich predpisa.

Vzdusnym prostorem Ceské republiky je prostor nad uzemim Ceské republiky do vysky, kterou Ize
vyuzit pro letecky provoz.

Letistém je Uzemné vymezena a vhodnym zplisobem upravena plocha véetné souboru leteckych
staveb a zafizeni letiSté, trvale urCena ke vzletdm a pfistavani letadel a k pohybim letadel
s tim souvisejicim.

22 Vnéjsi hranice na zékladé Schengenskych dohod. Rozumi se ji hranice smluvnich stran na zemi a na mofi, jakoz i letisté
a namorni pristavy, pokud nejsou vnitfnimi hranicemi.
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Plochy uréené ke vzletim a pristanim jsou Uzemné vymezené plochy v Uzemné planovaci
dokumentaci nebo v Uzemnim rozhodnuti o vyuziti Uzemi. Tyto plochy, ur€ené k vzletdm a pfistani
letadel a s tim souvisejicim ¢innostem, mohou byt vyuzivany k vzletim a pfistanim pouze za podminek
stanovenych provadécim predpisem (vyhlaskou ¢. 108/1997 Sb.).

Leteckou stavbou je:

e draha ke vzletim a pfistavani letadel bez zfetele na jeji stavebné technické provedeni (maze se
jednat i o travnatou plochu),
e drahy a plochy uréené k pohybum a stani letadel, souvisejici s jejich vzlety a pfistanim bez zfetele
na jejich stavebné technické provedeni,
o stavba slouzici k zajisténi letového provozu.
Stavbami slouzZicimi k zajiSténi letového provozu mimo prostor letiSté se rozumi stavby pro

radiolokacni, radionavigacni, telekomunikaéni a radiokomunikacni sluzby, leteckou meteorologickou
a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu patrani a zachrany a denni, svételna a radiova navéstidla.

LEGENDA

A 0P VIALETOVEND PROSTORL E OFFUZELOVE PLOCHY

B o PAELCTVAL O PROSTORY F  op vl voboRtnea PLocHY
€ 0P PRECHODOVE PLOCHY G OP PROVOEMCH PLOCH

D OF TRl VODOROVSE PLOCHY

Obr. 36: Ochranna pasma vzletové a pristavaci drahy

Letecky predpis L 14 — Letisté (11/2009, ve znéni pozdéjSich zmén a oprav), Hlava 11 Ochranna pasma
leteckych staveb.

Zdroj: ustav Uzemniho rozvoje, Limity a jiné poZadavky na vyuZziti zemi, ochranné pasmo letisté [online]. [cit. 18. 6. 2024].
Dostupné z: www.uur.cz. Upraveno UUR, prosinec 2025.
Kolem leteckych staveb se zfizuji ochranna pasma, déli se na ochranna pasma:

o letist,

o leteckych pozemnich zafizeni.

Ochranna pasma letist se déli na ochranna pasma:

e se zakazem staveb, e s omezenim staveb vzdusnych vedeni
e s vySkovym omezenim staveb, vysokého napéti a velmi vysokého napéti,

e proti nebezpec¢nym a klamavym svétlim, e ornitologicka.

e  hlukova,
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Ochranna pasma leteckych zabezpecovacich zafizeni se déli na ochranna pasma:

e radionavigacnich zafizeni,
o svételnych zafizeni,
e podzemnich leteckych staveb.

C.7.2.5.3 Soucasny stav letecké dopravy v evropskych zemich

Souc€asnym trendem v letecké dopravé v evropskych zemich je zejména:

¢ nabidka doprovodnych sluzeb a jejich kvalita,
e napojeni letist na vefejnou hromadnou dopravu.

Z hlediska nabidky doprovodnych sluzeb a jejich kvality se jedna zejména o vybaveni letisté
dostate¢nymi a kvalitnimi zafizenimi stravovacich sluzeb, zajisténi sluzeb ubytovacich, konferen¢nich
ale také zajisténi dostate¢nych a bezpe&nych kapacit pro parkovani v arealu letisté nebo bezprostifedné
S nim sousedicim.

Velmi vyznamné je také kvalitni napojeni letiSté na systémy vefejné hromadné dopravy. Trendem
v zapadni Evropé je nejen napojeni na systém méstské hromadné dopravy, ale sou¢asné téz na systémy
konvenéni i vysokorychlostni dalkové Zelezni€ni dopravy (napf. letisté ve Frankfurtu nad Mohanem, Lyonu,
v Pafizi, ve Vidni). To umoznuje vyuzit vyhod kombinace téchto dvou rychlych druhl dopravy v maximalni
mozné mife a napojeni leti$té na velkou oblast. Tento pozadavek je ukotven v nafizeni EU €. 1679/2024.
Pro letisté s roénim obratem cestujicich nad 12 miliond jde o pfipojeni na dalkovou Zelezniéni sit, pro obrat
4-12 milion( pak alespon spojeni na Zelezni¢ni uzel s dalkovou dopravou.

Napojeni na méstskou dopravu je vyznamné zejména z dlivodu moznosti dalSiho rozvoje. Zejména
napojeni kapacitni kolejovou dopravou, ktera je zafazena do systému méstské hromadné dopravy, je
klicové. VétSina zapadnich letist je proto na tyto sité napojena bud systémy pfiméstské Zeleznice
(S-Bahn v némecky miuvicich zemich, RER ve Francii, nebo Cercanias ve Spanélsku), nebo metrem.
Vétsi letis$té jsou pak napojena na oba druhy kolejové dopravy. U nejvétsich letist jsou pak €asto uzivany
i specialni drahy v ramci leti§té samotného, kdy existuje nékolik vzdalenych terminald.

Kvalitni dopravni napojeni na Zeleznice a silnice je rozhodujicim faktorem pro Uspésnost letisté. Tato

skute€nost plati jak utzv. uzlovych letist (s obratem desitek milionG cestujicich roéné), tak
u vyznamnych narodnich letist, patficich do hlavni sité TEN-T (viz obr. 37).

-
aa

Obr. 37: Mapa uzlového letisté Mnichov a jeho kvalitniho dopravniho napojeni (Zeleznice, dalnice, silnice)
Zdroj: www.mapy.cz.

Mapa ukazuje zplisob dopravniho napojeni uzlového letisté (vyznacuje se minimalné dvéma paralelnimi
vzletovymi a pfiblizovacimi drahami o délce 3.800 m a kvalitnim napojenim na silni¢ni a zelezni¢ni
dopravu), které lezi asi 30 km severovychodné od Mnichova.

K péci o Zivotni prostfedi patfi nejenom nova, stale méné hluéna letadla, ale také pfesné urené
a striktné dozorované letové drahy, které se musi vyhnout husté urbanizovanym zénam. Velkou vyzvou
je omezovani emisi letecké dopravy a pfechod na alternativni paliva.
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Poradi a stat Letiste Obrat cestujicich
1. Velka Britanie Turecko London Heathrow 79212723
2. Turecko Velkéa Britanie Istanbul Airport 76 011 907
3. Francie Pafiz Charles de Gaulle 67 421 316
4. Nizozemsko Amsterdam Schiphol 61 889 586
5. Spanélsko Madrid Barajas 60 220 984
6. Spolkova republika Némecko Frankfurt am Main 59 359 539
7. Spanélsko Barcelona El Prat 49 909 544
8. Velka Britanie London Gatwick 40 545 240
9. Spolkova republika Némecko Mnichov 36 600 000
45. Ceska republika Praha Letisté Vaclava Havla 13 823 127

Tab. 3: Evropska letiSté s nejvétSim obratem cestujicich za rok, data za rok 2023.
Zdroj: Eurostat: Air transport of passengers [online], [cit. 20. 7. 2025]. Dostupné z URL: ec.europa.eu

Pocet cestujicich pfepravenych letecky se v roce 2023 ve srovnani s rokem 2022 zvysil o 19,3 %. V roce
2023 cestovalo v EU letecky 973 milion( lidi. V roce 2023 zaznamenal nejvy$si pocet cestujicich v letecké
dopravé Pafiz Charles de Gaulle (67 milion(i), nasledovany Amsterdamem Schipholem (62 milion().

C.7.2.5.4 Souéasny stav letecké dopravy v Ceské republice

U letecké dopravy v Ceské republice se obdobi pfed rokem 1989 projevilo jes$té vyrazngji neZ u jinych
druhd dopravni infrastruktury, ato jak v dopravé mezinarodni, tak vnitrostatni. Po roce 1989 doslo
k vyraznému pokroku zejména v dopravé mezinarodni a k podstatnému rozSifeni a zkvalitnéni hlavniho
letisté v Ceské republice, tj. Leti$té Vaclava Havla Praha (dfive Praha Ruzyné). U letit dalSich mést
v Ceské republice probéhly rekonstrukce (Brno, Karlovy Vary, Ostrava), a to v kontextu pfechodu od
vojenského vyuziti téchto letist k Cisté civilnim. Provoz na téchto letiStich je vSak nesrovnatelny v objemu
prepravenych osob a pravidelnych leteckych spojeni s provozem podobnych mést ve vyspélych zemich
EU. Pfevazuje na nich provoz charterovy.

Pro uzemi Cech jsou vyznamna pfedevsim leti$té Mnichov a Frankfurt nad Mohanem, p¥ipadné Lipsko
a potencialnéi i letisté Berlin-Brandenburg. V praxi se pak vyuZivaji letecké pfipoje na uzlové letisté
spole€nosti Lufthansa ve Frankfurtu nad Mohanem. Pro jizni Moravu je vyznamné letisté Viden-
Schwechat, které je kvalitné napojeno na Zeleznici a letist¢ Bratislava. Pro uzemi severni
Moravy, Slezska a &ast vychodnich Cech jsou vyznamna leti$té Krakov, Katovice a potencialné
Vratislav. Pro CR se mohou stat vyznamngj§imi i vzdalengjsi letistd, av8ak aZ s rozvojem
vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy.

V letecké dopravé chybi rozumné navaznosti hlavnich letist na kapacitni hromadnou dopravu,
predevSim vilaky. Chybgjici napojeni na tento segment vefejné dopravy je pro dalsi rozvoj letecké
dopravy jednim z vyznamnych limitujicich faktor(. Jedinym leti§tém v CR s piimym vlakovym spojenim
je malo vyznamné letisté v Ostravé.

=SS Obr. 38: Letisté Vaclava
- Havla Praha.

Zdroj: www.vaclavhavel-
library.org.
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C.7.2.5.5 Trendy letecké dopravy ve svété a v evropskych zemich

V Evropé je tfeba zajistit, aby uzivani nizkouhlikovych paliv v letectvi do roku 2050 dosahlo 40 %
pGvodnich hodnot, do roku 2020 byl dokonéen spolecny evropsky letecky prostor a byla zavedena
modernizovana infrastruktura uspofadani letového provozu SESAR.

Z hlediska pohledu na leteckou pfepravu osob, by hojné vyuzivany vzdudny prostor mél byt uvolnén od
lett na kratkou az stfedni vzdalenost (cca 600 az 1000 km) a nahrazen pokud mozno vysokorychlostni
zeleznici, nebo aspon rychlou konvenéni Zeleznici zafazenou v siti TEN-T. Vysokorychlostni zplsob
obsluhy leti§té¢ by v okoli CR je zajistén na novém berlinském letisti (Berlin-Brandenburg) a na
videnském letisti (Schwechat). Uvolnény prostor bude zaplfiovan lety na vétSi vzdalenosti, a pfedevsim
transkontinentalnimi lety. V ideové pfipravé je zamér zcela nového superletisté u VarSavy.

Letecka nakladni doprava je v Ustrani proti osobni dopravé, ale i ona diky rychlosti ma své misto
predevsim pfi pfepravé drahych &i rychlé zkaze podléhajicich nakladd. Nevyhodou je zatim cena, vyplati
se u drobnéjsich nakladl s vysokou pfidanou hodnotou, ¢asto se jedna o zbozi kuryrnich pfepravnich
spolecnosti, které u letist tvoii velka logisticka centra.

Jinym segmentem, ktery by mohl v ndkladni dopravé pfinést revoluci, je vize dopravovat zbozi pomoci
bezpilotnich letadel, tzv. drond, az ke spotfebiteli. V SirSim smyslu jde o pojem urban air mobility,
tj. méstska vzdusna mobilita. Zde v8ak existuje zatim cela fada nevyjasnénych otazek a v souasné
dobé neexistuje ani ekonomicky rentabilni model takové sluzby. Technologicky rozvoj dronu je vyrazné
rychlejsi nez jejich legislativni a technickéa regulace.

Obr. 39: Dron spolec¢nosti Facebook pohanény
solarni energii.

Zdroj: www.hybrid.cz/.
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C.7.2.5.6 Ocekavané sméry vyvoje letecké dopravy v Ceské republice

V rozmérech vnitrostatni dopravy Ceské republiky ma, a i nadale bude mit letecka doprava jen omezeny
vyznam, zejména pak pfi oCekavaném kvalitativnim zlepSeni provoznich parametrd Zeleznice
a pozemnich komunikaci. Velikost Ceské republiky je pro provoz vnitini osobni dopravy pfili§ maly
a provoz se omezuje na ruzné turistické a pracovni vyuziti. Ministerstvo dopravy zpracovalo Koncepci
letecké dopravy pro obdobi 2016—2020, kterou schvalila viada v Eervenci 2016.

Nedostatkem Ceskych letiSt je absence jejich napojeni na zelezni¢ni dopravu, jak vyZzaduje nafizeni EU
€. 2024/1679. Zatim jedinym letistém, které ma napojeni na Zeleznici, je Letisté LeoSe Janacka
v Ostravé, které je vSak z hlediska objemu cestujicich malo vyznamné, ostatni letiSté zafazena v TEN-
T (Letidté Vaclava Havla v Praze-Ruzyni a Brno-Tufany) napojeni na Zelezni¢ni sit TEN-T pro osobni
dopravu dosud nemaji. Pfedevsim hlavni letisté CR, leti$t& Praha Vaclava Havla, kudy prochazi pres
90 % veskerého objemu letecké dopravy, kvalitni napojeni vyZaduje.

Uzemni planovani by mélo v zajmu rozvoje ekonomiky statu, kraji a obci na jedné strané vytvaret
podminky pro rozvoj letecké dopravy véetné dalSich nezbytnych dopravnich vazeb. Na druhé strané
musi dbat na ochranu zivotniho prostfedi zejména usmérnénim lokalizace a rozsahu zafizeni pro
leteckou dopravu. Soucasné by meélo branit snaham dale zastavovat uUzemi v mistech, kde se
predpoklada rozsifeni drahovych systému letist, nebo kde se budou meénit vzletové a pfistavaci
prostory. Z hlediska uzemniho planovani je nutné zminit také vojensky vyznam letist vstupovani Armady
CR do planovani i tzemnich Fizeni i $ir§im okoli letist.

Letecka doprava a jeji dalSi rozvoj ovlivni udrzitelny rozvoj uzemi v pozitivnim i negativnim smyslu.
V pozitivnim smyslu jde o pfiznivy vliv na rozvoj ekonomiky, na zkraceni cestovnich ¢asu, na vyuzivani
volného €asu a celkové na zvySovani zivotniho standardu obyvatelstva. V negativnim smyslu jde
predevsim o vliv na zivotni prostfedi a naroky letecké dopravy na prostor.

C.7.2.6 Vodnidoprava

C.7.2.6.1 Funkce a vyznam vodni dopravy

Vodni doprava ma velky vyznam predevSim tam, kde jsou k tomu vhodné pfirodni podminky. Proto
vodni dopravu vyuzivaji pfedevsSim pfimorské staty k namofni a zaoceanské dopravé. Staty, jejichz
Uzemim protékaji vyznamné vodni toky, provozuji vnitrozemskou vodni dopravu. CR je stat
vhitrozemsky, navic leZici na rozvodi menSich fek, které jsou i diky zméné klimatu stale méné vodnaté,
nachylné béhem roku ke znacnym vykyvim, atedy dopravné nespolehlivé. Vodni doprava proto
predstavuje na tizemi CR pouze vnitrozemskou dopravu, a to spiSe jako doplfikovy druh dopravy, ktery
neobsluhuje plogné celé uzemi CR.

Vodni doprava ma vyhodu v pomérné nizkych néakladech na plavbu, nevyhodou je pomalost plavby,
ktera se hodi spiSe pro zbozi kontinualniho charakteru, vyhodna muze byt hlavné preprava
nadrozmérnych naklad(. U osobni vodni dopravy se jedna o dopravu na kratké vzdalenosti, nebo spise
o rekreacni plavbu.

Zameér pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe (D-O-L):

Usnesenim vlady €. 89 z 7. unora 2024 byla schvalena Aktualizace €. 7 Politiky tzemniho rozvoje, ktery
rusi ochranu tzemni rezervy zaméru priiplavniho spojeni D-O-L s pozadavkem, aby Ministerstvo
dopravy soucasné usilovalo o vyfazeni tohoto zaméru z mezinarodni dohody EHK OSN AGN
0 mezinarodni vnitrozemské plavby v Evropé
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C.7.2.6.2 Clenéni vnitrozemské vodni dopravy

Vodni dopravu obecné rozdélujeme na:
e vnitrozemskou a namofni,
e 0sobni a nakladni,
e linkovou (pravidelnou) a pfilezitostnou (nepravidelnou).
Vnitrozemskou vodni dopravu délime na:
e Ficni dopravu,
e dopravu po vodnich plochach (jezera a vodni nadrze).
Vodni cesty:
e sledované,
— vodni cesty dopravné vyznamné se z hlediska jejich vyuzivani pro provozovani ¢leni na:
= vodni cesty vyuzivané,
= vodni cesty vyuzitelné.
— vodni cesty ucelové (slouzi pro rekreacni plavbu a vodni dopravu mistniho vyznamu),
¢ nesledované.

Vodni cesty a podminky provozovani vodni dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach upravuje zakon
C. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Dopravné vyznamné vodni cesty se zafazuji do tfid podle vyhlasky &. 222/1995 Sb., o vodnich cestach,
plavebnim provozu v pristavech, spoleéné havarii a dopravé nebezpecnych véci, ve znéni pozdéjsich
pfedpist. Uréena tfida vodni cesty stanovi, pro jaké nejvétsi plavidlo jsou na vodni cesté podminky
k jeho bezpe&nému a plynulému provozu. Konkrétni charakteristiky plavidel Ize nalézt v této vyhlasce.

Druh cesty TFida cesty

Mistniho vyznamu 0.

Regionalniho vyznamu ., I, 1.

Mezinarodniho vyznamu IV., Va., Vb., Vla., Vlb., Vlc., VII.

Tab. 4: Vodni cesty — jejich druhy a tfidy podle vyhlasky €. 222/1995 Sb.

Spravcem vodni cesty je:

e spravce vodniho toku,
e vlastnik pozemku, ktery tvofi dno utvaru povrchovych vod,
e provozovatel Stérkovisté, kde probiha téZzba z vody.

Pristavy se déli na:
e vefejné a nevefejné,
o dle funkce mohou byt napfiklad obchodni (nakladové, prekladkové, kontejnerové), osobni,
trajektové, rybarské, vojenské, a jiné
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Délka labsko-vitavské vodni cesty 315,2 315,2 315,2 315,2 315,2 315,2
v tom:
kanalizované vodni cesty 2743 2743 2743 2743 2743 2743
regulované vodni cesty 40,9 40,9 40,9 40,9 40,9 40,9
Celkovd délka splavnych vodnich cest” 7202 720.2 726,2 726,2 726,2 726,5
Kanaly
celkem 38,6 38,6 38,6 38,6 38,6 38,9
podie klasifikace vritrozemskych vodnich cest
tiidal az IV 38,6 38,8 38,6 38,6 38,6 38,9
Splavné feky a jezera
celkem™ 6816 681,86 687.6 687.6 6876 6876
podie klasifikace vritrozemskych vodnich cest
trida | az IV 5723 572.3 578.3 578.3 5783 5783
tiida Va 1093 109.3 109.3 109.3 1093 1093

1) Véetné vodnich cest na nadrZich a jezerech tridy 0. a bez kiasifikace slouZicich pfevazZné k dopraveé osobnimi lodémi a sportovni plavbé

Tab. 5: Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu (km), Ro¢enka dopravy 2024, Ministerstvo dopravy
Zdroj: www.sydos.cz

C.7.2.6.3 Soucasny stav vodni dopravy v evropskych zemich

Vyznamnymi velmocemi ve vnitrozemské vodni dopravé jsou SRN, staty Beneluxu, a urcité oblasti ve
Francii (kolem Seiny a Rhony), Italie v Padské niziné a Podunajské staty se svymi nékterymi pfitoky.
Kromeé téchto statu existuje jista kvalita splavnosti v Polsku v pohrani¢nim tseku feky Odry, u feky Visly
a u Baltského more. Velkou vnitrozemskou vodni dopravou ve své evropské €asti disponuje Rusko,
které ma nejvétsi dopravni vykon po USA. V evropské casti Ruska (Volha, Kama) se odehrava
% vykonu na vodnich cestach.

Problémem mozného priplavniho spojeni v ramci EU muze byt i skute€nost, ze ne vSechny staty feSi
zlepSovani splavnosti jiz splavnych vodnich tok(i dostate¢né zodpovédné.

C.7.2.6.4 Souéasny stav vodni dopravy v Ceské republice

Vodni doprava je v podminkach Ceské republiky omezena pouze na splavné Useky Vitavy a Labe. V lodni
nakladni dopravé se jedna o nepfili§ vyznamné objemy, jejichz pfepravu zatim mulze zajistit Zeleznice.
Zafizeni, ktera souviseji s provozem lodni dopravy (plavidla, pfistavy, lodénice, vlastni vodni cesta) jsou
u nas, podobné jako cela dopravni infrastruktura, ve stavu neodpovidajicim sou¢asné urovni techniky.

Diky nedofeSené dopravni infrastruktufe a diky zaniku nékterych aktivit, pfipadné jejich pfesunu na

znacné investice, jako jsou Upravy plavebnich komor nebo zlepSovani podjezdnych vysek u mostu.
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Legenda 1
Vnitrozemské vodni cesty mezinarodni,
Zamér priplavu Odra-Vah, Vb tfida

5 Zrudeny zamér priplavu D-O-L, \dosti 1

Legenda 2
= Plavebni komora ve funkci
— Zamér plavebnich komor na Labi

ztoho Labe st.hr. - MéInik
111 km - tfida Va

—= Zamér plavebnich komor na Moravé

x xZruseny zamér praplavu Odra Ustinad Labem — Zamér vytah/zdvihadlo na Vitavé
s ' z toho Labe MéInik - Preloué
z toho Vitava Méinik - Slapy Mok 112 km - tfida IV, 135km do 2033 ?

92 km - tfida IV

ha

Pardubice

g s Praha i
Vnitrozem vodni cesty dle 1315/2013 Radotin - EHK %
— Labe, Va tfid@splavnosti, TEN-T Trebenice.] XN x s 5
- Labe, Vitav@lV tfida, TEN-T i 5 %) v
= = Labe prodiguZeni, IV tfida splavnosti, TEN-T Labs"fo = Vtta\fs '_(a'V_Odm cesta % 3 <
‘ s, "~ | souéastpaternisité TEN-T x
“Driik nad Vitavou 338 km \
Horni Vitava X dromai
142 km nyni, Tyn nad Vitavou g Kf\_‘ouokovia
146 km do 2016 . = " A
Trida | ¢Buddiovice 7 © . Batuv kanal e 4
Fo' .| 53 km nyni -~ &
Vodni cesty dopravné vyznamné¥gstatni AR 72kmdo ???? | Xg
— Vltava, | tfida splavnosti o Trida 0 __ Dokonéena plavebni komora
Morava, Bat'iiv kanal, 0 tfida splavnosti * " Rohatec na Bat'ové kanale

UvaZované prodlouZeni splavnosti, 0 tfida

Obr. 40: Vnitrozemské vodni cesty CR stav, zaméry, dohoda AGN a nafizeni (EU) &. 2024/1679, TEN-T

Zdroj: Reditelstvi vodnich cest, Vnitrozemské vodni cesty CR dle zakona &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdéjSich predpisu, Upraveno UUR, 2025.

Jednou z pfi€in uvedeného stavu jsou plavebni poméry na dolnim toku Labe u hranic se SRN
s dlouhodobé feSenym problémem plavebniho stupné, &i jiného feSeni v pfihranici. To by zajistilo lepsi
splavnost po vétsi ¢ast roku, a tim i vétsi davéryhodnost vodni nakladni dopravy pro podnikatele. Labe je
po znacnou ¢ast roku splavné az do Chvaletic a Vltava je splavna az do Tfebenic pod Vitavskou kaskadou.

V souCasné dobé vodni dopravu pomaha udrzovat stale oblibené&jsi osobni doprava po vodé, a to
prfedevS§im osobni doprava rekreacni, v mistech vétSich sidel i mistni doprava mezi bfehy. Pocet
prevazné rekreaCnich proplavenych plavidel na Vitavské kaskadé vyznamné roste. Byla obnovena téz
plavba na tzv. Batové kanale, ale v rekreaCni formé. V sou€asnosti roste turisticka obliba tohoto spojeni.
Uvedeny kanal nema Zadnou navaznost na dalsi vnitrozemské vodni cesty.

Dalsi, pfevazné turisticka ¢i zajmova plavba (motorové ¢luny) je zaméfena predevsim na izolované vodni
nadrze a plochy.

Obr. 41: Sportovni pristav, Hluboka nad Vitavou.
Zdroj: www.pristavhluboka.cz.

Na Batové kanalu byla v zafi 2025 oteviena nova plavebni komora Rohatec-Sudoméfice, timto bude
vodni cesta pro rekreaCni plavbu napojena na feku Moravu.

Obr. 42: Pristav na Bat'ové kanale, Petrov.
Zdroj: www.batuvkanalpetrov.cz.
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Obr. 43: Jez a plavebni komora Rohatec-Sudomérice Obr. 44: Jez a plavebni komora Rohatec-

na Bat'ové kanalu Sudomeérice na Bat'ové kanalu
Foto: Kucerova 9/2025 Foto: Kucerova 9/2025
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Pfikladem vyuziti Vitavské vodni cesty (VVC) pro rekreacni ucely jsou udaje o proplavenych lodich
v nasledujici tabulce v roce 2024

Pocet proplavenych lodi - cela VWWC

Mésic 1 1] 1] v Vv Vi il Vil 1X X Xl Xll_| celkem
PK homni WWC | 0 0 2 156 | 761 | 1849 | 3319 | 29009 | 903 | 22 0 0 8921
vytah Orlik 0 0 ] 0 74 | 229 | 354 280 55 17 0 0 1009

viek Slapy 0 0 0 0 57 83 140 137 61 81 0 0 550
PK dolni VVC | 828 | 1079 | 2279 | 3665 | 5407 | 6531 | 6938 | 7503 [ 3583 | 4003 [ 1798 | 2322 | 46026
celkem 828 | 1079 | 2281 | 3821 | 6299 | B692 | 10751 | 10829 | 4602 | 4213 | 1798 | 2322 | 57515
% 1% [ 2% | 4% | 7% [11% [15% | 19% | 19% | 8% | 7% | 3% | 4% -

Tab. 6: Mésicni udaje o proplavenych lodich na Vitavské vodni cesté v roce 2024 (pro rekreacni ucely)
Zdroj: Vyhodnoceni plavebniho provozu na Vitavské vodni cesté za rok 2024, Dostupné: www.pvl.cz

Vyvoj pfepravy nakladu na Vitavské vodni cesté v letech 2009-2024 charakterizuji nasledujici tabulky:

Hmotnost pfepraveného materidlu v mil. tun Pocet proplavenych lodi celkem za obdobi 2009-2024

za obdobi 2009-2024 Plavebni komory
rok/typ | pisek | ostatni | celkem e HVVC DVVC celkem
2009 0.5479 | 0.5885 1.1364 2009 2931 52688 54919
2010 0.6104 | 0.2640 0.8744 2010 2565 53828 56393
2011 0.6428 | 0.3505 1.0023 2011 4091 58307 62398
2012 0.6754 | 0.2970 0.9724 2012 5587 60088 65675
2013 0.2944 | 0.2760 0.5704 2013 2466 45008 47474
2014 05928 | 04679 1.0607 2014 5400 59397 64797
2015 05917 | 1.1188 1.7105 2015 4453 63043 67496
2016 07320 | 15378 2.2698 g:: ;g;; gfgﬁg ;g?ﬁg
A | e 1 1
sot9 [ ousen | Laree | rovee | [ | el e} s
2020 | 03730 | 04568 | 0.8288 2021 14917 35189 50106
2021 0.4471 | 06375 1.0846 2022 12633 44073 56706
2022 0.4742 0.4837 0.9579 2023 11590 47896 50486
2023 0.3973 0.4417 0.8390 2024 11489 46048 57537
2024 0.3000 0.2945 0.5945 celkem 136886 850981 987867
celkem B.1899 | 10.1258 18.3156 pramér B555.4 53186.3 61741.7

Tab. 7: Hmotnost prepraveného materialu a pocet proplavenych nakladnich plavidel na Vitavské vodni
cesté v letech 2009-2024

Zdroj: Vyhodnoceni plavebniho provozu na Vitavské vodni cesté za rok 2024, Dostupné: www.pvl.cz
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C.7.2.6.5 Trendy vodni dopravy ve svété a v evropskych zemich

V Evropé je vétSina dopravnich zamér( do vnitrozemskych vodnich cest podle nafizeni EU ¢. 1315/2013
soustfedéna do roku 2030 predevsim na Francii, a to na modernizaci a dobudovani spojeni Seiny pfes
L Oise k vodnim cestam spojujicim Dunkerque, Lille s jizni Belgii.

¥
;Minsk
blin e
EWarszawa
*
@
>~ “Budapest =
(- C
éa 4 W, s
Beogdrad
@ g L) T?uc;uru.'. 1
s | Vnitrozemské vodni cesty / dokon&ené € | Pristavy — hlavni sit
Hlavni sit | &&& | Vnitrozemské vodni cesty / rozSifené (modernizované)
uun | Vnitrozemské vodni cesty / planované L |Pristavy — globalni sit

Obr. 45: Mapa hlavni sité EU — Vnitrozemské vodni cesty a pristavy centralni Evropy.
Zdroj: EUR-Lex: Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, Pfiloha i Mapy globalni a hlavni sité; stav k roku
2013 [online]. [cit. 24. 2. 2017]. Dostupné z:eur-lex.europa.eu. Upraveno UUR, prosinec 2025.

C.7.2.6.6 Oéekavané sméry vyvoje vodni dopravy v Ceské republice

Vodni toky splavné a uréené ke splavnéni stanovuje zakon ¢. 114/1995 Sb. V roce 2015 byla projednana
Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023, Vodni cesty pfes sv(j pfinos z hlediska Cistoty Zivotniho
prostfedi mohou pfi vystavbé plsobit nevratné ekologické skody. Koncepce nebyla viadou piné schvalena,
nebot podle stanoviska Spravy Narodniho parku Ceské Svycarsko neni mozné negativni vlivy plavebniho
stupné Décin kompenzovat. Jednim z hlavnich navrhovanych zamérud byl Plavebni stuperi D&Cin, ktery vSak
narazil na pfekazky kvili negativnimu vlivu na zZivotni prostfedi (Natura 2000). Hlavni prioritou fi¢ni plavby
u nas zUstava dvojice splavnych fek Labe (od statni hranice az po Chvaletice) a Vitavy (od soutoku s Labem
po Tiebenice), ktera je soucasti TEN-T.

Jako uvaZovany zamér, kromé prodlouZeni doby rentabilni plavby a zlepSeni podminek splavnosti na
Labi pomoci plavebniho stupné Dé&&in, je pomoci plavebniho stupné Pfelou€ Il prodlouzit splavnost
Labe aZ do Pardubic (Kunétic), v8e v ramci TEN-T.

Osobni lodni doprava v nasich pomérech ma témér vyluéné rekreacné turisticky charakter a omezuje
se pouze na vySe uvedené vodni toky a pruplavy a nékteré vodni nadrze.
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Obr. 46: Projekt Plavebni komora Praha-Staré Obr. 47: Projekt Plavebni komora Praha-Staré
Mésto — stavajici stav, pohled z mostu Legii. Mésto — vizualizace.
Zdroj: WWw.rveer.cz. Zdroj: www.rveer.cz.

C.7.2.7 .Verejna hromadna doprava

C.7.2.71 Funkce a vyznam veiejné hromadné dopravy

Verejna hromadna doprava, nebo na Uzemi mésta také méstska hromadna doprava, je systém
dopravy osob hromadnymi prostfedky (autobusy, trolejbusy, tramvajemi, metrem). Jedna se o vefejnou
sluzbu v uzemi vymezeném bud administrativnimi, nebo lépe spadovymi pozadavky cestujicich.
Vefejna hromadna doprava muze slouzit riizné velkym Gzemnim celkim a tomu musi odpovidat pouzité
dopravni prostfedky. Hlavnimi sou¢asnymi méfitky pro kvalitu a atraktivitu hromadné dopravy osob je
rychlost, spolehlivost, kvalita dopravnich prostfedkt, vhodné rozmisténi uzli a zastavek, tudiz snadna
dostupnost, popfipadé cena.

Hromadna doprava nabyva na vyznamu s ristem sidel nebo sidelnich aglomeraci a mnozZstvim
problému individualni automobilové dopravy. Regionalni vyznam narlsta podle kvality pfiméstské
a regionalni dopravy, zpravidla na zakladé IDS. Celostatné potom zavisi na kvalitni navaznosti spoj(,
rychlosti, pohodinosti dopravnich prostfedkd, kvalité sluzeb, kvalitné umisténych prestupnich
terminalech (pfedevsSim v krajskych, pfipadné dalSich velkych méstech). Podobné je tomu na
mezinarodni urovni.

C.7.2.7.2 Clenéni vefejné hromadné dopravy

Podle pouzitych druht dopravnich prostfedki rozliSujeme vefejnou hromadnou dopravu:
e drazni,
— kolejova doprava (Zeleznice, metro, tramvaj)
— nekolejova doprava (lanovky, trolejbusy)
e silni¢ni (autobusy, taxi),
e leteckou,
e vodni (pfivozy, trajekty).

Podle obsluhovaného Uzemi rozliSujeme vefejnou hromadnou dopravu:
mezikontinentalni (pfedevsim letecka, pfipadné zaoceanské lodé),
kontinentalni (letecka, zelezniéni, silniéni, vodni — trajekty),

mezinarodni (leteckd, Zelezniéni, silni¢ni, vodni — trajekty),

narodni (leteckd jen velké a ostrovni staty, Zeleznicni, silniéni, vodni — trajekty),
regionalni (zelezni¢ni, silniéni, vodni, kde jsou podminky),

priméstska (zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, kde jsou podminky),

méstska (mdze mit multimodalni charakter, vodni, kde jsou podminky),

mistni (nebude mit multimodalni charakter).
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C.7.2.7.3 Soucasny stav verejné hromadné dopravy v evropskych zemich

Systémy vefejné méstské hromadné dopravy osob se zacaly vyvijet jiz v 19. stoleti. Do sou¢asné doby
dosahly rozsahu a kvality kryjici potfeby pfepravy mést v zavislosti na ekonomické sile a dopravni
politice té které zemé, mésta, regionu. Vyznam systému vefejné dopravy je chapan nejen jako sluzba
ob&anlim, ale jako naprosta nezbytnost pro Zivot mést, regionu, statl pro uspokojeni prepravnich
potfeb obyvatelstva.

V plvodnich statech EU je pomérné kvalitni vefejna hromadna doprava na statni a regionalni, pfipadné
i pfiméstské dopravé, pfedevsim diky kvalitni dopravni infrastruktufe, vyuzivani modernich a rychlych
dopravnich prostfedkd, a pokrogilejSim zplsoblm zavedeni integrovanych dopravnich systém.

Vefejna hromadna doprava je v mnoha zemich zapadni Evropy zaloZzena na patefni vysokorychlostni
Zelezni¢ni dopravé, ktera se postupné dokonluje. Pfesto je tfeba konstatovat, Ze se koncepce
vysokorychlostnich trati nekoordinuje v zapadni Evropé dostateénym zplsobem, kazdy stat pouziva
svUj zpusob nahledu. Jednotlivé pfistupy jsou odlisné jak rychlostmi, tak i filozofii feSeni systéma.
Vzorem pak mohou byt pfestupni uzly, a to jak s ohledem na vazby jednotlivych druht dopravy, tak
i promyslena provazanost spoju.

Ke standardim zemi EU patfi integrované dopravni soustavy mést, regionu, kraju, které zahrnuji vSechny
v daném Uzemi existujici dopravni systémy, véetné individualnich osobnich automobil a také jizdnich
kol, a vhodné usmérnuiji, reguluji a Fidi vyuziti vSech prostfedkl. K obvyklym standardim patfi napf.
omezeni pFistupu regionalnich autobust do jadrového mésta a jejich usmérnéni k vybranym zastavkam
klasické nebo regionalni Zeleznice v regionu. Zde na vybranych stanicich, dobfe vybavenych nastupisti,
parkovisti, ischovnami, cestujici prestupuji do vlaki jak z autobusu, tak také z osobnich automobill
a pfipadné i z jizdnich kol, v ramci jiz dnes standardnich systému Park and Ride, Kiss and Ride, pfipadné
Bike and Ride. Takto integrované systémy jsou ve srovnani s automobilem ekonomictéjsi jak ve spotfebé

Systémy verejné hromadné dopravy jsou jednou z vyznamnych vizitek mést a regionu a jejich stoupajici
kvalita nejenom slouzi obyvatelim a navstévnikiim, ale také je reprezentuje. Nové v poslednich letech
nasazovana vesmeés plné nizkopodlazni vozidla, zejména tramvajova a také vozidla pro regionalni
dopravu, projektuji pfedni navrhaiské firmy, stejné jako objekty zastavek. Autobusova a trolejbusova
doprava uziva vétsi, kapacitnjsi nizkopodlazni vozidla o délkach 15 m, 18 m az 24 m (dvou
a tfi¢lankova), autobusy jsou €asto v zajmu ochrany Zivotniho prostfedi pohdnéné plynem, operativnost
trolejbusové dopravy zvysuji tzv. duobusy, schopné na kratSich Usecich pohybu i bez napajecich troleji.
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Obr. 48: Duobus (trolejbus s hybridnim pohonem),  Obr. 49: Tramvaj na pneumatikach se stredni

Opava. kolejnici, Benatky.
Zdroj: cs.wikipedia.org. Foto: Jifi Pokorny.

VSechny vyspélé zemé& se snaZi posilovat podily vefejné hromadné dopravy v pfepravé obyvatelstva
mést jeji preferenci stavebnimi i organizaénimi prostfedky a zvySovanim kvality této dopravy na jedné
strang, a organiza¢nim i ekonomickym tlakem na omezovani automobilové dopravy na strané druhé.
Uspésnost Ize dokumentovat na pfikladu Vidné, kde se podafilo do sougasné doby zvysit podil vefejné
méstské dopravy v délbé prepravni prace na 70 %.
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Vyznamna pozornost je vénovana rozsahlym souborlm preferenénich opatfeni. Ta obsahuji nejen
opatfeni stavebni a organizalni, ale také napf. zakonnou pfednost tramvaji. Tato opatfeni sledu;ji
zvySeni cestovni rychlosti vefejné dopravy a také zvySeni bezpecnosti a pohodli cestujicich.

Ve vnitinim usporadani vozidel roste pocet sedadel, vypocet kapacity vozidel se odviji od pohodiného
poctu tfi stojicich osob na m? (na rozdil od nasich nedavnych standard(i 6—8 osob) pfi preferovani pouze
sedicich cestujicich. Dochazkova vzdalenost se stanovuje, podobné jako u nas, na 300 m v centralnich
zonach mést, 600 m v okrajovych ¢astech a az 1 000 m v rozptylené zastavbé. Napf. v Japonsku je 1 000
m povazovano za zakladni standard. Stejné dllezity jako dochazka, a z ni vychazejici izochrona, je také
interval jednotlivych spoju, ktery se mize pohybovat od optima cca 5 minut ve méstech (londynsky
standard v centru — dalSi vozidlo v dohledu) az po doporu¢ené maximum i pro pfiméstské spoje 30 minut
a 60 minut pro spoje meziméstské (v husté osidlenych zemich SRN, Velka Britanie i 30 minut).

Rozviji se plné automatizované systémy bez fidicu (véetné po specialni draze vedenych trolejbus(), pro
snizeni hluku jsou vlaky na pneumatikach, pro mensi proudy cestujicich se v zajmu ekonomie provozu
nasazuji menSi vozidla véetné minimetra (napf. ve francouzském Lille). U podzemnich systému se
logicky preferuji trasy pod terénem mélce zalozené, které jsou jednak investi¢né i provozné podstatné
levnéjSi nez trasy hlubinné a mélké zastavky jsou pro cestujici snaze a rychleji pfistupné. V zajmu
snizeni investi¢nich i provoznich nakladl se také trasy metra vedou po povrchu nebo na mostnich
konstrukcich, ato i v zemich, kde zimni obdobi je bohaté na snih (napf. Svédsko, Kanada i Rusko
a Ukrajina). Dasledné se sleduji kratké prestupni vzdalenosti.

Mezi vefejnou dopravu patfi také nehromadné prostredky, které si zaslouzi podporu, kupfikladu urcité
mezistupné taxisluzeb, jako jsou kapacitnéjsi taxi vozidla na stabilnich trasach (sbérna taxisluzba), nebo
minibusy na zavolani na proménnych trasach (flexibilni linky). Pro vozidla taxi jsou vy¢lenény dostate¢né
plochy u letist a u zelezni€¢nich a autobusovych nadrazi.

Dopravni zacpy na pozemnich komunikacich, sméfujici radialné z pfiméstskych zén do jadrovych mést,
jsou u evropskych (i americkych) mést béznym kazdodennim jevem, a to v nékolikahodinovych rannich
i odpolednich Spi¢kovych obdobich. | mnohapruhové moderni komunikace nemohou zvladnout rostouci
pocty osobnich automobilll a budovani dalSich komunikaci je z finan¢nich a prostorovych duavodu
nerealné ipro ekonomicky silné staty a v podstaté neZadouci. Doprava osob region—mésto
pfiméstskymi Zeleznicemi (S-bahn, light rapid tranzit) je v podstaté nejvhodnéjSim feSenim.

C.7.27.4 Souéasny stav vefejné hromadné dopravy v Ceské republice

Vyvoj v Ceské republice po roce 1990 byl vyrazné poznamenan deformacemi pfedchoziho obdobi. Hlad
po osobnich automobilech uspokojovaly levné dovozy ojetych automobild, tim prudce stoupl jejich pocet
a relativné volny a nékdy i naddimenzovany uliéni prostor mést poskytl pfilezitost pro neomezeny rozvoj
vnitroméstské individualni automobilové dopravy se soubéznym oslabenim podilu vefejné dopravy.
K urychleni tohoto procesu pfispélo také podcenéni ulohy vefejné dopravy ze strany statu, kraji a meést.
Rist suburbanizace zvySuje dojizdku obyvatel do mést za praci a dale snizuje efektivitu hromadné
dopravy. PfedevSim u Prahy je patrna nekoncepcnost v feSeni tohoto jevu, nebot’ nékteré sméry by
snesly kapacitni kolejové FeSeni, coZ je obtiZné do urbanizovaného uzemi vlozit. Postupnym spojovanim
stfedodeské a prazské integrované dopravy vznikne nejvétsi IDS v CR obsluhujici vice nez &tvrtinu
obyvatel v CR.

Sougasny stav hromadné dopravy v CR se li§i podle obsluhovaného Gzemi, kvality dopravni
infrastruktury, ale také nasazovanych dopravnich prostfedk(l. Zapomenout pfitom nelze ani na kvalitu
terminald hromadné dopravy, jako jsou vlakova a autobusova nadrazi, ale i dalSi pfestupni uzly, jejichz
uroven je velice rliznoroda. Nadrazi musi byt vnimano jako vstupni brana do mésta.
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Obr. 50: Dopravni terminal v Chebu. Obr. 51: Dopravni teminal Svinovské mosty v Ostravé.
Foto: Martin Stolaf, MAFRA. Zdroj: www.ostrava.cz.

Diky Integrovanému dopravnimu systému dochazi od poloviny 90. let 20. stoleti k lepSi koordinaci
nejvétsich, pfedevsim krajskych mést a jejich zazemi. Naopak, na okraji krajli i uvnitf statu, se projevuiji
tzv. vnitini periférie, kde neni doprava z pohledu IDS dost zajimava. | tento problém stat fesi.

Vefejna hromadna doprava je orientovana na dojizdku za praci, do 8kol a za sluzbami ve vSednich
dnech. To se projevuje pfedevsim u autobusové dopravy, kde dochazi mimo pracovni dny k propadu
mnozstvi spoji do obci. Zeleznice obsluhuje vice nez 1/4 obci a jeji podil se dale mirné snizuje. Piesto
byla CR vyhodnocena jako nejlepsi v EU a druha za Svycarskem v primérné prepravni vzdalenosti na
obyvatele za rok 2014, coz je ale zpusobeno pfedevSim hustou siti MHD, ktera ¢&ini vice nez 80 %
z objemu prepravenych osob. V posledni dobé se situace zacala lepSit z hlediska postupné obmény
vozového parku hromadné dopravy. V dobé pfed vstupem do EU Slo pfedevS§im o nakupy novych,
a hlavné rekonstruovanych vozidel, v sou¢asnosti jsou nakupovana vozidla nizkopodlazni, autobusy na
plyn, nizkokapacitni autobusy a vice¢lankové tramvaje. Pfi prodluzovani délek vozidel, vSak dochazi
k tomu, zZe stavajici zastavky jsou kratké na to, aby pojmuly za sebou dvé vozidla.

C.7.2.7.5 Trendy vefejné hromadné dopravy ve svété a v evropskych zemich

Predpokladany vyvoj pljde cestou dalSiho zvySovani kvality vefejné dopravy vSemi dostupnymi
prostfedky, tj. rozSifovanim sité vefejné dopravy, modernizaci cest ivozidel, preferenci provozu
v uliénim prostoru atim zrychlenim pfepravy, vybavenim zastavek, zdokonalovanim integrace,
zkracovanim pfestupnich vazeb i pfistupl k zastavkam, zvySovanim podilu sedicich cestujicich
a v neposledni fadé zlepSovanim podminek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Je naprosto zfejmé, Ze kvalita vefejné dopravy zavisi kromé dobré organizace zejména na vkladanych
prostfedcich. Téch neni dostatek ani v ekonomicky silnych statech. Jednim ze standardnich zdroju
téchto prostfedkl je zpoplatfiovani automobilové dopravy. Jde o poplatky za parkovani v uliénim
prostoru, podily z aktiv parkovacich garazi, poplatky za vjezdy do center mést a také vySsi zdanéni jak
vozidel, tak pohonnych hmot. Poplatky tohoto druhu pfispivaji ke kvalité vefejné dopravy a ke zlepSeni
zivotniho prostfedi a sou¢asné reguluji vyuzivani automobill ve méstech.

V dalkové dopravé se hodné ocekava od novych druh(i hromadné dopravy, celkem bézné jsou jiz
v zemich EU15 systémy vysokorychlostni Zelezniéni dopravy. V8eobecnym trendem je napfiklad
zavadéni vypocetni techniky, chytrych mobil( a platebnich karet do systému hromadné dopravy ve snaze
usnadnit pfistup cestujicich k vefejné hromadné dopravé. Nevyhodou je, Ze tyto systémy nevznikaji na
jednotné platformé, jsou tedy lokalné omezené. Jednim z vysledkl snazeni o zavedeni logistiky do
hromadné dopravy jsou systémy hromadné dopravy na zavolani, které by mély umoznit obsluhu uzemi
s fidSim osidlenim, kdy se jednotné trasovani vefejné hromadné dopravy muze jevit jako nevyhodné.

Pozoruhodné je uziti tramvajovych trati a specialnich vozidel k pfepravé nakladi ve méstech
v mimospickovych obdobich. Tato doprava ekonomicky vyhodna (vyuziva existujici trat) a pfizniva pro
zivotni prostfedi, je napf. uzivana ve Svycarskych méstech. Nejedna se o Uplnou novinku, i v nasich
méstech byly tramvajové traté pfed rokem 1950 pro nakladni dopravu vyuzivany, a jeSté dnes uzivaji
dopravni podniky upravena vozidla pro dopravu stavebniho materialu pfi opravach trati. Svycarsky
pfiklad ukazuje nové moZnosti racionalniho vyuZiti tramvajovych trati uvniti mést.
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C.7.2.7.6 Oéekavané sméry vyvoje vefejné hromadné dopravy v Ceské republice

Je nutno posilit tlohu vefejné hromadné dopravy a jeji podil v pfepravé osob zejména s ohledem na
planované prestavby Zelezni¢nich uzl( velkych mést. Vétsinu centralnich nadrazi velkych mést v CR
vyuzivaji vice cestujici z regionalni dopravy nez z dalkové dopravy. Proto je potfeba zmensovat velikost
ploch centralnich nadrazi zajisténim prestupnich uzll regionalni dopravy a zajistit snadny a rychly
pfestup na MHD. Téz je zadouci, zvlasté u velkych mést, vytvaret podminky pro nakladni zelezni¢ni
obchvaty alesporni jejich center.

Je zapotfebi zvysit kvalitu hromadné dopravy a dosahnout postupné standard(i obvyklych ve vyspélych
zemich EU. Kvalitni hromadna doprava se nemliZze obejit bez vyznamnych dotaci z vefejnych
prostfedkl. Bez vétsich narokl na investi¢ni prostfedky Ize okamzité preferovat provoz vefejné dopravy
organiza¢nimi a jednodussimi stavebnimi opatfenimi.

Zvlastni skupinu tvofi autobusy turistické. Moznosti jejich odstavovani pfimo u vyznamnych turistickych
cill, uhoteld, na okrajich centralnich zén apod. stanovi konkrétni mistni podminky. Pokryti jejich
specifickych potfeb je v zajmu podpory turistického ruchu a v izemnim planovani obci, mést, regiont
je nelze pominout.

C.7.2.8 Staticka doprava

C.7.2.8.1 Funkce a vyznam statické dopravy

Statickou dopravou nebo téz dopravou v klidu se rozumi stav, kdy dopravni prostfedek neslouzi svému
Ggelu a je tedy odstaven (zaparkovan). Podle CSN 73 6110 Projektovéni mistnich komunikaci se
odstavnym stanim rozumi plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla po dobu, kdy se vozidlo neuziva.
Parkovaci stani je plocha slouzici k parkovani vozidla po dobu nakupu, navstévy, zaméstnani, nalozeni
a vylozeni nakladu. Rozdéleni je mozné chapat jako stani dlouhodoba a kratkodoba.

Zpusob feSeni odstavovani dopravnich prostredkt je rizny pro rizné druhy dopravnich maoda.
Obecné plati, ze vhodny zpusob feSeni mize vyznamné napomoci Setfeni plochami v zastavéném
Uuzemi a pfispét tak ke snizovani negativniho vlivu nartstani zpevnénych ploch. V ramci uzemniho
planovani je feSen zejména problém statické dopravy u individualni automobilové dopravy, nebot ma
vysoké naroky na zabor pozemku ve vefejném prostoru. Dulezity je také u ostatnich druh( dopravy.

Zelezniéni doprava pro odstavovani hnacich vozidel vyuziva depa, u vagénu pak tzv. odstavné koleje
na nadrazich nebo pfimo odstavna nadrazi. V posledni dobé& je snahou neodstavovat vagény (nemit
odstavné koleje) na nadrazich v centru mésta, kde jsou pozemky nejdrazsi, coZ souvisi s trendem
zmenSovani rozloh nadrazi v centrech mést. Rychlost vystavby novych odstavnych nadrazi je vSak
pomeérné nizka.

Metro jako zvlastni druh Zelezni¢ni dopravy, ktery ma sva vlastni depa, ktera sou€asné slouzi pro
udrzbu. V ramci prazského metra je kazda linka vybavena vlastnim depem, pfejezdy jsou umoznény
spojovacimi kolejemi mezi linkami. Soucasti infrastruktury metra je dale Opravarenska zakladna metra
v prazské Hostivafi, ktera slouzi pro ukony vétsi udrzby vozidel a jejich Casti.

Tramvaje, trolejbusy i autobusy mivaji tzv. vozovny, které spravuji jednotlivé podniky hromadné
dopravy dotéenych mést. Dale jsou obvykle doplnény arealy vétsi idrzby pod nazvem ustredni dilny.

V pfipadé nakladni automobilové dopravy je situace takové, ze velci dopravci vyuzivaji vétSinou vlastni
logistické arealy, zatimco mali dopravci odstavuji vozidla bud na svych pozemcich, nebo na vefejnych
prostranstvich. Diky rozmériim odstavovanych vozidel jsou vSak €asto tato prostranstvi znehodnocena.
Je nutno pamatovat také na odstavné plochy podél dalnic a vyznamnych tahu, slouzici k povinnym
bezpec€nostnim prestavkam fidicl. Odstavné kapacity silniéni a dalniéni sité jsou nedostate¢né
a zejména v no¢nich hodinach dochazi k odstavovani vozidel v mistech zakazanych a nebezpeénych.

Letectvi vyuziva k odstaveni letadel hangary, slouzici sou¢asné jako opravny nebo jako udrzbové dilny
pro leteckou techniku.
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VSechny zmifiované druhy odstavnych ploch zabiraji velké plochy a tvofi rozsahlé, obvykle nepfistupné,
aredly. V ramci procesu pofizovani Uzemné planovacich dokumentaci je nutné na vymezovani ploch
pro statickou dopravu pamatovat, vzdy v8ak s ohledem na podrobnost pfislusné uzemné planovaci
dokumentace.

Individualni automobilova doprava a jeji odstavovani a parkovani vyzaduje komplexni pfistup.

V centrech mést a obci je parkovani a odstavovani vozidel ¢asto feSeno pfimo v profilu komunikaci
nebo na rozlehlejSich plochach k tomu zvlast uréenych. U menSich obci s individualni zastavbou
rodinnymi domy je preferovanou variantou odstavovani vozidel na soukromych pozemcich (v garazich,
na dvorech, vjezdech apod.).

Ve méstech se jako alternativa nabizi systémy podzemnich garazi, které standardné vyuzivaji prostory
pod naméstimi, pod ulicemi, pod parky (bez ohrozeni zelené), pod vnitrobloky i dodate&né vestavby pod
existujicimi budovami. Problémy mohou nastat pfi stfetu s potfebnou ochranou archeologickych
nalezidt, naruSenim podzemnich vod a v inundacnich uzemich. Zakladnim problémem je pak stavebni,
a tim finan&ni naro€nost podzemich staveb.
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Obr. 52: Tramvajova smycka ve vozovné, Brno-Pisarky. Obr. 53: Automaticky parkovaci systém
Foto: Zuzana Pokorna. v parkovacim domé. Brno, Kopecna.

Zdroj: www.bkom.cz

Vyuzit Ize i nadzemnich garaZzi, zejména na vétSich sidliStich s vy33i koncentraci obyvatel. V zajmu
omezeni naroku na plochu Ize s vyhodami vyuzZit automatizované garaze. Tato feSeni jsou v3ak
technologicky naroéna a finanéné nakladna, a proto se v CR zadala objevovat aZ v poslednich letech.
Finan€né adekvatni jsou spiSe v centrech mést.

V pfipadé nové vystavby je vhodné omezovat po€et parkovacich stani v uli€énim prostoru a parkovaci
kapacity nahrazovat podzemnimi garazemi. Mize jit také o centralni parkovaci domy pro odstavovani
vozidel. Pro kratkodobé parkovani je pak vyuzivano omezené mnozstvi stani v uli€énim prostoru. Tento
zpUsob fedeni véak v CR neni normové podporovan.

Naroky statické dopravy v jadrovém mésté a jeho centru se standardné reguluji uzitim osvédcenych
systému kooperujicich s vykonnou a kvalitni vefejnou hromadnou dopravou:

e nejrozSifenéjSi je systém Park and Ride (mezinarodni oznaceni P+R), tj. zaparkuj a jed dale
vefejnou dopravou. Systém P+R vyzaduje parkovaci plochy nebo objekty na okrajich mésta nebo
v regionu v tésné vazbé na stanice vefejné dopravy, at jiZ se jedna o regionalni Zeleznici, lehkou
kolejovou dopravu, metro &i tramvaj, pfipadné i autobus (trolejbus). Obvykle byva v tomto systému
zvyhodnéna cena jak parkovani, tak jizdenky. Systémy P+R se mohou vyhodné kombinovat
s pfedméstskymi obchodnimi centry.

e Park and Go (P+G), tj. zaparkuj a jdi dale pé&Sky. Parkovisté tohoto systému jsou obvykle
umisténa na okraji centra a jejich vyuzivani je regulovano cenou.
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¢ Kiss and Ride (K+R), tj. zastav jen kratce u stanice vefejné dopravy (pouze pro vystoupeni nebo
nastoupeni pasazéra, ktery prestoupi na vefejnou dopravu) a odjed. Systém vyzaduje jen
omezenou parkovaci plochu nékolika mist, ale ve velmi tésné vazbé na stanici vefejné dopravy.
Je mozné jej aplikovat také u Skol — pro rodiCe pfivazejici déti. Kiss and Ride ma pozitivni dopad
na potifebné parkovaci kapacity, nikoliv vSak na celkovou dopravni zatéz.

e Park and Drive (P+D), tj. zaparkuj a jed. Parkovisté tohoto systému jsou obvykle umisténa na
okrajich mést. Jedna se o novy koncept uréeny pro podporu sdileni jizd. Vicero fidi¢u tak
zaparkuje vozidla na parkovisti P+D a dale pokracéuji pouze jednim vozidlem. Funkénost systému
v Ceskych podminkach zatim neni vyzkousena.

e Ride sharing, {j. sdileni jizd. Jde o systém, kdy jeden fidi¢ nabizi svezeni zajemcim na sdilené
trase. V principu se nejedna o taxisluzbu a definici ride sharingu je, Ze neni realizovan za uplatu.
Podpora sdileni jizd je riznoroda. V praxi se Ize setkat s mobilnimi aplikacemi, které nabizi
propojeni FidiCu a cestujicich. Nékteré firmy ve spolupraci s poskytovatelem aplikace pak nabizi
vyhodnéjsi parkovaci stani pro vozidla s vétSim poctem cestujicich. Ride sharing je vyznamné
podporovan napfiklad ve Finsku. Podstatnou vyhodou sdileni jizd je redukce poctu vozidel nejen
na parkovistich, ale i v pohybu.

K témto systémum jesté mozno pfifadit systémy vazici se na cyklisticky provoz. Jsou to:
e Bike and Ride (B+R) — obdoba P+R, {j. odloz jizdni kolo v parkovisti (nejlépe ve stfezeném
objektu) a pokracuj vefejnou dopravou.
e Bike and Go (B+G), tj. odloz kolo a pokracduj pésky, podobné jako P+G.
: B N o B A ==
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Obr. 54 Parkovisté
P+R, Praha-Rajska
Zahrada.

Zdroj: www.mapy.com.

Obr. 55: Parkovisté B+R, Praha Klanovice. Obr. 56: Park,ovisté K+R, Vysoké Myto, ulice
Zdroj: www.prahounakole.cz. Komenského.
Zdroj: urad.vysoke-myto.cz.

Obecné plati, ze rostouci poCet a uzivani automobild zvySuje naroky statické dopravy a vyvolava
potfebu jeji vétsi regulace. Nezbytny je komplexni systémovy pfistup prostfedky pasivnimi i aktivnimi
(viz €ast 7.1.3), ktery také objektivné posoudi realné naroky a potfeby. Zasady feSeni statické dopravy
by méla ur€ovat zejména dopravni politika obce, schvalena pfislusnymi zastupitelstvy.

Rozdilny pFistup je nutno uplatnit ke kratkodobému parkovani u rdznych cill (v rozmezi minut az hodin)
a k dlouhodobému odstavovani vozidel, zejména u obytnych objektd a pracovist. Vzdy se musi
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zkoumat mozZnosti minimalizace narok( na prostor. Zabezpe€eni parkovani patfi mezi sluzby
obyvatelstvu, nicméné mezi sluzby regulované.

V rezidenCnich zénach a v obytnych objektech musi byt naroky na odstavovani vozidel plné pokryty,
tj. musi byt k dispozici nejméné jedno misto na kazdy byt. Toto plati s ohledem na raciondlni vyuziti
Uzemi pfednostné v objektech pod terénem (obvykle pod vnitrobloky nebo pod budovami), pfipadné
v patrovych objektech nad terénem.?? Uvedena feSeni musi pfijit na pofad predevsim ve velkych
meéstech. Proto i norma &leni obce na velikostni skupiny do 5 000 obyvatel, 5 000 az 50 000 obyvatel
anad 50 000 obyvatel, coZ je cilova skupina. Cesk& norma urdujici vyzadovany podet odstavnych
a parkovacich stani je pomérné slozita a ve velkych méstech je obtizné jeji respektovani. Ke zméné
chapani naroku na parkovaci stani dochazi se zavedenim méstskych stavebnich predpisa.

C.7.2.8.2 Soucasny stav statické dopravy v evropskych zemich

Ve vyspélych statech Evropy jsou naroky na parkovani a odstavovani vozidel bézné feSeny dlouhodobé
Nasledné probiha pouze doplfiovani tohoto systému, pfipadné hledani novych metod, které by zajistily
zlep$eni moznosti parkovani a odstavovani vozidel. V téchto statech jsou bézné systémy P+R, P+G
nebo K+R.

Ve rliznych statech Evropy Ize nalézt plno inspirativnich priklad pro vyuziti v CR. Je zde vyznamné
rozvinut systém zachytnych parkovist P+R u Zelezni¢nich stanic pfiméstské hromadné dopravy bud na
okrajich mést, nebo dokonce na prfedméstich. Velké zdroje a cile dopravy jsou vybaveny tisici
parkovacich mist.

Obr. 57: Parkovaci misto pro kola v Bernu. Obr. 58: Podzemni parkovisté a namésti Piazza del Sole

Foto: Zuzana Pokorna. v Bellinzoné.
Zdroj: www4.ti.ch

Byva téz rozliSovano, k éemu parkovisté slouzi a dle toho byva zpoplatnéno. Snahou je zajistit, aby
prfedevSim do centralnich €asti mésta zbyte€né nemifila vozidla, kterd zde nemusi byt. Ve velkych
méstech existuje téz systém parkovacich zén, které jsou vétSinou pfiznivé nastaveny pro rezidenty
(bydlici ve mésté) oproti navstévnikim nebo dojizdéjicim zaméstnanclim. Cilem mj. je zabezpedit
rezidentni parkovani pfedevs§im v centrech mést, aby v nich lidé zistali bydlet.

Na okrajich mést se vyuziva P+R, kde odstavovani vozidel pfiliS nevadi. Stéle blize centru i diky
vysokym poplatkim se spiSe pouziva systém P+G na vhodné dochazkové vzdalenosti a v centrech
mést K+R. Systém je dale vhodny pro ¢ast parkovacich mist u terminald hromadné dopravy systému
integrované dopravy. Pozornost je tfeba vénovat mj. za¢lenéni parkovacich ploch do organismu mésta.
ZvétSovani zpevnénych ploch bez zelené pfispiva k nezadoucimu prehfivani ¢asti mésta a vzniku
tzv. tepelnych ostrov(l. Je tfeba, aby pfipravované plany mobility si téchto potfeb vice vSimaly.

23 Napfiklad v Itdlii plati jiz od roku 1975 nafizeni, podle kterého kazdy byt v bytovém domé musi mit nejméné jedno parkovaci
misto pod terénem, coz plati i pro velmi zdafilé pfestavby starych pramyslovych objektd v zénach brownfields.
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C.7.2.8.3 Soudasny stav statické dopravy v Ceské republice

Dostateéné dimenzovani parkovist je naprosto nezbytné u vybranych objektll obéanského vybaveni,
jako napf. zdravotnickych a socialnich zafizeni, ubytovacich a kulturnich zafizeni, Skol apod. a to jak
pro personal, tak pro navstévniky. Specifické a nezbytné naroky na kapacity statické dopravy existu;ji
u letist, Zelezni€nich a autobusovych nadrazi, kde se jedna o parkovani jak kratkodobé, tak dlouhodobé,
tak i moznosti zastaveni a vylozeni osob. Ne vzdy jsou v8ak parkovaci kapacity umistovany vhodné.

ZpuUsob odstavovani vozidel v posledni dobé& zaznamenal v CR vyraznéjsi posun. Ve vétsich méstech
se zaCinaji stavét parkovaci domy, v nékterych méstech se s vyhodou vyuzivaji i podzemi pro
parkovani, a to jak v nové budovanych objektech, tak i pod parkovymi plochami. Stale se vSak jesté
nedafi dostate¢né doplnit parkovaci domy na vétSich sidlistich, pomalu se zavadi i parkovani
v terminalech hromadné dopravy a tim lepSi navaznost na vefejnou hromadnou dopravu, véetné
parkovist typu P+R nebo K+R.

Mésta zapocala se zavadénim systémU parkovacich zén ¢i systému tzv. rezidentniho parkovani.

Systémy pro cyklisty B+R a B+G v nasich podminkach patrné nebudou vyZadovat rozsahlé plochy, jak
je to obvyklé napf. v Nizozemsku. Piesto i v CR se jiz objevily prvni parkovaci domy na kola, zejména
v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu. Jedna se zatim spiSe o vyjime¢né pripady. Situace by se mohla
zmeénit v rovinatych oblastech (pfedevsim napfiklad v Polabi, Poohfi, v udoli Berounky, na Tfeborisku
apod.) a tam, kde je zajiSténa dostate¢na provazanost cyklotras. Prazské i brnénské méstské stavebni
pfedpisy vyzaduji povinné budovani kolaren uvnitf novych objektu.

Obr. 59: Parkovaci dum pro kola, Hradec Kralové. Obr. 60: Parkovaci diim pro kola, Prerov.
Zdroj: www.cykloprerov.cz. Zdroj: www.cykloprerov.cz.
C.7.284 Trendy statické dopravy ve svété a v evropskych zemich

Do budoucna se bude tfeba postupné pfipravit na elektromobilitu a moznost nabijeni vozidel, které maze
byt dislokovano zcela odliSnym zpUusobem nez klasické stanice pohonnych hmot. VyuZiti elektromobild,
a to pfedevsim ve méstech je jednim z velkych témat dopravni politiky EU, které se objevilo jiz v Bilé
knize dopravy v roce 2011 a pozdé&ji bylo rozpracovano a stalo se soucasti nafizeni EP a Rady (EU)
2021/1153 z 7. 7. 2021 [EU8] a nafizeni EP a Rady (EU) 2024/1679 z 13.6. 2024 [EU11].

Dal$im trendem ve velkych méstech je vystavba novych &tvrti nebo Castéji prestavba starych &tvrti,
predevsim obchodnich &i administrativnich tak, ze spodni parter tvofi tzv. technické zazemi s dopravni
Casti, ato v€etné odstavovani a parkovani vozidel, ale izasobovacich a skladovacich prostor,
a v prvnim €i dalSich nadzemnich patrech se objevuje samostatné chodec. Toto feSeni je sice moderni,
ale také velice nakladné (napf. PafiZz — La Défense, Hamburg).
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Obr. 61: Vefejna plijéovna aut s nabijeci stanici Obr. 62: Obchodni ¢tvrt’ La Défense v Pafrizi.
pro elektricka vozidla, Pafiz. Zdroj: www.tapetymetroflorenc.cz
Foto: Zuzana Pokorna.

V Evropé je jiz pomérné rozvinut inovativni systém sdileni vozidel a nova filozofie, ze neni tfeba mit
vlastni auto. Stale rostouci naroky na pofizeni a udrzbu automobild a zlepSujici se hromadna doprava
i zména Zivotniho stylu pfesvéd€uje mnohé, Ze pofizeni vlastniho motorového vozidla pfestdva byt
vyhodnym. Proto stupefi automobilizace zagina byt v nékterych statech EU nizsi.

C.7.2.8.5 Ocekavané sméry vyvoje statické dopravy v Ceské republice

V Ceské republice postupné dochézi v centrech nejvétsich mést k hledani mist k vyuziti podzemnich
garazi, ale i parkovacich dom(. P¥i této ¢innosti je vSak tfeba mit na paméti, Ze uliéni sit je v centrech
mést v podstaté neménna, proto je zadouci veskeré vétsi zmény provéfit dopravnim modelem, ktery
prokaze, zda nova kapacita dopravy v klidu nezpulsobi kongesce stavajici uliéni sité IAD. Také diky
zahlceni a postupnému nasyceni trhu automobily, jsou nejvétSi mésta rozdélena na zény s ur€itym
regulacnim a platebnim rezimem. Co vsak je tfeba stale zlepSovat, je zajiSténi odpovidajicich moznosti
parkovani a odstavovani vozidel za pfiméfenou cenu pro rezidenty center mést. Na druhé strané
nezavadét do center mést zbyte¢nou IAD neuvazenou vystavbou kapacitnich parkovacich domu.
Predevsim je nezbytné pokracovat v budovani prestupnich uzld a terminald, kde je naopak budovani
parkovacich dom( v pfimém dotyku s nadrazim zadouci, pokud je ekonomicky zduvodnitelné.

Dalsim dulezitym aspektem je kvalitni zahrnuti parkovacich prostor, pfedevSim v centrech mést do
vefejnych prostranstvi. V pfipadé dostavby parkovacich domu v centrech mést téZ disledné vymisténi
parkovani z ulic do téchto domud za rozumnou uhradu, zejména pro bydlici, tak aby se centra mést
nevylidnila. Existence téchto parkovacich kapacit by se vSak neméla stat zdrojem zbytnych cest do
center mést.

C.7-64


https://www.tapetymetroflorenc.cz/p/1436/papirova-fototapeta-na-zed-la-defense

U

C.73 Principy rfeSeni dopravni infrastruktury v izemnim planovani

C.7.3.1  Zaclenéni dopravni infrastruktury do uzemi, estetika dopravnich staveb

Navrh koncepce dopravni infrastruktury je nedilnou soucasti Uzemné planovaci dokumentace vSech
urovni. PFi planovani dopravy v uzemi pro celkovou dopravni koncepci je nutné si uvédomit, jaké jsou
zakladni vyhody a nevyhody jednotlivych druht dopravy pfi jejich vyuziti v praxi. Dulezité je zohlednovat
vS§echny druhy dopravy, véetné nemotorovych druh( a pési.

C.7.3.2 Vztah dopravnich soustav a urbanizovanych uzemi, suburbanizace

Kvalitativni i kvantitativni vyvoj dopravy vzdy souvisi na jedné strané s urbanizaci, na druhé strané
s rozvojem ekonomiky a techniky. VSechny tyto aspekty jsou tésné spojeny a vzajemné se vyrazné
ovliviiuji. Rozvoj Uzemi vyzaduje feSeni dopravy jak ve fazi planovani, tak v prabéhu existence
a dalSiho vyvoje.

Jednou z velkych vyzev soucasnosti je FeSeni rozrustajicich se mést do venkovského zazemi,
tzv. suburbanizace. V Uzemi puUsobi rozristani sidel plizivym zplsobem a masové se dotyka
nejvétSich aglomeraci, pfedevs§im Prahy a Brna, dale atraktivhich uzemi mezi mésty, ktera jsou dobfie
dopravné dostupna (napfiklad okoli mést Hradec Kralové—Pardubice). Nar(st obyvatel je u nékterych
mést tak dramaticky (StfedoCesky kraj za 15 let o 150 tis. obyvatel), ze by se jiz vyplatilo uziti kapacitni
kolejové dopravy. Nasledna snaha umistit Zeleznici v Uzemi dodatecné&, neumozniuje jeji pfimocarou
trasu a tim ani potfebnou rychlost a potfebnou atraktivitu.

Plizivost suburbanizace se projevuje postupnym a v nékterych pfipadech i znaénym narlstem poctu
obyvatel obci v atraktivnim tzemi s dobrym dopravnim spojenim do centra velkého mésta. S ohledem
na ekonomickou silu a sméfovani dani se nejvétsi pfirlstek poctu obyvatel realizuje v Praze a jejim
zazemi, tedy ve StfedoCeském kraji. Dosah hlavniho mésta z hlediska dojizdky pfesahuje hranice
Stfedogeského kraje, napfiklad smérem do Kraje Vysogina a Usteckého kraje. Naopak nejvétsi ubytek
obyvatel zaznamenava Moravskoslezsky kraj, kde je pfi¢inou vysoka nezaméstnanost v kombinaci
s vyznamné zhor$enym zivotnim prostfedim. Problém suburbanizace je nutné fesit komplexné na drovni
metropolitnich oblasti, jelikoz Gzemni plany a zajmy jednotlivych obci mohou byt odlisné. Zatimco mensi
obec v periurbanni oblasti novou vystavbou ziska, hlavni funkce supluje centralni sidlo.

Rozvoj dopravy vyvolavaji dva zakladni faktory: rozvoj vyroby a vyrobnich kooperaci a rostouci
urbanizace a suburbanizace. Monofunkéni urbanistické struktury prodluZuji cesty za praci a zvy3uji tak
naroky na dopravu. Tyto skute€nosti jeSté komplikuje doprava vyvolavana vyuzZivanim volného &asu
(rekreace, sport, turistika), nebo ristem nakupnich zén. Vyznamné se v Uzemi projevuji téz logisticka
centra velkych soukromych firem, kterd& maji vazbu pouze na silni¢ni dopravu (hlavné dalnice), coz
a masové vyuzivani osobniho automobilu umoznily decentralizaci a dekoncentraci mést, ale také
vyvolaly nezbytné budovani novych komunikaci, s negativnimi dopady na vyuziti tzemi a nasledné
problémy pfijatelné mobility. Dekoncentrace osidleni snizuje efektivitu hromadné dopravy a tim dale
zvySuje vyuzivani osobniho automobilu.
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Analyza a interpretace pohybu obyvatel dle SLDB 2021:

SN Bdu, domil 8 byl — Stedotesky kra] — analjza visledod — 2021

Saldo vyjiidky a dojiidky do zaméstnini ve sprivnich obvodech ORP a krajich

Minimaini hodesia Masimaini hodnotac
st e S R L 50 ORP = Comosice (20730 50 OAP = Brro (T2 558}
s vy do i kraj - Sfedodesky -112 08X ke — HL m Prata (160 248) ey £:50, SLDB 2021

Bilance mezi spravnimi obvody s roz&ifenou pdsobnostl byla podobna. Jediné kladné saldo ve Stfedoteském
kraji, kdy potet doji2déjicich plevyioval pocet vyj2dEicich, zaznamenalo Mladoboleslavsko (+ 15,7 tis. osob),
které zaroveh dosahovalo patého nejvyisho vysledku mez obvody ORP celé CR.

Saldo vyjizdky a dojizdky do &koly ve spravnich obvodech ORP a krajich

irirrolini hodecta: Mesimaini hodnea
ek e L L 50 ORP - Comodics (-1 725) 50 ORP - Erre (30 851} :
mezahmuye vyizoeyci do zahanti Araj - Sedotesky (37 514)  ben— M. m Praba (48 231} 2oy €610, 5LOB 2021

Obr. 63 Saldo vyjizdky a dojizdky do zaméstnani a Saldo vyjizdky a dojizdky do Skoly ve spravnich
obvodech ORP ze S¢itani lidu, domu a bytu v roce 2021.
Zdroj: CSU — analyza vysledk(i 2021 https://csu.gov.cz/; https://csu.gov.cz/.
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Ve specializovaném internetovem Casopisu Atlasobyvatelstva.cz byl v ramci projektu TACR uskuteénén
vyzkum procesu suburbanizace v CR. Specializované mapy byly zpracovany pro roky 2013 a 2016.

Obr. 64: Zény rezidenc¢ni suburbanizace, 2013.

Zdroj: SPACKOVA, P., OUREDNICEK, M., NOVAK, J. KLSAK, A. (2016): Z6ny reziden&ni suburbanizace 2013.
Specializovana mapa. Pfirodovédecka fakulta Univerzity Karlovy. Dostupné z: www.atlasobyvatelstva.cz.
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Obr. 65: Zény rezidenc¢ni suburbanizace, 2016.
Zdroj: OUREDNICEK, SPACKOVA, P., J. KLSAK, A., NEMESKAL, J. (2018): Zény reziden&ni suburbanizace 2016.
Specializovana mapa. Pfirodovédecka fakulta Univerzity Karlovy. Dostupné z: www.atlasobyvatelstva.cz>
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Né&které evropské staty, ale i vybrana mésta v Ceské republice, se pokouseji prevést &ast cestujicich
do méstské hromadné dopravy a IDS (napf. levné&jSimi jizdenkami €i jizdnym zdarma, poplatky za vjezd
do urgitych ¢asti mésta, dynamickym parkovnym apod.)

Z hlediska efektivity dopravy, minimalizace dopravnich cest, minimalizace spotfeby energii je vyhodné;jsi
kompaktni mésto s dostupnymi pracovisti, obCanskym vybavenim, dobfe obsluhovatelné vefejnou
hromadnou dopravou, s uspofadanim vhodnym také pro cyklisticky provoz a se vzdalenostmi cill
pfijatelnymi i pro pési. Velky vyznam bude v budoucnu hrat také vliv prace na dalku, a tim omezeni
nutnych cest do zaméstnani a zpét.

C.7.3.3 Vymezeni, zaméru v politice tzemniho rozvoje a koridoru a ploch
dopravni infrastruktury v izemné planovaci dokumentaci

Duavod a ucel vymezovanim zamért, koridortl a ploch dopravni infrastruktury

Politika izemniho rozvoje CR (dale jen PUR) je strategickym nastrojem Gzemniho planovani, ktery je
zavazny pro pofizovani a vydavani dalich tzemné planovacich dokumentaci. PUR urduje pozadavky
a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné uvadénych cilt a ukold uzemniho planovani
v celostatnich, pfeshrani€nich a mezinarodnich souvislostech s ohledem na udrzitelny rozvoj uzemi.
Ugelem PUR je s ohledem na moznosti a pfedpoklady Gzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit
koordinaci odvétvovych, meziodvétvovych koncepci, politik, strategii a dalSich dokument( ministerstev
a dalSich Ustfednich spravnich Gfad(. PUR stanovuje ramcové Ukoly pro navazujici Gzemné planovaci
¢innost a stanovuje podminky pro zaméry s cilem zvySovat jejich pfinosy a minimalizovat jejich
negativni dopady.

PUR mimo jiné koordinuje zaméry na zmény v Gzemi celostatniho vyznamu pro dopravni infrastrukturu,
kterou do zmén tykajicich se této problematiky dodava Ministerstvo dopravy, pfipadné podfizené slozky
z podnétu ministerstva. PUR neni GUzemné planovaci dokumentaci, ani opatfenim obecné povahy.
Vymezeni zaméril je zde schématické a spie ramcové. Zamér je v PUR v pfipadé dopravni
infrastruktury reprezentovan bodem nebo linii pouze schematicky a spojuje zpravidla vyznamna sidla
nebo mista napojeni na dalSi dopravni sit, at jiz existujici nebo navrhovanou.

Pokud dojde k prekryvu zaméru dopravni infrastruktury z PUR s jinym zamérem PUR jako Gzemni
rezervou nebo koridorem a plochou se zamérem v PUR nevymezenym, potom v (izemné planovaci
dokumentaci nesmi byt k témto zamérdm, plocham a koridorim stanoveny podminky, které by
znemoznily nebo podstatné ztiZily realizaci zaméru vymezeného v PUR. Nezbytnou je koordinace
dopravni infrastruktury v zastavéném i nezastavéném uzemi, je tfeba hledat s ohledem na ochranu
arozvoj hodnot Uzemi téz citlivé umisténi dopravni infrastruktury pfi hledani kvalitativné lepSiho
a citlivéjSiho prichodu uzemim.

Uzemni rozvojovy plan (dale jen URP) nové Fe$i na celostatni Grovni rozpracovani strategického
dokumentu Politiky Uzemniho rozvoje, a to pfedevSim za kapitoly Zaméry dopravni infrastruktury,
Zaméry technické infrastruktury a souvisejici zaméry, k tomu vybrané &asti kapitoly 7 a Uzemni systém
ekologické stability (dale jen USES). Vymezuje zastavitelné, transformaéni plochy a koridory pro
umisténi zamér( dopravni a technické infrastruktury, dalSi zameéry, o kterych v zadani rozhodne vlada,
to vS8e mezinarodniho, celostatniho vyznamu, nebo vyznamu, ktery pfesahuje svym vyznamem uzemi
jednoho kraje. Dale jiz uvedeny USES nadregionalniho vyznamu a vefejné prospé&sné stavby, verejné
prospésna opatfeni, stavby a opatfeni k zajisténi obrany a bezpecénosti statu a plochy pro asanaci, pro
které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit. URP mlZe vymezit plochu nebo koridor Gizemni
rezervy, stanovit pofadi provadéni zmén v Uzemi a k podrobnéjSimu provéfeni mlze ve vybranych
plochach nebo koridorech uloZit pofizeni Gzemni studie. URP se pofizuje a vydava pro celé Gizemi statu
a Ministerstvo pro mistni rozvoj zajisti pro URP vyhodnoceni vliv(i, pokud je poZzadovéno dle zakona

Prvni URP byl vydan a schvélen usnesenim vlady &. 581/2024 ze dne 28. 8. 2024. Tento URP prevzal
nepfezkoumatelné zaméry ze zasad Uzemniho rozvoje krajl, a to nadregionalni Uzemni systémy
ekologické stability a zaméry dopravni a technické infrastruktury vymezené v ZUR a obsaZené v politice
uzemniho rozvoje, které dosud nebyly dokonceny a u kterych marné uplynula lhdta pro jejich pfezkum.
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Na zakladé usneseni viady €. 271/2025 ze dne 16.4.2025 bylo dle zadani zahajeno zpracovani Zmény
¢. 1a URP. Tento dokument kromé logickych posuntl jiz obsahuje vée, co obsahuji nejen platné ZUR,
ale i pripravované ZUR. Veiejné projednani tohoto dokumentu probé&hlo 6. 10. 2025 v Praze a souéasné
on-line. Po vydani tohoto dokumentu bude napinén pfedpoklad pfedbéhnuti Gzemné planovaci €innosti
ZUR kraju, coz bylo hlavnim tkolem této zmény.

V soub&hu se zménou &. 1a URP bylo zahajeno na zakladé Usneseni vlady &. 581/2024 ze dne
28. 8.2024 zpracovani Zmény &. 2 URP. Ve Zméné &. 2 URP bude mimoradné zpracovano téma
umisténi Obnovitelnych zdroja energie (dale jen OZE), jez se nachazeji jako Specifické oblasti v kapitole
4 PUR. Je nezbytnym podkladem pro umisténi OZE v ramci celého statu.

V soubéhu s vySe jmenovanymi zménami URP se pfipravuje Zména 1b, kde jsou zafazeny pfedevsim
v8echny nové zaméry z nové schvalené PUR CR (Uplné znéni zavazné od 1. 10. 2025), pfipadné
zameéry na zakladé podnétu Ministerstva dopravy.

Dalezité je na tomto misté poznamenat, ze zatimco PUR fesi dopravni zaméry mezinarodniho,
celorepublikového a minimalné "nadkrajského" vyznamu. Uzemni rozvojovy plan je nasledné
rozpracovava v podrobné&jSim meéfitku, ale jiz ne jako schémata a bez nékterych nélezitosti, které
obsahuje ZUR, a to jako koridory a plochy dopravni infrastruktury do podoby Uzemné planovaci
dokumentace se v&emi naleZitostmi projednani a vyhladuje se opatfenim obecné povahy. ZUR ve svych
dokumentacich vymezuiji koridory a plochy krajského a ,nadmistniho® vyznamu a UP fes$i koridory
aplochy vyznamu mistniho. Predev§im UP tedy nemusi nezbytn& koridory mezinarodniho,
republikového, nebo krajského vyznamu obsahovat, pokud tyto neprochazi uzemim dané obce

Zakladni principy vymezovani koridorti a ploch dopravni infrastruktury

Koridory se v zemné& planovaci dokumentaci (URP, ZUR, UP) ¢&leni dle G&elu, pro ktery se vymezuiji,
na koridory dopravni a koridory technické, pfip. koridory dopravné-technické, (j. soubéh dopravni
a technické infrastruktury v jednom koridoru), a koridory tzemniho systému ekologické stability
(USES) pro umisténi biokoridoru. Koridory24 se dale &leni dle podminek pro realizaci stavby na koridor
pro umisténi vedeni dopravni a technické infrastruktury za podminek stanovenych v UPD a uzemni
rezervu, kde bude tfeba stavbu a jeji uzemni, resp. plosné naroky teprve provéfit. Stavbu v izemni
rezervé realizovat nelze, k tomu je tfeba zménit aktualizaci ZUR nebo zmé&nou UP Gzemni rezervu na
navrh, tj. na plochu nebo koridor umozhujici umisténi daného zaméru dopravni &i technické
infrastruktury, pfip. na plochu nebo koridor, kde je rozhodovani o zménach v Uuzemi podminéno
splnénim dalSich podminek (napf. podminkou pofizeni uzemni studie, nebo regulaéniho planu).

Princip prebirani a upfesniovani koridoru se uplatfiuje hierarchicky, ti. z URP se pfevezme do ZUR
a pFipadné se upresni, ze ZUR se pfevezme koridor do UP a upFesni se v souladu s detailngjsi znalosti
Uzemi a vétsi podrobnosti UP. Koridor upfesnény v ZUR a UP v$ak nesmi presahnout vné hranic
koridoru vymezeného v URP a v ZUR (v opa&ném ptipadé by se jednalo o nesoulad ZUR s URP a UP
se ZUR). To v8ak neplati v pfipadé prebirani koridoru z PUR do ZUR (pfFip. do UP), nebot v PUR je
vymezeni pouze schématické a symbolické a koridor neni umistén v Gzemi. Koridor pfebirany z PUR
do URP se proto teprve v URP v Gizemi umisti.

Pfesnost vymezeni koridoru, tj. pfesnost jeho umisténi v Gzemi, se odviji od stupné poznani tUzemi

0 zamér, ktery se provéfuje, nebo bude provéfovan a doba jeho realizace se pfedpoklada v horizontu
cca deset let a vice). Dale se pfesnost vymezeni odviji od vyznamu dané stavby a jejich narokl na

24 Minimalni $ifka koridoru je minimalné $itka vlastni stavby rozsifena o budouci ochranné, piipadné bezpe&nostni pasmo
vyplyvajici z pravnich predpisd. Umozniuji-li to limitujici Uzemni faktory, byva toto pasmo pfimérené rozsifené pro mozné
sméroveé korekce nebo zmeény tvar( kfizovatek (zvlasté mimouroviiovych kfizovatek) v prdbéhu projektové pfipravy. Uvedené
vSak neopraviiuje k vykladu, Ze pfi umistovani stavby musi byt i ochranné nebo bezpecnostni pasmo soucasti
vymezeného Kkoridoru.

Souborem staveb se rozumi vzajemné souvisejici stavby, jimiz se v ramci jednoho stavebniho zaméru uskutec€ruje vystavba
na souvislém Uzemi nebo za spoleénym ucelem (§ 2 odst. 8 SZ).

Hlavni stavbou souboru staveb se rozumi stavba, ktera uréuje ucel vystavby souboru staveb (§ 2 odst. 9 SZ).

Vedlejsi stavbou v souboru staveb se rozumi stavba, ktera se stavbou hlavni svym Géelem uzivani nebo umisténim souvisi
a ktera zabezpecuje uzivatelnost stavby hlavni nebo doplfiuje U€el uzivani stavby hlavni (§ 2 odst. 9 SZ).,
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Uzemi vyplyvajicich zejm. ze smérovych a vySkovych pozadavk( (v tomto ohledu je na umisténi
s poloméry smérovych obloukl vice nez 2 km, tyto stavby maji ve srovnani s jinymi téz nejvétsi
ochranna pasma). Je tfeba brat v Gvahu iskuteCnost, Zze pfipadna zména parametrd dopravni
infrastruktury, jako je napf. VRT ¢&i dalnice, mlize podstatné zménit plvodni koridor v délce az desitek
km. Umistovani téchto koridor(l do Uzemi je proto nesmirné narocné.

Diky nafizeni (EU) €. 2024/1679, ¢l. 5 je nové kladen na koridory dopravni infrastruktury pozadavek jeji
odolnosti vi¢i zméné klimatu a ekologickym katastrofam, nebot' se stale ¢astéji ukazuje v uzemi, ze
kumulace rGznych dopravnich staveb probihajici v koridorizaci pfi nezvladnuti dal§ich aspekt(i utvareni
umélé krajiny mize plsobit pfi nahlych a neocekavanych vykyvech pocasi zpusobenych klimatickymi
vlivy vyrazné lokalni problémy pusobici S§kody jak na okolnim urbanizovaném uzemi, tak i na samotné
dopravni infrastruktufe, a to i bez ohledu na jeji umisténi v zastavbé &i v nezastavéném uzemi. Tuto
skute€nost by mélo mit na paméti i uzemni planovani pfi vyhodnocovani umisténi dopravni stavby
v Uzemi a jeji vliv na okolni Uzemi (omezit dopad na zdravi ob&an( v okoli siti, Zivotni prostfedi, véetné
znedisténi ovzdusi, hlukového znecisténi a degradace ekosystémi(l). Soucasné s tim je kladen ddraz na
ucinné vyuzivani zdroj véetné infrastruktury alternativnich paliv, efektivniho fizeni kapacity a dopravy,
zohlednéni a optimalizaci synergii s transevropskymi energetickymi nebo telekomunikaénimi sitémi.
S ohledem na zménénou geopolitickou situaci se nové objevuje infrastruktura tzv. dvojiho uziti, coz
znamena pro vojsko.

Vymezovani a upresiiovani koridort v PUR, URP a UPD

zpusob zpracovani zaméru, nebo
dokument koridoru a plochy prevzatého
z nadiazeného dokumentu

vymezeni zaméru, koridoru
nebo plochy v dokumentu

zameér neni presné umistén
v Uzemi, je vymezen

symbolicky jako spojnice,
nebo bod (symbol)

zamér je stanoveny v PUR, a to
PUR = mezinarodniho, celostatniho nebo =
presahujici vyznamem uzemi kraje

b

zamér je stanoveny v PUR,
URP = pfevezme se jako koridor nebo =
plocha €i bod a umisti se v izemi

v

koridor nebo plocha jsou
umistény v Gizemi a jsou
vymezeny plochou a body
(plochy) bez rozliSeni parcel

upiesni se umisténi koridoru nebo koridory nebo plochy jsou
plochy, pripadné se bod zméni umistény v tzemi a dale
ZUR v plochu po pievzeti z URP, doplni zpFesnény vzhledem k URP a
se v ZUR koridory a plochy jsou vymezeny plochami
nadmistniho vyznamu bez rozliSeni parcel

S f e s . Koridory a plochy jsou
uprosse umisteniordors oo | | umistiny v aemi il
up v ?I adg \?ét§pi aktualnosti pfimo ZpleSas Zhicden L S

B prip P B pripadné URP, jsou vymezeny

z URP a doplni o koridory a plochy B G e e e
. : -

|' v ramci samotné obce o
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Provéfovani se déje studiemi technickymi nebo technicko-ekonomickymi, které jesté stale mivaji
variantni feSeni, ktera se navzajem porovnavaji, at jiz z hlediska vhodné priichodnosti uzemi, nebo po
ekonomické strance srovnanim ekonomické vyhodnosti jednotlivych variant. Proto se tyto dva stupné
studii zpravidla nevyuzivaji k zaneseni do Uzemné planovaci dokumentace. Az tzv. studie
proveditelnosti, které maji prokazat nejen proveditelnost zaméru, ale i jeho ekonomickou uZziteCnost.
V ramci uzemniho planovani je umisténi téchto staveb provéfovano predevsim uzemnimi studiemi.

Na pocatku hledani umisténi dopravni infrastruktury (dale ,DI) v izemi (resp. koridoru pro umisténi DI)
je tzv. vyhledavaci studie Ci tzemné technicka studie, které studuji jednotlivé varianty. Jiz tato faze
miZe byt vyuZita v UPD, ale pouze v pfipadé invariantnosti, jen pro vymezeni tzemni rezervy nebo
muZze slouzit jako jeden z podkladl pro vymezeni koridoru ¢i plochy. Pokud je to mozné, je l1épe pouZit
az vysledek provéfeni dalSim stupném dokumentace, kterym je studie proveditelnosti (feasibility
study), v niz by mélo dojit k vybéru nejvhodnéjsi varianty. Tyka se to pfedevsim staveb na celostatni
urovni, kde jsou stavby provéfené studii proveditelnosti je$té posouzeny a schvaleny Centralni komisi
Ministerstva dopravy. Takto dokonCeny zamér je pfipraven k zapracovani do uzemniho rozvojového
planu a posléze do ZUR a UP.

Ani tato dokumentace neni vzdy schopna ur¢it nejvhodnéjsi feSeni, pak je vhodné vyuzit tzemni studie
jako Uzemné planovaciho nastroje, v niz Ize varianty provéfit i z dal$ich nedopravnich hledisek. Uzemni
studie |ze pouzit i nezavisle, a to v okamziku, kdy podnét ke vzniku nové DI byl zjistén v ramci Uzemniho
planovani. Pokud jiz v UPD dojde k umisténi zaméru v tzemi, nasleduje jiz v dopravni dokumentaci
zpracovani podkladu pro vydani kladného stanoviska posouzeni vlivu stavby na zivotni prostfedi (EIA).
Nasleduje schvaleni zaméru projektu a zpracovava se dokumentace pro vydani Spole¢ného povoleni
stavby. Pak se vybere dodavatel stavby, stavba zahaji a nasledné uvede do provozu. U dopravnich
staveb se Casto stava, ze se stavba uvadi do tzv. pfed€asného uzivani, je tedy uzivana pfed kolaudaci.
Kolaudaci je dopravni stavba definitivné a bez zavad pfedana k uzivani.
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Obr.66: Zména ¢&. 8 PUR CR- Schéma silniéni dopravy.
Zdroj: UUR, www.uur.cz
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Obr.67: Zména ¢é. 8 PUR CR- Schéma zelezniéni dopravy.
Zdroj: UUR, www.uur.cz
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Obr 68: 1. URP (dle UV é&. 581/2024) vyrez Vykresu verejné prospesnych staveb, opatrenl a asanaci.
Zdroj: www.uzemniplanovani.gov.cz
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Obr.69: 1. ZUR Stfedoceského kraje (dle Uplného znéni ZUR SK po 1.,2.,3.,6.,7.,10.,11.,8.,9.,12.,14.,15., a 16.
aktualizaci) vyfez Vykresu ploch a koridort v oblasti Mladé Boleslavi
Zdroj: www.stredoceskykraj.cz

PFi umistovani dopravni infrastruktury do Uzemi je tfeba pamatovat na jeji moznosti obsluhovat uzemi
(napf. propojeni vysokorychlostnich zeleznic s konvenéni siti Zeleznic ve vzdalenostech vice nez 30 km,
dalni¢ni sjezdy minimalné po 4 km a v souvisle zastavéném uzemi velkych mést i blize, moznost
umisténi soub&zné komunikace s dalnici pro mistni dopravu), dale je tfeba pamatovat na vhodné
odstinéni negativnich vlivil dalnic a Zeleznic napf. vyrobou, sklady €i jinym vhodné funkéné vyuzitym
Uzemim atéZz na potfebné ochranné prvky v uzemi (napf. pasy zelené nebo protihlukové stény).
PFi hustoté osidleni na uzemi CR (pfedevsim hustoté sidel v uzemi — v CR je cca 6 260 obci na
78 866 km?, coZ je evropsky a patrné isvétovy unikat) je velmi obtiZné zajistit vhodné trasovani
nadfazené dopravni infrastruktury v Uzemi, zejména v suburbanizovaném Uzemi v okoli velkych mést.
Proto byvaji zvlasté koridory nadfazené dopravni infrastruktury hajeny po nezvykle dlouhou dobu.

se obecné opatfeni, pfedev§im na pozemnich komunikacich a jejich umisténi v terénu, méla fesit
s ohledem na o€ekavanou intenzitu provozu a negativni vlivy (exhalace, hluk, vibrace) tak, aby bylo
Uzemi v prvé fadé ochranéno vhodnym umisténim infrastruktury (zejm. plochy bydleni) a az potom
pomoci Uzemné technickych opatfeni (napf. protihlukové stény, méné hluéné povrchy).

Pozornost pfi umistovani koridort dopravni a technické infrastruktury je tfeba vénovat moznosti jejich
soubéhl (zde je hlavnim cilem Setfeni Uzemim), ale také jejich vzajemnému kfiZeni. PFi stanovovani
podminek pro kfizeni koridort v UPD je nutno mj. brat na zfetel vyznam koridoru (tj. zohlednit zejm.
koridory dle nadfazené dokumentace, kterou je PUR pro URP, URP pro ZUR a PUR a URP a ZUR pro
UP), aby nedoslo ke ztizeni podminek pro budouci umisténi nadfazené infrastruktury, byt tato mize
zatim byt vymezena jen Uzemni rezervou. V misté kfiZeni, je nutno v textové &asti UPD stanovit
podminky vyuziti tak, aby zejm. pro rozhodovani v izemi bylo zcela zfejmé, zda a pfi spInéni jakych
podminek je mozné v misté kfizeni zamér umistit a ze vedeni DI &i Tl neznemozni nebo podstatné
neztizi vyuziti tzemni rezervy nebo koridoru €i plochy, které se s pfedmétnym koridorem vzajemné kfizi.
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V URP muze byt koridor vymezovan na zakladé pozadavku PUR, pozadavku kraje, dotéeného organu,
opravnéného investora, pozadavku nékolika obci (napf. umisténi kanalizacniho sbérace), pozadavku
vzeslého z feSeni ZUR a na zakladé potieb vyplyvajicich z uzemné planovacich podkladd (UPP),
tj. z tzemné analytickych podkladd a uzemnich studii. V UP muze byt koridor vymezovan na zakladé
pozadavku URP (a to v pripadé, pokud ZUR nejsou vydany, &i pozbyly platnost, nebo pokud ide
0 zamér, ktery po zméné URP jesté neni zohlednén aktualizaci ZUR; vymezeni takového koridoru v UP
v8ak mliZe byt znaéné obtizné, nebot PUR koridory neumistuje v Gzemi a proto nemusi byt zfejmé, zda
se koridor stanoveny v PUR tyka izemi dané obce), pozadavku ZUR, dotéeného organu, opravnéného
investora, obce, pozadavku vzeslého z feSeni UP a na zakladé potfeb vyplyvajicich z UPP.

Koridory DI a Tl jsou vétSinou vymezovany pro umisténi verejné prospésné stavby (dale ,VPS").25
Koridor je tfeba chapat jako ohrani¢ené uUzemi pro umisténi VPS. Pfitom VPS musi obsahovat
specifikaci, co vSe zahrnuje, nebot za soucast zamérd DI a Tl mohou byt povazovany téz vedlejsi
(tzv. souvisejici) stavby, bez nichz nemusi byt hlavni stavba provozuschopna. Koridor tak musi zahrnout
téZ plochy nezbytné k zaji$téni jak realizace stavby, tak jejiho Fadného uzivani. Casto v$ak nelze pfi
feseni UP, ale predevsim ZUR dohlédnout o jaké vedlej$i stavby se bude jednat, proto se jejich vydet
napf. uvede slovem ,zejména‘“.

Je tfeba mit na paméti, Ze koridor neni totozny s VPS. Koridor je pouze plocha, v nizZ maze byt VPS
umisténa. Vlastni VPS je tvofena skutecnou stavbou (stavbami). Je nutno brat v tvahu, ze v ramci
koridoru mlze v kone¢né podobé stavba ménit svoji polohu. Do doby, nez je VPS pravomocné
umisténa, nelze jednoznacné urc€it dotCené pozemky a stavby a miru jejich ovlivnéni. Prava
k pozemkim a stavbam dotéenym stavbami VPS Ize proto odejmout ¢i omezit az na zakladé vydaného
a ucinného uzemniho rozhodnuti. Vyvlastiiuje se pouze pro VPS, nikoliv pro koridor.

V regulacnim planu (dale RP) se koridor zpravidla jiz nevymezuje, ale feSi se konkrétni umisténi dané
stavby DI &i TI. RP ve vétSiné pfipadl jiz pfesné stanovuje vyuziti jednotlivych parcel &i jejich ¢asti
a umisténi jednotlivych staveb. V praxi ¢asto nenastane situace, kdy by se v iuzemi feSeném v RP
vyskytoval koridor nadfazené DI &i Tl, ktery by bylo nutno pfevzit z URP nebo ZUR & UP. Z hlediska
charakteru RP by bylo v takovém pfipadé nutno pfebirat jiz umisténou stavbu nadfazené DI &i TI
(zpravidla se bude jednat o VPS).

Zplisoby pojeti koridora a ploch dopravni infrastruktury v UPD

Koridor (resp. plocha) miize byt vymezen v UPD jako neprihledny nebo prihledny. Pfitom nelze
jednoznacné urcit, kdy je které z obou moznych feseni nejvhodnéj$i. Prihledné zndzornéni koridoru
(napf. pomoci sraf) je obecné vhodné tam, kde se oCekava ve zbyvajici ¢asti koridoru, kterou nezasahne
vlastni stavba (resp. stavby), pavodni vyuziti Gzemi, a tudiZ nebude tfeba provést dal$i zménu UP (toto
znazornéni je vétSinou obecné vhodné napf. pro zadméry elektrického vedeni €i jeho zdvojeni,
podzemniho vedeni plynovodu, vodovodl a kanalizaci). Nepridhledné znazornéni koridoru je obecné
vhodnéjsi v pfipadé, ze v celém koridoru, nebo v jeho vétsi Casti dojde ke zméné vyuziti Gzemi (napf. po
zapoceti uzivani dokonéené stavby DI bude nutné vymezit uvnitf koridoru novou plochu Dl), pfipadné Ze
cely koridor bude vyuzit v souvislosti s hlavni stavbou. V UP v$ak vzdy musi byt viditelné hranice parcel.

K pouZiti v procesu Uzemniho pldnovani (zpracovani Uzemné planovaci dokumentace nebo Uzemné
planovacich podkladu), dale pfi navrhovani a projektovani staveb a pfi navrhovani dopravni obsluhy
uzemi je ur€ena certifikovana metodika Ministerstva dopravy CR Metody prognézy intenzit generované

dopravy. [M1]

25 Vefejné prospésnou stavbou je stavba pro vefejnou infrastrukturu uréena k rozvoji nebo ochrané uzemi obce, kraje nebo statu,
vymezena v Uzemné planovaci dokumentaci a stavby a zafizeni s ni souvisejici nebo podmiriujici jeji realizaci. [§ 11 odst. 1) SZ].
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C.7.3.4 Navaznost dopravni infrastruktury na dalSi funkéni slozky

Ukolem Gzemniho planovani v zajmu udrZitelného rozvoje Uzemi je vyhledat vhodny kompromis
v usporadani zastavéného uUzemi, zastavitelnych ploch a nezastavéného uzemi. Jednim z klic¢d
k spravnému feseni je uvédomit si zakladni zasady vztahu dopravy vaci dalSim funkénim slozkam.

Vyroba, tézba a skladovani (podkapitola C.1):

sledovat takové uspofadani dopravni infrastruktury v jeji vykonnosti a vazbach, které bude
odpovidat vykonnosti konkrétni priimyslové vyroby a tézby;

zajistit podminky dopravnich vazeb pro pfipadné vyrobni kooperace v rozmérech mistnich,
regionalnich, statnich i mezinarodnich pro vSechny vyuzitelné druhy dopravy;

vytvofit podminky pro maximalizaci vyuziti Zeleznice;

podpofit realizaci terminald i logistickych center a vazby na tato zafizeni jak vyroby a tézby, tak
zejména skladového hospodafstvi;

zajistit co nejkratsi a bezkonfliktni napojeni objektl vyroby, tézby a skladovani na vykonnou
silnicni (dalni¢ni) sit;

hodnotit naroky jednotlivych druhd dopravy na prostor a energie v konkrétnich pfipadech a vyuzit
nejvhodnéjsi typ dopravy nebo nejvhodnéjsi kombinaci;

prosazovat a vytvaret podminky pro minimalizaci prostorovych narokd dopravni infrastruktury
a minimalizaci negativnich dopadu na zZivotni prostredi;

ve specifickych pfipadech vyuzit také vhodné nekonvenéni druhy dopravy (napfiklad lanovky pro
svoz dfeva);

vytvofit podminky k vyuZziti hromadné dopravy vefejné nebo zavodni pro dopravu zaméstnanci
v zajmu minimalizace ploch pro parkovani, minimalizace zatizeni pfistupovych komunikaci, a tim
také minimalizovat negativni dopady na zZivotni prostfedi.

Zemédélské a lesni hospodarstvi (podkapitola C.2):

potvrzovat a upravovat Ucelové pozemni komunikace v nezastavéném uUzemi a sit polnich
a lesnich cest v ramci pozemkovych Uprav a Uzemniho planovani;

koordinovat systémy polnich a lesnich cest v zajmu minimalizace jejich rozsahu, ale soucasné
maximalizace mozné prostupnosti krajiny;

vyuzit je ve vhodnych pfipadech soucasné jako viceuCelové komunikace pro obsluhu
sousednich primyslovych podnikd nebo téZbu nerostnych surovin a pro napojeni rekreacnich
a sportovnich zafizeni;

také je vyuzit jako turistické stezky pro chodce a cyklisty.

“‘”’ -.‘"

Obr. 70: Logistické centrum u dalnice D1 na 15 km. Obr. 71: Polni cesta.
Zdroj: www.mapy.com Zdroj: www.cyklodoprava.cz.
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Bydleni (podkapitola C.3):

dopravni infrastrukturu koncipovat tak, aby neméla negativni vliv na Zivotni prostfedi, na strané
druhé zajistit, aby nedochazelo u drzenych dopravnich koridort k budovani nové obytné zastavby
smérem k nim (nékdy ve snaze zabranit realizaci dopravniho zaméru v tomto Uzemi, jindy je
snahou malych podnikatel byt pfimo napojen na nadfazenou silnici — tyka se pfedevsim obchvatu
na silnicich I. tfidy);

komunikacni sit v rezidenénich zénach zasadné (v celém rozsahu) zafazovat do ,zén tempo 30“
a vhodné ulice do obytnych zén;

zajistit dobrou pfistupnost k obytnym objektim zejména pro dopravu hromadnou v pfimérenych
dochéazkovych vzdalenostech (300—600 m);

na zastavkach hromadné dopravy a dopravnich terminalech osobni dopravy je tfeba zajistit
postupné bezbariérovy pfistup na nastupisté i do dopravnich prostredk;

podporovat nové trendy hromadné dopravy osob s rozvijejicimi se novymi komunikaénimi
technologiemi, které umozni do budoucna hromadnou dopravu osob nelinkového zpusobu;
pfistup individualni dopravy zejména k vicebytovym objektlim (ke skupinam vicebytovych objektu)
muze byt regulovan;

pro statickou dopravu zajistit nejméné jedno odstavné stani na jeden byt, pro byty o podlazni plose
nad 100 m? dvé stani (pozadavek normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci),
v budoucnu vzhledem k demografickému vyvoji a velikosti rodin, téz saturaci automobily (500 aut
a vice na 1000 obyvatel) zpUsobi, Ze pozadavek na dvé stani bude i u mensich bytu;

odstavna stani by se méla zasadné umistovat pod uroven terénu (pod objekty, pod vnitrobloky,
parky apod., pfipadné do objektt). Na terén (do uliéniho prostoru) umistit jen nezbytné minimum
parkovacich stani pohotovostnich, pro navstévniky. Umistovani se snazit volit tak, aby
nedochazelo ke znaénému prostorovému omezeni pro pési dopravu.

Obcanské vybaveni (podkapitola C.4):

objekty obCanského vybaveni musi byt pfiméfené své velikosti a vyznamu vybaveny
(zpfistupnény) dopravni infrastrukturou, a to jak pro dopravu osobni, tak nakladni, u dopravy
osobni jak dopravou hromadnou, tak individualni;

zafizeni pro dopravu nakladni (u velkych objektd také pro dopravu osobni) musi byt uspofadana
tak, aby neomezovala provoz na vefejnych komunikacich;

obchodni zafizeni obvykle vyzaduji zasobovani just in time. Logisticka centra a terminaly mohou
tento pozadavek uspokojit a mohou tak omezit potfebu manipulacnich ploch;

u vétsich objektl obCanského vybaveni (napf. u obchodnich center) umistit parkovaci stani mimo
volné plochy, tj. pod nebo na objekty, nebo do parkovacich domu;

zvlastni pozornost vyzaduji zdravotnicka zafizeni jak co do obsluhy hromadnou dopravou, tak co
do dostate¢nych kapacit pro statickou dopravu. Nezbytné je také jejich vybaveni heliporty. To se
opét tyka jak novostaveb, tak rekonstrukci;

u Skolskych zafizeni se vybaveni pro statickou dopravu tyka jednak dlouhodobych stani pro ucitele
i zaky a také nezbytnych kratkodobych v rezimu Kiss and Ride pro dovoz a odvoz zak( rodici.
Druhy statické dopravy se zohledni podle typu Skoly a stafi zaku ¢i studentd. Nezbytné jsou také
kapacity pro uschovu jizdnich kol;

Skolska zafizeni maji byt také pfistupna samostatnymi stezkami pro chodce i cyklisty bez styku
s automobilovou dopravou, nebo s chranénymi prechody;

kapacity zafizeni pro parkovani osobnich vozidel u vSech objekti obCanskeho vybaveni urCuje
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

Zelen (podkapitola C.5):

dopravni infrastruktura jako soucast krajiny a vefejného uliéniho prostoru ma byt vzdy
doprovazena zeleni vysokou i nizkou pfi respektovani podminek bezpecnosti silni¢niho provozu,
ukazuje se, Ze vysoka zelen (stromy) podstatné zlepSuje mikroklima;

dopravni infrastruktura by méla byt navrhovana vzdy s ohledem na co nejmensi fragmentaci ploch
zelené v zastavéné i nezastavénim uzemi, téz za pomoci mélkych tunel(;
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na komunikacich dalni¢niho typu je zadouci umistovat zelef do stfednich délicich pasu a na
svahy nasypovych i zafezovych téles, problémem vSak mize byt udrzba a skute¢nost, ze zde
byva umisténo vedeni datovych siti, nyni stale vice vyuzivané v dopravé;

na mistnich komunikacich pini zelen (zejména vysoka) nékolik funkci:

— dotvafi, humanizuje uliéni prostor,

— chrani a vymezuje chodniky a pobytové prostory,

— ochrannou funkci plni u pfechodd na délicich ostriivcich a vysazenych plochach pfi zachovani
dostatecné prehlednosti a rozhledovych pomért pro Fidi¢e i chodce,

— v parkovacich pruzich chrani vozidla a vymezuje prostor parkovacich pruha,

— ozivuje plochy parkovist,

— pozitivné ovliviiuje mikroklima ulice, vytvafi stin.

Situaci s umisténim zelené na mistnich komunikacich (v uliénim prostoru) mize vyznamné komplikovat
stavajici rozmisténi technické infrastruktury v podzemi a zajisténi bezpe&ného pfistupu k nim daného
pFislusnymi predpisy.

Doprovodna vysadba podél cest ve vhodné druhové skladbé a parametrech (napf. Sifce) se miZze stat
soucasti prvkud lokalniho USES (biokoridor, interakéni prvek).

Rekreace (podkapitola C.6):

zafizeni pro rekreaci a sport vyzaduji dobry pfistup i pfijezd a dostate¢né parkovaci plochy;

zafizeni ve volné krajiné musi byt vzdy pfistupna ucelovou komunikaci pro zasobovani. Tu je
vhodné vyuzit i pro pfijezd osobnich automobilll a pfipadné sloucit i se stezkou pro chodce
a cyklisty, pokud neni tato stezka vedena samostatné;

pro UuCelovou pfistupovou komunikaci vyhovi komunikace jednopruhova obousmérna
s minimalnim zdsahem do krajiny a ulozena do krajiny tak, aby nenarusila jeji morfologii;

objekty pro rekreaci a sport musi byt vybaveny parkovacimi kapacitami v souladu s poZadavky
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci;

pro sportovni a relaxacni aktivity jsou stale €astéji vyuzivana kratkodoba obdobi prodlouzenych
vikendU a také pfilezitosti b&hem pracovniho dne. Cinnost tohoto druhu sleduje co nejvhodnég;jsi
vyuziti volného ¢asu, ma tedy naroky na rychlost pfepravy a tim zvySuje naroky na kapacity
dynamické, a predevsim statické dopravy v pfislusnych lokalitach.

Technicka infrastruktura (podkapitola C.8):

pfepravni naroky technické infrastruktury jsou vétSinou pokryty standardni dopravni
infrastrukturou;

prepravni naroky silni¢niho charakteru samostatnych areald fesi ucelové komunikace;

specifické pfipady pfepravnich narokd velkych objemu substratd (napfiklad zasobovani tepelnych
elektraren uhlim, nebo dovoz materialu pfi budovani Tl €i vyméné) Fesi ucelové Zeleznicni traté
(vle€ky) a specializovany vozovy park jak Zelezniéni, tak silni¢ni;

ta zafizeni technické infrastruktury, ktera maji velké naroky na prostor a na objem dopravy a ktera

mohou nepfiznivé ovlivnit Zivotni prostfedi jak svou existenci a produkci, tak také mimofadnymi
dopravnimi naroky, musi byt uvedeny do souladu s principy udrZiteIného rozvoje uzemi.

Vodni hospodafrstvi (podkapitola C.9):

vhodné umisténa cesta v krajiné maze pusobit jako protierozni opatfeni (vodni eroze — cesty po
vrstevnicich, vétrna eroze — v pfipadé doprovodné vysadby dfevin podél cest), naopak nevhodna
kombinace tzv. ivozovych cest a erozné nachylnych plodin mdze zapficinit zvySeny soustfedény
odtok, ktery muze zplsobit Skody predevSim na nize situovanych zastavénych uUzemich
a komunikacich;

liniova stavebni dila dopravni infrastruktury musi pfispét k tvorb& a ochrané krajiny nejen
z hlediska estetického vnimani krajinotvorby, ale také s ohledem na mozné pohyby vodnich mas
v mimoradnych situacich, kdy mohou pUsobit v kladném i zaporném smyslu (dal$i bod);
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celistva a dostatecné odolna nasypova télesa ve sméru toku nad zastavénym Guzemim je mohou

chranit, naopak umisténa pod Uzemim mohou byt pfiinou jeho devastace, pokud nejsou
dostatecné prostupna.

Verejna prostranstvi (podkapitola C.10):

pozemni komunikace, jako vyznamna ¢ast dopravni infrastruktury, jsou vyraznou soucasti volné
krajiny i vefejného prostoru v obcich a méstech. Jejich znaéné naroky na prostor musi byt vzdy
objektivné posouzeny a minimalizovany.

Verejny prostor volné krajiny:

— vedeni dopravnich staveb pfizpusobit krajinné morfologii,

— uplatnit estetiku dopravnich staveb,

— omezit zasahy do terénniho reliéfu,

— uplatfovat zelen.

Vefejny prostor obci a mést (vefejna prostranstvi):

— zakladni prioritou v navrhovani mistnich komunikaci (novostaveb i rekonstrukci) v obcich
a méstech je utvareni vefejného uli¢niho prostoru, bezpeéného a vlidného pro jeho uzivatele,
zejména chodce a nemotorovou dopravu,

— minimalizovat prostorové naroky vozidlového provozu, Sitky jizdnich pas,

— maximalizovat prostory pro chodce,

— intenzivné uplathovat zelen,

— optimalizovat prostor pro nemotorovou dopravu.
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C.74

Pouzité a souvisejici zdroje a seznam pouzitych zkratek

Legislativa EU:

Nafrizeni

jsou zakonem EU nadfazenym pravu CR, Smérnice jednotlivé &lenské staty dle vlastnich

podminek implementuji do legislativy pfisluSného statu a podzakonna Rozhodnuti.

[EU1]

[EU2]

[EU3]

[EU4]

[EU5]
[EUS]
[EU7]

[EU8]

[EU9]

[EU10]

[EU11]

[EU 12]

Smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji zeleznic Spole€enstvi, ktera stanovuje zakladni
zasady pro provoz a rozvoj zelezni€ni dopravy v Evropské unii

Nafizeni EP a Rady (EU) €. 913/2010 z22.9.2010 o evropské zelezni€ni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu byla dale zmé&néna niZe uvedenym nafizenim (EU)
2024/1679, a to pfedevsSim sjednocenim sité pro nakladni dopravu RFC pod evropskou
dopravni sit TEN-T. Samotné nafizeni zlistava v platnosti.

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich
systémech (ITS), ktera stanovuje harmonizované pozadavky na silnini infrastrukturu
a komunikaéni rozhrani

Nafizeni EP a Rady 2016/796 (EU) z 11.5.2016 o Agentuie EU pro zeleznice a o zruseni
narizeni (ES) €. 881/2004 stanovi zfizeni agentury a jeji ukoly a Ukoly ¢lenskych stata dle
nafizeni, podporuje vytvareni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru a dosahovani cilt
v oblastech:

interoperability Zelezni€¢niho systému Unie stanovené smérnici (EU) 2016/797;

bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie stanovené smérnici (EU) 2016/798;

vydavanim osvédceni strojvedoucim podle smérnice EP a Rady 2007/59/ES.

Smérnice EP a Rady (EU) 2016/797 z 11.5.2016 o interoperabilité zelezni¢niho systému
v EU (pfepracované znéni) jsou implementovany do novel zakona &. 266/1994 Sb.

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2016/798/EU o bezpecnosti Zeleznic, ktera
stanovuje harmonizované pozadavky na zZelezni¢ni bezpe&nost v Evropské unii

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2020/700 z 25.5.2020, kterou se méni smérnice
2016/797 a 2016/798, pokud jde o jejich Ihaty pro provedeni ve vnitrostatnim pravu
Nafizeni EP a Rady (EU) 2021/1153 ze 7.7.2021, kterym se zfizuje Nastroj pro propojeni
Evropy a zrusSuji nafizeni (EU) €. 1316/2013 a (EU) €. 283/2014, jsou hlavné finan¢nim
ramcem (CEF2) financovani dopravni, energetické a telekomunikacni (datové) infrastruktury
pro obdobi 2021-2027, v CR je vyuzito pomoci Operaéniho programu Doprava 3 (2021-2027).
Smérnice EP a Rady (EU) 2021/1187 ze 7.7.2021 o zjednoduSeni opatieni na zlepSeni
realizace transevropské dopravni sité byla v CR implementovana novelou zak. ¢.416/2009
Sb.

Nafizeni EP a Rady (EU) 2023/1804 z 13.9.2023 o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU, je ukazkou zmény implementované smérnice na
zdkon (EU) svédcici o rostoucim vyznamu alternativnich paliv v dopravé a nutnosti pfipravy
infrastruktury.

Nafizeni EP a Rady (EU) 2024/1679 z 13.6.2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010
a zruseni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013 urlujici dopravni infrastrukturu, ktera existuje a jeji
vyznam (hlavni sit, rozSifena hlavni sit’ a globalni sit, kde posledni zahrnuje i dvé pfedchozi,
ale dvé predchozi pro novostavby a modernizaci infrastruktury ur€uji, zda maji byt dokonceny
do roku 2030, 2040 nebo 2050 podle vyznamu sité pro EU, na kterém se &lenské staty
dohodly). Requlation - EU - 2024/1679 - EN - EUR-Lex

Bilda kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZzivajiciho zdroje

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — Bila kniha (2011) | Databaze strategii -
portal pro strategické fizeni

(Bila kniha je uplnym zakladem pro vSechna nafizeni a smérnice pro dopravu a dopravni infrastrukturu)
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Legislativa CR:

(L1]

(L2]

(L3]

(L4]

(L]
[L6]

[L7]

(L8]

[L9]

[L10]
[L11]
[L12]
[L13]
[L14]

[L15]
[L16]

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ktery upravuje vystavbu, spravu, udrzbu a provozovani
drah, tedy Zelezni€nich trati, tramvajovych trati, trolejpbusovych trati a lanovych drah ve znéni
pozdéjSich predpisu

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ktery upravuje vystavbu, provozovani
a pouzivani vodnich cest a plavidel ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery upravuje vystavbu, spravu, udrzbu
a ochranu pozemnich komunikaci, tedy silnic, dalnic, mistnich komunikaci a ucelovych
komunikaci ve znéni pozdéjsich predpisl

Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ktery upravuje podminky vystavby a provozovani
letist, letecké dopravy a ochranu letectvi ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni pozdéjSich predpist

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakon( ve znéni pozdéjsich predpisu

Zakon ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury
a infrastruktury elektronickych komunikaci (liniovy zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl
Zakon €. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii a o zméné nékterych zakon, ktery
upravuje prevenci zavaznych havarii na vybranych objektech a zafizenich, v€etné dopravni
infrastruktury ve znéni pozdéjSich predpisu

Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu

Vyhlaska €. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né
havarii a dopravé nebezpecnych véci

Vyhlaska €. 223/1995 Sb., o zpusobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich
cestach, ve znéni pozdéjsich predpisu

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ktera upravuje
znaceni pozemnich komunikaci, jejich udrzbu, upravy a dalSi podminky provozu véetné
pfipojovani u¢elovych komunikaci a nemovitosti

Vyhlaska €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
Umluva é. 147/1947 Sb., o mezinarodnim letectvi, ve znéni pozdé&jich piedpist

Vyhlaska €. 146/2024 Sb., o poZadavcich na vystavbu

Vyhlaska €. 157/2024 o uzemné analytickych podkladech, uzemné planovaci dokumentaci

a jednotném standardu

Koncepce, plany, generely:

(K1]

[K2]

[K3]

(K4]

(K9]

[K6]

[K7]

Koncepce VaVal v rezortu dopravy do roku 2030, Ministerstvo dopravy, 2019,
https://md.gov.cz/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Koncepce/Koncepce-VaVal-v-rezortu-dopravy-
do-roku-20307?returl=/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Koncepce

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,
https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-
obdobi-2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
Dopravni sektorové strategie 3. faze,
https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Dopravni-sektorove-strategie-Dostavba-
zakladni-da
https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/DOPRAVNI-SEKTOROVE-STRATEGIE-3-FAZE
Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2024-2035
https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/ KONCEPCE-NAKLADNI-DOPRAVY-PRO-OBDOBI-
2024-%E2%80%93-2035

Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030,
https://md.gov.cz/Uzitecne-odkazy/Udrzitelna-mobilita/Mestska-a-aktivni-
mobilita/Koncepce?returl=/Uzitecne-odkazy/Udrzitelna-mobilita/Mestska-a-aktivni-mobilita
Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030
https://md.gov.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-
koncepce-verejne-dopravy

Program rozvoje rychlych zelezniénich spojeni CR (zakladni ptivodni dokument)
https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Vysokorychlostni-trate
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(K8]

(K9]

[K10]

[K11]

Optimalizace vyuziti trati s vyéerpanou kapacitou
https://md.gov.cz/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-metodiky/Zeleznicni-
metodiky/Optimalizace-vyuziti-trati-s-vycerpanou-kapacitou

Operaéni program Doprava (2021-2027) — nastroj financovani DI z fondt EU
https://opd3.opd.cz/Pages/Home.aspx

Plan implementace ETCS na Zeleznici
https://md.gov.cz/Ministerstvo/Zadost-o-poskytnuti-informace-(1)/Poskytnute-informace/Plan-
implementace-ETCS-na-zeleznici

Studie Moznosti a prilezitosti rozvoje dalnic¢ni a silni€ni sité po roce 2050
https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Na-pravou-miru-Studie-rozvoje-dalnic-po-
roce-2050

Metodiky:

M1]

(M2]

(M3]

(M4]

[(M3]

Metody prognézy intenzit generované dopravy, Jan Martolos a kol., certifikovana
metodika Ministerstva dopravy, 2012, https://md.gov.cz/Dokumenty/Veda-a-
vyzkum/Certifikovane-metodiky/Ostatni-metodiky/Metody-prognozy-intenzit-generovane-
dopravy

Metodika pro pripravu plana udrzitelné mobility mést, R. Jordova, Z.Sperat, H. Brihova
Foltynova, J. Martinek, CDV, v.v.i., 2015, Metodika pro pfipravu pland udrzitelné mobility
mést (2015) | Mozaika metodik a indikatord udrzitelného rozvoje

Metodika pro feseni smart city logistiky v kontextu e-commerce a planu udrzitelné
méstské mobility, Michal Sebesta a kol., metodika Ministerstva dopravy, 2023,
https://md.gov.cz/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-metodiky/Ostatni-
metodiky/Metodika-pro-reseni-smart-city-logistiky-v-kontext?returl=/Dokumenty/Veda-a-
vyzkum/Certifikovane-metodiky/Ostatni-metodiky

Bezbariérovost velkych dopravnich staveb
https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/BEZBARIEROVOST-
VELKYCH-DOPRAVNICH-STAVEB

Metodika — Cyklistickd doprovodna infrastruktura
https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/Metodika-Cyklisticka-
doprovodna-infraatruktura

Ceské statni normy (vybrané):

[N1] CSN 73 6100 — Nazvoslovi pozemnich komunikaci

[N2] CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

[N3] CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

[N4] CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

[N5]  CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

[N6] CSN 73 6058 — Jednotlivé, fadové a hromadné garaze

[N7] CSN 73 6059 — Servisy a opravny motorovych vozidel. Cerpaci stanice pohonnych hmot.

[N8] CSN 73 6060 — Cerpaci stanice pohonnych hmot

[N9] CSN 73 4001 — Pristupnost a bezbariérové uzivani

[N10] CSN 73 6425 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté

[N11] CSN 28 0318 — Prajezdné prafezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na
tramvajovych tratich

[N12] CSN 73 6380 — Zelezniéni ptejezdy a prechody

[N13] CSN 73 6430 — Geometrické usporadani koleji metra — Kolejovy svréek metra

[N14] CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati

[N15] CSN 73 6412 — Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati

[N16] CSN 32 0000 — Lodé a plovouci zafizeni. Nazvoslovi plavidel a plavby

Jiné predpisy:

DalSi uzitecné odkazy, zdroje dat a informaci:
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Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni infrastruktury
Reditelstvi silnic a dalnic s. p. - RSD s. p.
Sprava Zeleznic

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati

Vysokorychlostni traté
Portal SZ: Provozovani drahy (mapky)

Ceské drahy
Svaz osobnich Zelezni¢nich dopravcu

Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcti CR

Statni plavebni sprava

Reditelstvi vodnich cest

Utad pro civilni letectvi

Rizeni letového provozu CR

Ceska asociace organizator(l vefejné dopravy

Vyzkum v dopravé | Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Fakulta dopravni CVUT Praha

Univerzita Pardubice — Dopravni fakulta Jana Pernera
VUT Brno Fakulta stavebni — Konstrukce a dopravni stavby
VUT Brno Fakulta stavebni — Méstské inZenyrstvi

C.7.41 Seznam pouzitych zkratek

AGC Evropska dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich magistralach
AGN Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
AGR Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem (silnice znaCené E...)
AGTC Evropska dohoda o nejdulezitéjSich trasach mezinarodni kombinované dopravy
a souvisejicich objektech
B+G Bike and Go — zaparkuj jizdni kolo (cyklista) a jdi péSky
B+R Bike and Ride — zaparkuj jizdni kolo (cyklista) a jed hromadnou dopravou
CNG Compressed Natural Gas — stlateny zemni plyn (metan)
COx oxidy uhliku
CSN EN  Ceska technicka norma harmonizovana s normou evropskou
DI dopravni infrastruktura
DSS Dopravni sektorova strategie

D-O-L Dunaj—Odra—Labe
EHK OSN Evropska hospodarska komise Organizace spojenych narodu

EU15 puvodni zemé Evropské unie (15 stath)

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

ITS inteligentni dopravni systémy (dopravni telematika)

K+R Kiss and Ride — zastav u zastavky hromadné dopravy a naloz (vyloz) spolucestujici
LPG Liquified Petroleum Gas — zkapalné&ny ropny plyn

LZ Liniovy zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby strategicky vyznamné infrastruktury
MHD méstska hromadna doprava

MUK mimouroviiova kfizovatka

NAIADES Integrovany evropsky akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu (I pro obdobi 2006-
2013 a Il pro obdobi 2014-2020)
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https://md.gov.cz/
https://sfdi.gov.cz/
https://www.rsd.cz/
https://www.spravazeleznic.cz/
https://www.spravazeleznic.cz/ssvrt
https://vrtky.cz/
https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/ViewArticle.aspx?oid=2104272
https://www.cd.cz/default.htm?utm_source=google&utm_medium=cpc&utm_campaign=00111_brand&utm_content=search&utm_id=b-781036719268_c-23192780087&gad_source=1
https://svodbohemia.cz/
https://www.zesnad.cz/
https://sps.gov.cz/
https://www.rvc.gov.cz/
https://www.caa.gov.cz/
https://www.rlp.cz/
https://caovd.cz/
https://www.cdv.cz/
https://www.fd.cvut.cz/
https://dfjp.upce.cz/
https://www.fce.vutbr.cz/pro-uchazece/nabidka-programu/stavebni-inzenyrstvi-konstrukce-a-dopravni-stavby-18194
https://www.fce.vutbr.cz/pro-uchazece/nabidka-programu/mestske-inzenyrstvi-18195
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NUTS 2 Nomenclature of Units Territorial Statistics — Uzemni celky pro statistické ucely Eurostatu,
statistické oblasti NUTS 2

PUR politika Uzemniho rozvoje

P+D Park and Drive — zaparkuj a sdilej dalsi jizdu

P+G Park and Go — zaparku;j a jdi pésky

P+R Park and Ride — zaparkuj a jed dale hromadnou dopravou

RFC Rail Freight Corridors (Zelezni¢ni koridory pro nakladni dopravu)
RP regulacni plan

RS Rychla Zelezniéni spojeni

SESAR  Single European Sky ATM Research

Sz Spréava Zeleznic

TEN-T Transeuropean network — transport, transevropska dopravni sit
TGV train a grande vitesse — oznaceni vysokorychlostnich viakl francouzskych statnich drah
Tl technicka infrastruktura

TP Technické podminky RSD

TZK tranzitni Zelezniéni koridor

URP Uzemni rozvojovy plana CR

USES Uzemni systém ekologické stability
V4+2 staty Visegradské &tyrky (Ceska republika, Madarsko, Polsko, Slovensko) a dals$i staty EU
Rumunsko a Bulharsko

VHD vefejna hromadna doprava
VPO verejné prospésné opatfeni
VPS vefejné prospésna stavba
VRT vysokorychlostni trat

ZUR zasady Uzemniho rozvoje
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MINISTERSTVO PRO MiISTNi ROZVOJ CR USTAV UZEMNIHO ROZVOJE

Staroméstské nam. 6 Jakubské nam. 3
110 15 Praha 1 602 00 Brno
Tel.: +420 224 861 111 Tel.: +420 542 423 111

www.mmr.gov.cz www.uur.cz



