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Diplomni projekt je vysledkem samostatné prdce dvou studentit urbanismu na Technické univerzité v Grazu, kterd se vytvdrela v
pribéhu rokit 1997 a 1998, a byla spojena s fazovanym pobytem studentii v redlném prostiedi Zlina a Otrokovic. Informacni bdzi bylo
samostatné studium archivii a historickych vizemnich pldnii, sbér dat a aktudlnich informaci v soucasném rakouském i Ceském infor-
macnim prostedi. Uloha konzultanta byla motivovdna snahou p¥ispét na zdkladé spolecnych iivah k samostatnému tviiréimu vypra-
covdni alternativy konceptu tizemné-pldnovaciho feSeni nezatiZeného ndvyky (resp. zlozvyky) z energeticky a ekonomicky bezstarost-
ného obdobi tzv. socialismu, ale také ochrdnéného od vlivii soucasného vulgdrniho pragmatismu iizemné-pldnovaci praxe. Smyslem
bylo udrZet minimdlni miru ovliviiovdni prdce studentii tak, aby alternativa byla skuteCnym nezdvislym pohledem zvenci. Mira
nezdvislosti pohledem odjinud je Zddouct nejen v konkrétni vécné problematice FeSeni, ale také v metodicky neovlivnéném vybéru
kritérii a hodnoceni s jinym zpiisobem uvaZovdni budoucich odbornikit vyristajicich v jiném studijnim, informacnim a spolecenském

prostiedi, i kdyZ stejné Evropy.

Téma prace:

* analyza urbanniho vyvoje primyslového
regionu Zlin-Otrokovice se zahrnutim so-
cidlnich a hospodéfskych vychodisek,
nové tendence konceptu regiondlniho
plénovani s ohledem na vstup Ceské re-
publiky do EU,

napojeni regionu na evropské dopravni
systémy silni¢ni sit€ a transevropské
vysokorychlostni Zeleznicni sité,

redlny potencidl nabidek regionu na TEN
koridoru Nr.VI s pfihlédnutim ke kulturni-
mu prostoru Pomoravi a Dfevnického
tdoli,

restrukturalizace uzemi se zahrnutim re-
giondlnich a nadregiondlnich méfitek in-
frastruktury se zvlastnim zfetelem k mistu
sidla budouciho regiondlniho parlamentu
1 budouciho univerzitniho mésta.

Vychozi hlediska
pro koncept reseni :

Hospodaisky prostor Evropy

Staré hranice mizi, Evropa se nové
strukturuje. Narodn{ staty ztréceji na vyzna-
mu, ekonomika prekracujici hranice vytvari
a stdle vice zfetelnéji vymezuje novou
hospodatskou geografii Evropy.
Nadfazenym rdmcem pro tyto promény je
na jedné strané ekonomické globalizace, na
strané druhé s tim souvisejici rozSifovani
moZznosti vyuZiti novych technologii.

V rdmci Evropské unie se ukazuji tii zaklad-
ni tendence, které prostorovy rozvoj rozho-
dujicim zplsobem ovliviluji :

- pfibyvajici vzdjemna integrace uvnitf EU,
- rostouci vyznam spolecenstev a region,
- roz§ifovani EU na vychod stfedni Evropy.

Uvnitt evropského vnitfniho obchodu je
trend k regiondlni specializaci v produkci
zbozi a sluZeb jiz pevné zakotven a vice
méné lokalizovan, naproti tomu se nové
utvaii velkoprostorové, Castecné globalné
operujici podnikatelska sit, kterd svoji pros-
peritu stavi na snizovani cen za dopravu a
vyuzivani novych technologickych moZnosti.

TINA (Transport Infrastructura
Needs Assessment)

Transevropskd dopravni sit musi jednak
rovnomérné spojovat obyvatele uvnitf
Evropy, ale musi také slouzit jako motor
hospodafského rozvoje sttedni Evropy.

Prosttednictvim vysokorychlostnich
trati by mély byt spojeny husté osidlené
prostory, ale soucasné také by mély byt
okrajové polohy regiond piiblizeny eko-
nomicky aktivnim prostorim.

Jako  zéklad pro transevropskou
Zeleznicni sit ( v ném. TEN = Transeu-
ropdischen Eisenbahnnetze) byl pfed osmi
lety Evropskou unii vypracovan smérny
plan pro evropskou vysokorychlostni
Zelezni¢ni sit.

Pro oblast stati stfedni a vychodni Evropy
bylo na férech mezinarodnich konferenci o do-
pravé vyjmenovano 9 transkontinentalnich do-
pravnich spojeni, které jsou zndmy jako Pan-
evropské koridory. Tyto koridory by mély byt v
pristich 10 - 15 letech pfednostné vybudovény.

Zelezniéni trasy TEN

V oblasti nékladni dopravy predlozila
Evropska komise pro dopravu sviij koncept
tzv. "FREEWAYS" k diskusi. To by mély
byt takové ZelezniCni trasy, na které by mél
byt podstatné¢ ulehlen piistup pro mez-
indrodni podnikatele v nakladni dopravé.

Takové "RAIL - FREEWAYS" pred-
stavuji novy rozvojovy potencial pro nak-
ladni dopravu stfedni a vychodni Evropy.

Vystavba Zelezniénich tras v CR
Zékladni ptedpoklad ke zvySeni atrak-
tivity regionu je jeho napojeni na tran-
sevropskou dopravni sif. Pro region Zlin
jsou Otrokovice termindlem na TEN - kori-
doru, ktery je zahrnut do pland jako mod-
ernizace jiz existujici trati (Severni dréhy).

Koridor VI

Koridor probihda podél trasy Severni
drdhy, kterd je z pohledu vystavby (resp.
rekonstrukce) na vysokorychlostni trasu
méné naro¢né na nové investice. Udoli Vahu
na slovenské strané je svymi danymi to-
pografickymi skutecnostmi pro vystavbu
vysokorychlostni trasy méné vhodné. Proto
vybudovani trasy koridoru Pomoravim za
niz§i néklady na jiZ existujici historické trase
Severni drahy je nasnadé.

Trasovani jizniho useku koridoru pfes
Bratislavu, Budapest a Ljubljanu az na Terst
je ovlivnéno predevsim topografii Casti Rak-
ouska (Alpy), ale zejména pokroCilosti
stavebnich praci na trase koridoru, na
madarském a slovinském tizemi.




Pramyslovy region
Zlin - Otrokovice

Klicové problémy primyslového re-
gionu, resp. jeho jadrového tUzemi v
soumeésti Zlin - Otrokovice, nelze fesit odd-
¢lené. Ve 20. letech historicky zaloZenou
symbiézu spojeni obou mést je nutné ob-
novit v aktudlni situaci evropského kontextu.

Restrukturalizace vyuZziti Gzemi, kterd ma
sméfovat k redlnému obnoveni ekonomiky
regionu, nesmi naruSovat principy udrZitel-
ného rozvoje - globélni hlediska lokalné ap-
likovat pii dodrZovani téchto zdsad:

- pfi feSeni dopravy v kontaktnim tzemi
Severni drahy i nabidky aktivit na TEN -
koridoru VI respektovat krajinné kvality
udoli Moravy a Dfevnice,

udrZet stavajici strukturu mistnich sidel
a zamezit dalsi suburbanizaci extenzivniho
rozifovani do krajiny,

nabidnout méstum reédlnou, ale Setrnou al-
ternativu rozvoje k rozhodnuti ve
prospéch krajiny namisto suburbanizace
vedouci k desintegraci mésta.

Ramec diplomové price nemohl kon-
ceptudlné postihnout cely komplex izemné-
pldnovacich problémil tzemi, proto se ak-
tivita studentll urbanismu soustfedila v zavé-
ru prace do dvou tizemnich fragmentd, které
vSak jsou piikladné charakteristické pro ak-
tudlni problematiku tradi¢niho
primyslového regionu zformovaného piede-
v§im industrializaci ve 20. a 30. letech Cin-
nosti firmy Bata.

Urbanistickd struktura aredli ve Zling
i v Otrokovicich raciondlné uspotadand podle
ticelovych pravidel Batovského pragmatismu,
se zakédovanymi moZnostmi k dynamickym
zméndm, se piimo nabizi k aktudlni proméné
v kontextu nové ekonomiky sjednocujici se
Evropy. Klicem k uspéchu vSak je doprava,
spojeni a piimy kontakt s reformujicim se
evropskym ekonomickym prostiedim.

FRAGMENT OTROKOVICE
- aredl Toma (dfive Svit,
jesté drive Bata)

Uzemi bylo ziskané a zformované fir-
mou Bafa pravé za tcelem rychlejsi a lev-
n&jsi dopravy surovin, zboZi i energie a pfi-
blizeni se svétu (Zeleznice, plavebni kanl,
letiSt€). Aredl je navrhovan k restruktural-
izaci a postupné proméné jako logistickd
zékladna - termindl vSech druhd dopravy
pro Zlinsky region. Za pouZiti novych tech-
nologii a raciondlné organizované ptepravy
vSech sortimentll zboZi a produkti efek-

tivngj$im vyuZitim Zeleznice nabizi energet-
icky a ekonomicky Setrné (tzn. i ekologicky)
vyuzit relativné bez velkych nakladi stéva-
jici plné zainvestované tzemi, které je za-
vleckované a vybavené komplexné technick-
ou infrastrukturou. Podminkou pro ekono-
mickou a atraktivni nabidku aktivit pro in-
vestory je vSak piimy kontakt s dopravou.
Koncept proto navrhuje vyuZit moZnosti
prostorového sdruZeni tras Zeleznice a sil-
ni¢niho télesa R55 v soubéhu spole¢ného
useku priichodu tizemim Otrokovic.

Reseni je rozdilné od planované trasy
R55, kterd miji vychodnim obchvatem
Otrokovice a ktera je jiz schvilend v dzem-
nich planech a investi¢né pfipravovana. Al-
ternativa spolecné trasy Zeleznice a sil-
ni¢niho télesa je vSak vstiicnéjsi k pfimému
kontaktu s ekonomickymi aktivitami a bez
zédsahl do volné krajiny ekonomicky a eko-
logicky Setrnéjsi.

FRAGMENT ZLIN - areal Svit
(historicky areal firmy Bata)
Predpokladem k ekonomickému oZiveni
vyuziti tradi¢niho primyslového aredlu je
opét vyfeSeni dopravni dostupnosti, a je do
jisté miry podminéno tspéSnosti feseni prob-
lémt tzemi fragmentu Otrokovice. Koncept
proto predpoklada paralelni feSeni obou prob-
lematik neoddélené, komplexné s raciondlni
délbou funkci ve spolecné spravovaném pros-
toru obou mést - Zlina a Otrokovic.
Primarnim motivem vyuZiti 4zemi je ob-
nova, postupnd konverze funkéniho vyuZiti
bez nérokl na velké investice do infrastruktu-
ry s vyuzitim relativné dobrého stavu staveb-
niho fondu v dzemi. Prostorové usporadani
aredlu do pravouhlé sit¢ objekti a komu-

nikaci, objemové standardizace objektl a z
toho vyplyvajici flexibilita vyuziti jsou do-
sud mélo zhodnocenou kvalitou Gzemi.

Koncept navrhuje novou zénaci funkei
vzhledem k aktudlnim zméndm v rdmci
nové situace a budoucnosti mésta i stitu
v kontextu Evropské unie.

Vychodni kvadrant aredlu, ktery je pfi-
mou soucasti centra mésta, je navrhovan pro
vzdélavani, védu a vyzkum se zaméfenim
na aplikace novych technologii a novych in-
formaci na bazi mezindrodni participace.

Cést aredlu lze vyuZit na tzv. Inkubacni
zénu podnikatelskych aktivit jako podpora
zaméstnanosti. Tradi¢ni vyroby, které je
potfeba inovovat novymi technologiemi,
postupné presunout do severozipadniho
kvadrantu, kde je stav stavebniho fondu
mén¢ kvalitni a mlZe byt raciondlné
asanacné prestavén.

Za samozfejmost je povaZovana nutnost
zachovani zlinskych principti spojeni mésta
a krajiny, vzdjemného harmonického propo-
jeni pfirodnich a civilizaénich prvkd pfi ob-
nové aredlu, zdkladni pétefi prirodniho
prostredi industridlni zony je pritomnost lin-
ie feky Drevnice se zelenymi nabiezimi.
Proto je v konceptu komunika¢ni propojeni
se severnim sektorem Zlina (sidli§té Jizni
Svahy) po severnim obvodu primyslového
aredlu. Refeni je tim rozdilné od
schvédleného izemniho planu.
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Evropské vodni cesty podle erop-
s ské smlouvy o hlavnich vnitrozem-
g skych vodnich cestich mezindrod-
& == niho vyznamu.
























