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Dokument Politika architektury a stavebni kultury Ceské republiky schvileny viddou v roce 2015 ulozZil Ministerstvu pro
mistni rozvoj ve spoluprdci s Ustavem tizemniho rozvoje, Asociaci pro urbanismus a tizemni planovani a vysokymi skolami
vytvorit standardy dostupnosti a kapacity zarizeni obcanského vybaveni a standardy dostupnosti verejnych prostranstvi.
Clanek seznamuje se standardy dostupnosti veiejné infrastruktury, které vznikly jako soucdst plnéni tohoto iikolu, a které
maji uplatnéni v ¢innostech vizemniho planovani. Standardy se zaméruji predevsim na dostupnost zakladniho obcanského
vybaveni, ktera v poslednich téemér trech desetiletich nebyla v ceském vizemnim planovani nikterak upravena, s radou ne-
gativnich dusledki predevsim v rychle rostoucich suburbannich satelitech velkych mést.

Uvod

Hlavnim hybatelem urbanistického roz-
voje nasSich mést a venkovskych sidel
jsou od politického pielomu 80. a 90.
let minulého stoleti privatni investofi.
Jejich aktivita se fidi zdkony nabidky
a poptavky. Uzemnimu planovani je
v praxi pfisouzena role zabezpecit pro
takto nastaveny stavebni rozvoj potieb-
né infrastruktury. Pro fadu vefejnych
infrastruktur obsluhujicich urbanizo-
vané Uzemni a obytné plochy a stavby
v nich plati pfedpisy a technické normy,
jejichz splnéni vyzaduje stavebni ufad
jako podminku pro uskutecnéni stavby.
To se tyka ptredevsim technické infra-
struktury a napojeni na sit’ pozemnich
komunikaci. Naproti tomu obsluha roz-
vojovych ploch urcenych pro bydleni
obcanskym vybavenim, ktera byla pted
rokem 1989 zajistovana systémem tzv.
komplexni bytové vystavby (KBV), ne-
byla od té doby nijak obecn¢ upravena.
Zajisténi vetejného obcCanského vyba-
veni pro nova obytna Uizemi je tikolem
uzemniho planovani, které miize vyme-
zit plochy pro vefejné prospésné stav-
by pro obcanské vybaveni. U komerc-
niho vybaveni uzemni plany nanejvyse
umoznuji piislusné stavby a zafizeni
v uzemi umistit.

Z praxe je znamo, ze pokud obce ne-
maji k dispozici vhodné pozemky pro
umisténi potfebnych zafizeni vefejného
obcanského vybaveni, ziskavaji je jen
obtizné. Dusledkem téchto obtizi a sa-
moziejmé také investi¢ni narocnosti vy-
budovani matefskych skol, zékladnich
Skol, zatizeni socialni péce a dalSich za-
fizeni zékladniho ob¢anského vybaveni
je, Ze zejména obyvatelé rychle rostou-
cich suburbannich sateliti museji ces-
tovat i za vybavenim kazdodenni potie-

by a dopravovat déti do $kol zpravidla
autem. NarUst intenzity automobilové
dopravy vyvolany zvySenou dojizd’kou
velmi negativné dopada na kvalitu by-
dleni v takto postizenych obcich a ¢as-
tech mést 1 na cely okolni region. Nejvi-
ce postizenou skupinou jsou obyvatelé,
kteti ze zdravotnich divodi nebo kvuli
svému véku auto nemohou fidit anebo
si ho nemohou z ekonomickych ddvo-
du dovolit.

Popsany stav je zfejmé& neudrzitelny
a jako takovy se stal piedmétem kriti-
ky i v Analyze stavebni kultury [MMR
2012:37]. Z této analyzy vychazela
Politika architektury a stavebni kultury
[MMR 2015], jejiz opatieni schvalila
vlada republiky v roce 2015 a ulozila
Ministerstvu pro mistni rozvoj ve spo-
lupraci s Ustavem tzemniho rozvoje,
Asociaci pro urbanismus a izemni pla-
novani a vysokymi Skolami vytvofit
standardy dostupnosti a kapacity za-
fizeni ob¢anského vybaveni a standar-
dy dostupnosti vefejnych prostranstvi.
Vystupem plnéni tohoto tikolu je me-
todika Standardy dostupnosti vetejné
infrastruktury pofizena Ministerstvem
pro mistni rozvoj prostiednictvim pro-
jektu TACR Beta TB050MMRO001
v roce 2016.

Cile a uréeni standardu

Standardy dostupnosti vefejné infra-
struktury (dale jen ,,standardy) jsou
diferencovany podle typu sidla a cha-
rakteru tzemi z hlediska intenzity je-
ho vyuziti. Jejich cilem je poslouzit
sjednoceni praxe uzemniho planovani
pti vytvafeni podminek pro zajisto-
vani dostupnosti vefejnych infrastruk-
tur ve smyslu § 2 odst. 1 pism. k) sta-

vebniho zakona, jmenovité vybranych
druhii obéanského vybaveni, dopravni
a technické infrastruktury a vetejnych
prostranstvi.

Standardy se zaméfuji piedevsim na do-
stupnost zafizeni zakladniho obCanské-
ho vybaveni a vefejnych prostranstvi
zelené; pro dostupnost zafizeni vys-
Siho obcanského vybaveni, dopravni
a technické infrastruktury se vyuzivaji
existujici predpisy a technické normy.
Standardy se vztahuji k izemnimu pla-
novani, uplatni se tedy zejména pii vy-
mezovani ploch pro bydleni a pfi pla-
novani vetejnych infrastruktur zejména
v Gizemnich planech. Vyuziti standarda
umozni identifikaci téch alternativ roz-
voje izemi kraji a obci, které by ved-
ly ke zhorSovani dostupnosti vefejnych
infrastruktur; zejména zpochybni C¢i
zabrani rozvoj na plochach, kde nelze
nebo neni efektivni zajistit odpovida-
jici standard dostupnosti vefejnych in-
frastruktur. Aplikace metodiky vylou-
¢i vybér téchto nezadoucich alternativ
a jejich uplatnéni v uzemné planovaci
dokumentaci.

Metodicky pristup

ResSerse existujicich podkladu
pro stanoveni standardu

Podkladem pro stanoveni standar-
di dostupnosti vefejné infrastruktu-
ry v metodice byla reserSe a analyza
existujicich standardii  dostupnosti.
Analyzovano bylo vice nez 100 zdro-
ju, zejména pravnich predpist, zako-
nd, vyhlasek ¢i nafizeni, oborovych
a technickych norem, metodik a meto-
dickych pokyni, ale také odbornych
publikaci, vysokoskolskych ucebnic
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a vefejné dostupnych internetovych
zdrojti zabyvajicich se problematikou
dostupnosti jednotlivych druhti a typt
vetejné infrastruktury. Analyza zdro-
ju se zaméfila prednostné na Ceské
zdroje, které nejlépe reflektuji mistni
zvyklosti a podminky a odrazeji Ces-
ka specifika. Pro ¢asové srovnani byly
analyzovany takeé starsi zdroje, véetné
zdrojt ceskoslovenskych.

ReserSe ukazala, ze soucasné Ceské
zdroje se standardy dostupnosti vetejné-
ho zejména obcanského vybaveni zaby-
vaji jen sporadicky, a pfitom zpravidla
prebiraji starsi Ceskoslovenské zdroje.
Ty se naopak problematice dostupnos-
ti vefejné infrastruktury a jejim urba-
nistickym ukazatelim vénovaly velmi
podrobné. Detailni standardy a na né
navazujici zdvazné ukazatele odpovida-
ly centralnimu planovani rozvoje sidel
a celé sidelni soustavy; zejména se ty-
kaly komplexni bytové vystavby, jejiho
zabezpeceni infrastrukturami a propo-
jeni na nakladové ukazatele. Ukazatele
dostupnosti vetejné infrastruktury, véet-
né velmi podrobnych kapacitnich uka-
zatell, byly soustfedény do publikaci
Vyzkumného ustavu vystavby a archi-
tektury Stavba mést a vesnic [VUVA
1957] a Zdasady a pravidla vzemniho
planovini [VUVA & Urbion 1983].

Ze zahrani¢nich zdroji se reserSe za-
méfila zejména na zdroje ze Sloven-
ska a dale na zdroje z nam historicky
i kulturné blizkého prostoru Rakouska
a Némecka (véetné byvalé Némecké
demokratické republiky). Analyze byly
podrobeny také vybrané zdroje z Velké
Britanie (viz priklad na obr. 1) az USA.

Na Slovensku v roce 2010 vznikla pod
patronatem Institiitu urbanizmu a uzem-
ného planovania URBION metodicka
ptirucka pro pofizovatele a zpracova-
tele uzemné planovaci dokumentace
Standardy minimdlnej vybavenosti ob-
cf, ktera svou podrobnosti i obsahovym
standardem navazuje na jiz zminénou
praci [VUVA & Urbion 1983]. Kromé
dostupnosti vetejné infrastruktury se ta-
to metodika vénuje také standardim do-
stupnosti komeréniho obc¢anského vy-
baveni, zejména obchodu, finan¢nich
sluzeb, vetejného stravovani ¢i sportov-
niho vybaveni a rekreace.

fyzicka satizeni / facility spadové obyvatelst\{o
dostupnost / catchment population
stadion / stadium
okruh 4-10 km | celoméstska kate?rala /‘cathedral mésto / city
radnice / city hall
divadlo / theatre
celoméstska na sportovml cenFrurx} / §pons centre 25 000-40 000
26 km malych méstech, |centrum Ctvrti / district centre
Ctvrtova ve knihovna / library 12 000-30 000
velkych méstech | zdravotni stiedisko / health centre 9 000-12 000
mistni sprava / community offices 7 500
400-600 m obytny okrsek / | mistni centrum / community centre 7 000-15 000
neighbourhood | hospoda / pub 50007 000
posta / post office 5 000-10 000
zékladni $kola / primary school 2 5004 000
150-250 m I¢karska ordinace / doctor 2 500-3 000
obchod zakladnimi potravinami / corner shop |2 000-5 000

Obr. 1: Urovné fyzické dostupnosti podle Sustainable settlement guide —
University of the West of England
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Zdroj: 2001, Spektrum Akademischer Verlag, Heidelberg

Podkladem pro stanoveni dostupnos-
ti vyssiho obcanského vybaveni jako
specializované ambulantni zdravotni
péée, lizkovych zdravotnich zafize-
ni, pobytovych zafizeni socialni péce
a péce o rodinu, divadel ¢i knihoven,
byla reSerSe zdroju zabyvajicich se
standardy vybavenosti jednotlivych
hierarchickych urovni center osidle-
ni. Inspirativni je v tomto ohledu stie-
diskova soustava usporadani sidelni
struktury (Zentrale-Orte-System) v Ra-
kousku a Némecku, jejiz tradice saha
az do 30. let minulého stoleti. Kazdé
z hierarchickych center osidleni (Ober-
zentrum — vysS§i centrum osidleni, Mi-
ttelzentrum — stfedni centrum osidlent,
Unterzentrum — niz$i centrum osidleni)
ma stanoveno minimalni spektrum vy-
baveni, jehoz dostupnost ma byt v da-
nych centrech osidleni nastroji regio-
nalniho a izemniho planovani vefejnou
spravou zajisténa. Princip, vychazejici
z teorie centralnich mist Waltera Chri-
stallera [1933], je uveden na obr. 2.

Vyssi centrum

Stifedni centrum

e Nizsi centrum

Hranice dostupnosti
— yy&diho centra
= stifedniho centra

nizsiho centra

Obr. 2: Schéma stiediskové soustavy
(Das Zentrale-Orte-Koncept)
ve Spolkové republice Némecko

ReserSe existujicich zahrani¢nich stan-
dardd vefejné infrastruktury potvrdila
zasadni shodu pozadavkti na fyzickou

peési dostupnost vétSiny typl vefejné
infrastruktury, zejména pak zakladniho
obcanského vybaveni, které obyvatelé
vyuzivaji prakticky denné, a na dostup-
nost zastavek méstské hromadné dopra-
vy a vefejnych prostranstvi. Porovnani
podkladi z riznych obdobi dale potvrdi-
lo, ze pozadavky na dostupnost se v za-
sad€ neméni ani v Case. Zasadni rozdily
ve standardech fyzické pési dostupnos-
ti vétSiny typu verejné infrastruktury
nejsou ani mezi jednotlivymi zemémi
Evropy. Je to pochopitelné: fyzické
moznosti mobility riznych zejména vé-
kovych skupin obyvatel jsou ve vSech
generacich zasadné stale tytéz a nelisi se
ani v riznych kulturach a narodech. Po-
dle vyzkumu Gehla [2000: 139] je pfi-
jatelnd pési vzdalenost pro vétsinu lidi
v obycejnych dennich situacich kolem
400 az 500 metri. Pro déti, staré lidi
a télesné postizené je ale tato vzdalenost
podstatné mensi.

Vyuziti analyzy zdroju
pro stanoveni standardu

Standardy dostupnosti vetejné infra-
struktury uvadéné v analyzovanych
zdrojich byly roztfidény na standardy
zavazné, tedy vyplyvajici z platnych
pravnich ptedpist ¢i norem, a na stan-
dardy doporucujici, vyplyvajici napfi-
klad z metodik, metodickych doporu-
¢eni ¢i odbornych publikaci z oboru
urbanismus a uzemni planovani.

Teprve v ptipadech, kdy pro néktery
druh ¢i typ vefejné infrastruktury zadny
platny pravni predpis nebo Ceska stat-
ni norma standard dostupnosti nestano-
vi, byl standard dostupnosti vytvoren
na zéklad€ poznatkti reserSe. Standardy
dostupnosti nalezené v rliznych zdrojich
byly vzdjemné porovnany a podrobeny
kritické analyze. Standardy ze zahra-
ni¢nich zdroji byly posouzeny z hle-
diska relevance jejich vstupl v ceskych
podminkach. Tam, kde se rtizné zdroje
ve svych ukazatelich dostupnosti lisi-
ly, byly upfednostnény ukazatele z nam
blizsiho prostiedi, popiipadé z dob ¢aso-
vé blizsich. Pokud standardy vychazely
z jinych vstupnich podminek (napiiklad
jiny podil déti Skolniho véku a seniord
v populaci) byly jejich hodnoty pro uce-
ly metodiky adekvatné upraveny, aby
reflektovaly nase podminky.

Typy dostupnosti
sledované standardy

Standardy rozliSuji ti'i zakladni typy do-

stupnosti:

 fyzickou dostupnost, vyjadfenou fy-
zickou vzdalenosti mezi sledovanym
vychozim a cilovym bodem,;

» casovou dostupnost, vyjadienou ca-
sem potfebnym pro dosazeni cilového
bodu ze sledovaného vychoziho bodu;

* sidelné strukturalni dostupnost, vzta-
zenou k populaéni velikosti obce, po-
ptipade¢ sidla.

Fyzicka dostupnost se sleduje v ramci
sidla nebo obce. Standard umoziuje zjis-
tovat fyzickou dostupnost pomoci sku-
te¢né i vzdusné vzdalenosti, pfic¢emz pro
ptevod ze vzdusné na skute¢nou vzdale-
nost je zaveden zprimérovany koeficient
1,3 odpovidajici zjisténym béznym pod-
minkam méstské zéstavby. Casové a si-
deln¢ strukturdlni dostupnost se sledu;ji
zpravidla v nadmistnim méfitku a pro
vyssi kategorie obcanského vybaveni
a pro nékteré typy technické infrastruk-
tury a vefejnych prostranstvi.

Standardy fyzické a asové dostupnosti
se stanovi diferencované podle typu sid-
la a charakteru izemi z hlediska intenzi-
ty jeho vyuziti. Pro fyzickou a ¢asovou
dostupnost se uvazuji vychozi a cilové
body dostupnosti (napiiklad pro do-
stupnost zafizeni obCanského vybaveni
jsou vychozimi body dostupnosti vcho-
dy obytnych domi a cilovymi body do-
stupnosti vstupy do piislusného aredlu
obcanského vybaveni; pro dostupnost
parkovist P+R jsou vychozimi body do-
stupnosti parkovaci stani na parkovisti
a cilovymi body dostupnosti nastupisté
hromadné dopravy). Pro posouzeni sou-
ladu konkrétni situace v tizemi se stan-
dardem fyzické ¢i casové dostupnosti je
vzdy sledovan vztah mezi body dostup-
nosti z hlediska dostupnosti kritickymi,
tedy mezi dvéma vzajemné nejvzdale-
néjSimi body dostupnosti ve sledova-
ném uzemi.

Sidelné strukturalni dostupnost se sledu-
je pro obec, popiipadé sidlo, dle popu-
la¢ni velikosti. Pro vymezovani standar-
di sidelné strukturalni dostupnosti bylo
jako zaklad pouzito Metodické sdéleni
MMR ke zpracovani sidelni struktury
v 2. tplné aktualizaci uzemné analy-
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tickych podklad kraju. Kritéria Meto-
dického sdéleni byla pouzita za zaklad
standardu pro vybrané typy vyssiho ob-
canského vybaveni.

Typy uzemi
pro aplikaci standardu

Rozliseni typl uzemi z hlediska popu-
laéni velikosti obce, respektive sidla
a intenzity jeho vyuziti reflektuje odlis-
né podminky pro pokryti Gizemi vefej-
nymi infrastrukturami, zejména zatize-
nimi ob¢anského vybaveni, vybavenim
technickymi infrastrukturami a zastav-
kami hromadné dopravy. Standardy
rozlisuji tyto typy obci respektive sidel:

A meésta s poCtem obyvatel od 10 000;
kromé ¢asti mést (sidel), které pro-
storove nesouviseji s jadrovym uze-
mim mésta, a které maji méné nez
1 000 obyvatel;

B obce do 10 000 obyvatel v rozvojo-
vych oblastech stanovenych Politi-
kou izemniho rozvoje a vymezenych
v zasadach izemniho rozvoje kraje,
pokud vykazaly v uplynulych 20 le-
tech vyrazny populacni rist anebo
stavebni rozvoj; kromé casti mést
(sidel), které prostorové nesouvise-
ji s jadrovym izemim mésta a které
maji méné nez 1 000 obyvatel;

C mésta od 1 000 do 10 000 obyvatel
a ostatni obce od 2 000 obyvatel,
mimo uzemi zafazena do typl A,
a B a kromé ¢asti obci (sidel), kte-
ré prostoroveé nesouviseji s jejim ja-
drovym tizemim a které maji mén¢
nez 1 000 obyvatel;

D obce neuvedené pod typy A az C,
a téz Casti mest nebo obci zaraze-
né do typu A, B nebo C, které pro-
storové nesouviseji s jejich jadro-
vym Uzemim a které¢ maji mén¢ nez
1 000 obyvatel.

V nékterych ptipadech je uplatnéni stan-
dardli omezeno na ur¢itou (minimalni ¢i
maximalni) populac¢ni velikost sidla ne-
bo obce. Tato skute¢nost je uvedena do-
plikove u rozliSeni typu Gizemi.

Uvedena kritéria pro rozliSeni typu
uzemi z hlediska intenzity jeho vyu-
Ziti jsou orientacni; v odGvodnénych
ptipadech lze sledované izemi zafadit
s ohledem na jeho charakter a mistni

podminky odlisn¢é. O upravé zafazeni
nékterého z typd uzemi z hlediska in-
tenzity jeho vyuziti odli$né od rozlise-
ni vySe uvedeného rozhodne projektant
UPP / UPD. Metodika tak ponechava
projektantovi, respektive pofizovateli
dostate¢ny prostor pro uvazeni, do kte-
ré kategorie sidlo zaradit, aby se pie-
deslo tvrdostem pii jeji aplikaci. Spo-
1¢ha se pfitom na profesionalni erudici
a na znalost pfedmétného uzemi.

Hodnoty
standardu dostupnosti

Hodnoty standardd dostupnosti vefejné
infrastruktury jsou rozliSeny pro jed-
notlivé druhy a typy obcanského vy-
baveni (rozliSeni na zakladni a vyssi),
dopravni infrastruktury, technické in-
frastruktury a vefejnych prostranstvi,
a dale pro jednotlivé typy tizemi.

Tabulky obsahujici hodnoty standardi
dostupnosti obéanského vybaveni, do-
pravni infrastruktury, technické infra-
struktury a vefejnych prostranstvi jsou
jako soucast certifikované metodiky
k dispozici na internetové adrese http://
www.uur.cz/images/8-stanoviska-a-
-metodiky/53-TBO50MMRO01-Standar-
dy-dostupnosti-verejne-infrastruktu-
ry-2017-10-30.pdf.

Prakticka aplikace
standardu

Standardy jsou uréeny primarng pro uzi-
ti v procesu Gizemniho planovani, a to
zejména pro pofizovatele a projektanty
uzemné planovacich podkladi a izem-
né planovaci dokumentace. Standardy
vsak mohou byt vhodnym podkladem
rovnéZ pro strategické planovani obci,
krajt, ale také mikroregiond.

V ramci analyzy Gizemi, tedy typicky pfi
zpracovani rozboru udrzitelného rozvo-
je uzemi v ramci uzemné analytickych
podkladt krajui i obci s rozsifenou pa-
sobnosti, anebo pfi zpracovani dopliu-
jicich prizkumit a rozborl pro zasady
uzemniho rozvoje a pro uzemni plany,
se standardy pouziji pro vyhodnoceni
stavajicich podminek dostupnosti vetej-
né infrastruktury, a k ndvaznému uréeni
deficitd v dostupnosti, a tedy ke stano-

veni problémi k feSeni v izemné pla-
novaci dokumentaci. Novela vyhlasky
¢. 500/2006 Sb., o tizemné analytic-
kych podkladech, Gzemné planova-
ci dokumentaci a zplsobu evidence
uzemné planovaci ¢innosti, uc¢inna od
roku 2018, nové uklada v ramci roz-
boru udrzitelného rozvoje tizemi zjis-
tovat a vyhodnocovat stav obcanské
vybavenosti, vefejnych prostranstvi
a dopravni a technické infrastruktury
véetné jejich dostupnosti.

V zasadach izemniho rozvoje se stan-
dardy pouziji zejména pii formulaci cilt
a ukold uzemniho planovani kraje, pfi
vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojo-
vych os a specifickych oblasti, a pfi sta-
noveni tkoll pro izemni planovani pro
jednotlivé oblasti a osy. V neposledni
fadé se standardy pouZiji pfi stanoveni
ukold pro vzajemnou koordinaci izem-
né planovaci ¢innosti obci na tizemi kra-
je. Cilem je pfitom vytvoteni podminek
pro dosaZeni standardd sidelné struktu-
ralni dostupnosti vyssi kategorie obc¢an-
ského vybaveni, kam spadaji naptiklad
stfedni $koly, zatizeni lizkové socialni
péce, specialni obory ambulantni zdra-
votni péce, divadla atd.

V plném rozsahu se standardy pouziji
pfi tvorbé tizemnich plant. Dalsi plos-
ny rozvoj zastavby ma byt vzdy navrho-
van ptednostné v uzemich, ktera spliuji
standardy dostupnosti existujici vetej-
né infrastruktury. Jakykoliv rozvoj se
ma dle zékladniho postulatu standarda
navrhovat pfednostné v tizemich, kte-
ra jsou pfimo a bez zasadnich vyvola-
nych narokd napojitelnd na existujici
sit¢ technické infrastruktury a na stava-
jici uliéni a komunikacni systém, a kte-
ra jsou v dostupnosti stanic a zastavek
vefejné hromadné dopravy osob. Byd-
leni ma byt navic piednostné rozvije-
no v uzemich v dostupnosti stavajiciho
obcanského vybaveni, zejména zaklad-
niho obcanského vybaveni. Stavajici
podminky dostupnosti vefejné infra-
struktury maji byt jednim ze zékladnich
kritérii pfi rozhodovani o vhodnosti
dalsiho rozvoje, zejména rozvoje za-
stavby pro bydleni. Pro rozvoj bydleni
mimo dostupnost vefejné infrastruktu-
ry (viz modelovy piiklad ¢. 1) je vzdy
tieba disledné zvazit naroky na vetej-
nou infrastrukturu, které tento rozvoj
vyvola, a s tim spojené investice i pro-
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vozni naklady. Pokud uzemni plan na-
vrhuje rozvoj mimo dostupnost stava-
jici vetejné infrastruktury, je nezbytné,
aby zaroven vytvoril ptedpoklady pro
zajisténi potfebné nové vetejné infra-
struktury. V pfipadé navrhovaného roz-
voje bydleni mimo dostupnost zaklad-
niho ob¢anského vybaveni je tedy tieba
v uzemnim planu vymezit také odpovi-
dajici plochu/plochy pro umisténi no-
vého obcanského vybaveni vyhovujici
pozadavkim standardu (viz modelové
ptiklady ¢. 2 a €. 3).

Standardy dostupnosti vyssich katego-
rii obCanského vybaveni se u uzemnich
pland mensich obci vyuziji pii feSeni Sir-
Sich vztaht, k ovéfeni, Ze jsou standardy
dostupnosti vyssiho ob¢anského vybave-
ni splnény dojizd’kou do sousednich ob-
ci a vyssich spadovych center osidleni.
Zlepseni podminek dostupnosti vyssich
kategorii obCanského vybaveni z mensi
obce miize izemni plan takové obce pii-
spét napiiklad navrhem na zlepsSeni pé-
§i dostupnosti zastavek vefejné hromad-
né dopravy osob v obci, nebo navrhem

novych komunikaci ¢i cest mezi mensi
obci a jejim vySSim spadovym centrem
osidleni vybavenym vyssim obcanskym
vybavenim: tedy pfispét ke zkraceni do-
jezdovych casli z mensi obce do jejiho
spadového centra osidleni.

Standardy dostupnosti vefejné infrastruk-
tury se vyuziji ptiméfené rovnéz v regu-
la¢nich planech pro stanoveni podrobnych
podminek pro vyuziti pozemki, zejména
pozemku pro umisténi a prostorové uspo-
tadani staveb vefejné infrastruktury.

pocet obyvatel: 2 350

Zadani:

zastavitelmych ploch pro bydleni.

zafizenim.

stabilizované plochy bydleni

stévajici aredl 25

stavajici aredl M5

potencidlni zastavitelne plochy bydleni.
vytipované v ramci projednani Zadani UP Méstyse

stabilizované plochy vyrobnich aredld

PRIKLAD &. 1: MESTYS

typ uzemi z hlediska intenzity jeho vyuZiti: C
ndstrof uzemniho planovani pro aplikaci standardi: Uzemni plan
typ vefejné infrastruktury sledovany v pfikladu: materska Skola, zakladni Skola

Méstys pofizuje novy Gzemni plan. Na zakladé podnétd obyvatel a viastnikd pozemk(d a na zakladé viastnich preferenci Méstyse byly v ramci
pofizeni Zadani uzemniho planu Méstyse wybrany plochy pro potencidini plodny rozvoj bydieni. Potfeba zastavitelnych ploch pro bydleni je
pfitem dle predikce potfeby nowych bytd v navrhovém obdobi Gzemnihe planu podstatné mensi, nei je rozsah vybranych potencidlnich

Meéstys ma fungujici materskou skolu a zakladni skolu s 1. i Il. stupném. Obé Skolska zafizeni wykazuji v poslednich letech kapacitni rezervu,
ktera pokryje | pfipadny nardst poftu obyvatel Méstyse, Vzhledem ke kapacitnim rezervam matefske | zdkladni Skoly je vyloutena vystavba
nové M3 ¢ Z5 v jiném misté Méstyse, dostupnost MS a 25 z rozvojovych ploch bydleni musi byt proto vztahovédna ke stavajicim Skolskym

Ukolem dzemniho planu je tedy poscudit a rozhodnout, ve kterych potencidlnich zastavitelnych plochéch je rozvej bydleni vhodny. Jednim
2 hlawvnich kritérii vwbéru zastavitelnych ploch pro bydleni je pfitom dostupnost stavajiciho zakladniho obfanského vybavenl, zejmena
matefské Skoly a rakladni Skoly 2 ploch bydleni,
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Reseni:

Standardy stanovi pro typ uzemi C skuteénou fyzickou pési dochazkovou vzddlenost matefské Skaly 2 obytnych ploch 600 m

[prevladajici charakter stavajici | navrhované obytné zdstavby Méstyse je bydleni v roedinnych domech) a I. stupné zakladni Skoly 800 m.
Vzhledem k velikosti Méstyse a absenci vektorowych dat kompletni uliéni sité Méstyse je dochazkova vedalenost matefske Skoly a |. stupné
zakladni skoly posuzovana prostfednictvim vzduiné fyzické pési dochazkové vzdalenosti po uplatnéni redukéniho koeficientu 1,3,
Metodika ve svych cilech uvadi: wyuiitl stondardd umoini identifikaci téch olternativ rozvoje uzemi kraji o obcf, které by vedly ke
zhoriovani dostupnosti vefejnych infrastruktur, o zejména k rozvofi na plochdch, kde nelze nebo neni efektivni zajistit odpovidajici standord
destupnasti vefejnyeh infrastruktur”

Pro vymezeni v novém Uzemnim planu Méstyse jsou z vytipovanych zastavitelnych ploch pro bydleni vybrany pouze ty zastavitelné
plochy, které se nachdzeji ve fyzické péii dochdzkové vadalenosti stavajici matefské Skoly a 1. stupn@ zakladni Skoly. Cisté z divodd
urbanistickych zlstavaji nékteré zastavitelné plochy nebo jejich okrajové casti na okraji dostupnosti nebo tésné za ni,

- stabilizované plochy bydleni

- stabilizované plachy wyrobnich areald

B swvaiici aresl 5
- stavajici areal M3

. wstup do aredlu M3/ 25

#7 %2 % vrduind fyzicka pési dochazkova viddlenost M5 / 28 (méfeno ke vstupu do aredlu)
e u® @ a® [vOCi skutefné fyzicke pési dochazkové vedadlenosti uplatnén koeficient 1,3)

- zastavitelné plochy bydleni doparufend k wmezeni v novém UP Méstyse

zastavitelné plochy bydleni nedoporuéené k vymezeni v novém UP Méstyse
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PRIKLAD c. 2: MESTO
pocet obyvatel: 16 000
typ uzemi z hlediska intenazity jeho vyuZiti: A
nastroj uzemniho planovani pro aplikaci standardi: Gzemni plan
typ verejné infrastruktury sledovany v pfiklodu: materska skola

Zadani:

Mésto pofizuje novy Gzemni plan. V rdmci doplfujicich prizkumd a rozbord a pofizeni zadani UP byla stanovena odhadovana potfeba nowjch
bytd na Gzemi Mésta v navrhovém obdobi nového Gzemniho planu. Po zohlednéni vnitfnich rozvajovych rezery v zastavéném dzemi vietné
viech disponibilnich proluk vhodnych pro rozvoj bydleni byla stanovena potfeba novych zastavitelnych ploch pro bydleni.

PoZadavkem Mésta je uspokojit potfebu novych zastavitelnych ploch pro bydleni pfednostné v navaznosti na dlouhodobé rozestavéné

a urbanisticky nedokonéené obytné soubory (1) na severozapadnim okraji mésta, (2) na wychodnim okraji mésta

a (3) na jihowychodnim okraji mésta. Cilermn Mésta je wytvofit v novém Gzemnim planu podminky pro urbanistické dokonéeni rozestavénych
obytnych soubor( po obvodu mésta,

5 ohledem na navrhovany plogny rozvej ploch pro bydleni je nezbytné v ramel nového UP fedit dostupnost zakladniho vefejného obéanskéha
wybaveni, zejména matefskych Skol, Z navrhovanych zastavitelnych ploch pro bydleni neni zajisténa pédl dostupnost stavajicich matefskych
kol na Gzemi Mésta. UP tak ma provéfit a navrhnout vwmezeni ploch pro moiné umisténi nowych matefskych ikol. Potfeba novych
matefskych 2kol je kromé jejich dostupnosti vyvoldna také potfebou navyieni kapacit matefskych Skol, a to vehledem k predpokladdanému

rlistu poftu obyvatel Mésta,
stabilizované plochy bydleni -

" stabilizované plochy aredld vyroby, obchodd, sportu, nemocnice ad. -
obytny soubor 1

q zastavitelné plochy bydleni -

RN

S}

obytny soubor 2
obytny soubor 3
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Reseni:

Standardy stanovi pro typ Gzemi A skuteénou fyzickou pési dochazkovou vedalenost matefské Skoly z obytnych ploch 600 m (pfeviddajic
charakter stévajici | navrhované obytné zastavby Mésta je bydleni v rodinnych domech a viladomech, tedy zastavba charakteru zahradnich
mést), Vehledem k velikasti Mésta a absenci vektorowych dat kompletni uliéni sité Mésta je dochdzkova vedalenaost materskych kol
posuzovana prostrednictvim veduine fyzicke pési dochazkove vzdalenosti po uplatnéni redukéniho koeficientu 1,3,

Stdvajici matefské tkoly nepokryvaji svou dochdzkovou vzdalenaosti navrhované zastavitelné plochy pro bydleni.

Nowy dzemni plan vymezuje v kazdém ze tf obytnych soubor( 1, 2, 3, navrienych k ploinému rozveji bydleni, plochu pro umisténé nové
matefské Skoly. Veduing fyzicka péii dochazkova vedalenost nowych matefskych Skol pokryvd celé zastavitelné plochy wiech tfl abytnyeh
soubord navrienych k plodnému rozvajl, Umisténi novyeh matefskych Skol éastedné zlepdi | dostupnost matefskych Skol ze stabilizovanych
ploch bydleni.

Zcela nepokryté dochdzkovou vzdalenaosti matefskych Skol (stavajicich | navrhovanych) zdstavaji dvé plochy existujicich obytnych soubord
(v severni casti mésta a jiiné od Zeleznicni trati , kde nejsou k dispozici Zzadné proluky pro mozné vymezeni plochy uréené pfimo pro
umistén noveé matefské skoly. V souladu s podminkami pro vyuiti ploch bydlen/ Ize viak ve stabilizovanych plochach bydleni umistit

matefskou Skalu libovolné kdekoli.
stabilizované plochy bydleni -
stabilizované plochy arealt wyroby, obchodd, sportu, nemocnice ad. -

silnice - stay  —
silnice - ndvrh = = ==
feleznice - stav
zastavitelné plochy bydleni -
matefska skola - stav [ ]
matefska skola - navrh o
wzdugna fyzicks péii dochazkowd vedalenaost stavajici MS 460 m
{viidh skutelné fyzické pdii dochdzkové veddlenosti 600 m uplatnén redukini koeficient 1,3)

veduind fyzickd pédi dochdzkovd veddlenost navrhovang M3 460 m
{vildi skutetné fyzické péSi dochdzkové veddlenosti 600 m uplatnén redukini koeficient 1,3}

mEEm
o .,
-

™
- -
"taagunt®

G -
Trasmun®
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PRIKLAD €. 3: ODDELENA SIDLA NA UZEMi MESTA

pocet obyvatel mésta: 45 000

pocet obyvatel prostorové oddélenych sidel na uzemi mésta: 200 ai 1 200

typ uzemi z hlediska intenzity jeho vyuZiti: D

ndstroj tzemniho planovani pro aplikaci Metodiky: Gzemni plan - doplfujici prizkumy a rozbory
typ verejné infrastruktury sledovany v pfikladu: materska Skola, zakladni 5kola - I. stupen

Zaddani:

Mésto schvililo pofizeni nového dzemniho planu. lako podklad pro zpracovédni nového Uzemniho planu Mésta se zpracovavaji dopliujici
priazkumy a rozbory. WV nich se vwhodnocuje rozvojovy potencidl prostorové oddélnych sidel ve vztahu k dostupnosti zékladniho obéanského
vybaveni, zejména matefskych Skol a zékladnich Skol,

Sidelni struktura Mésta je tvofena jadrovym méstem a tfindcti prostorové oddélenymi cbytnymi sidly po jeho obvodu, ve vedalenosti

1 ai 4 km od okraje jadrového sidla.

Ma uzemi Mésta je zavedena méstska autobusova hromadna doprava obsluhujici viechna prostorové oddélena sidla.

v fadném prostorové oddéleném sidle neni matefska Skola ani I stuped zakladni Skoly.

lednim z Gkolt Gzemnfho pldnu je posoudit soutasné podminky dostupnosti matefskych Skol a zakladni Skoly (alespofi I, stupné)

v oddélenych sidlech a podle odhadu budouciho narbstu pottu obyvatel jednotlivych oddélenych sidel (na zékladé rozvojowych kapacit
wymezenych v platném Uzemnim planu Mésta) stanovit pozadavky na feseni doplnéni sité matefskych skol, resp. . stupné zakladnich kol
v rdmei nového UP Mésta.

hranice spravniho Gzemi Mésta

obytna éast jadrového sidla -

sidlo 1 s 22 Sland
e obytnd éast oddéleného sidla -

cilowy potet obyvated: cca 2 100 ‘ % %
dostupnest stavagic MESZE: 12/12 min zastavitelné plochy pro bydleni

v oddélenych sidlech

sidlo 2

souazny pofet obyvatel: 665

cilowy podet obyvatel: 850
dostupnaost stdvajici BM525: 32/26 min

sidlo 3

soutasny podet obywatel: 512

cilowy podet obyvatel: 700
dostupnost stavajici MS/25: 18/22 min

stavajici M3 @
stavajicl 2§ .

sidlo 4

sautasny padat obyvateh 843

cilowy podet obywatel: 1100
dostupnost stivajict MS/Z8: 8,13 mingt

-

sidlo 5

souasny pofet obyvatel: 355

cilowy pocet obyvatel; 400

dostupnost stavagici MS/Z5: 18,22 min

jadrové sidlo

sidlo &

soulasny polet obyeatel: 1512

cllovy podet of ted: 1 650
dastupnost stawvajicl MEFZS: 11711 min

sidlo 7

soutasny pacet obyvatel; 822

cilowy pocet obyvatel; 300

dostupnost stavajici MS/Z5: 14/17 man

.

sidlo 10 _k

soutasny podet obyvatel: 288
i cilavy podot obyvatal: 500 5
sidlo & dostupnost stavajici MS/Z5: 9/12 min
soutasny potef obyvatel: 212
il poéet abyvatel: 250
dostupnost dvajici M5/Z5: 18/25 min

sidlo 12

soutasmy pobat obywatal: 262

ciloni poiet obywatet: 300

destupnost stavajic MS/Z8: 17/20 min

sidlo 11

soucasry podet obywatel: 950

cilowy poder obyvated: 1 100
dostupnost stavaghcl M3/Z5: 15/18 mia

sidlo 9

sauiEasny potet obyiatel: 430

cilovy podet abywatel: 550
dostupnast stdvajici M3Z5: 18/24 min

sidlo 13

sougasny podet abyvatel: 1523

cilovy pacet obyvatel: 1 700
destupnost sthvajiel ME/ZS: 32433 min

22
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Regeni - matefska skola:

Standardy stanovi pro éasti mést zafazenyeh do typd A, B nebo C, které prostorové nesouviseji s jeho jadrovym Gzemim, a které maji méné nel
1000 obyvatel, standard casové dostupnosti matefské Skoly prostfednictvim vefejné hromadné dopravy do 30 minut. Standardy zarover
stanovi 1 000 obyvatel v sidle jako prah pro pritomnost matefske Skoly pfimo v sidle.

Dostupnost stavajicl matefské Skoly v jadrovém sidle 2 oddélenych sidel 3,5, 7, 8, 9, 10 a 12 je wwhovujici. Polet obyvatel ve viech téchto
oddélenych sidlech nema podle rozvoje navrhovaného v platném UP Mésta pfekroéit 1 000 obyvatel a zéroven je splnéna fasova dostupnost
stivajicich matefskych ikol v jadrovém sidle z oddélenych sidel vefejnou hromadnou dopravou do 30 minut.

V sidlech 1, 2,4, 6, 11 a 13 je identifikovana potfeba matefske Skoly pfimo v sidle.

Cilovy potet obyvatel v oddélenych sidlech 1, 4, 6, 11 a 13 e vice neZ 1 000, je tak pfekroéen kapacitni prah pro matefskou skolu pfimo

v daném sidle. V sidlech 1, 6 a 13 je pfitom prah 1 000 obyvatel v sidle pfekroéen jiZ dnes.

Cilovy potet obyvatel v oddéleném sidle 2 nema prekrofit 1 000, ale asova dostupnost M5 v jadrovém sidle z tohoto oddéleného sidla
prekracuje 30 minut, U sidla 2 je proto tfeba avaiit umisténi noveé matefské Skoly, | pfes pofet ohyvatel v sidle menii, nei je prah, coi ale neni
efektivni. Dalii moZnost je nevymezovat Zadné zastavitelné plochy pro bydleni v sidle, aby se pocet obyvatel mimo dostupnost matefske Skaly
dale nezvyioval. Treti moznosti je rozvoj bydleni v sidle 2 podminit realizaci materské Skoly v sidle 1, kam maze sidlo 2 s vyhodou spadovat.

hranice spravniho Uzemi Mésta

sidlo 2 BT
Sl ot Shmpeatel: 550 [ 1.000] obytna cast jadrového sidla -
dostupnost stavajici MS; 32 min [> 30)

obytné g4st oddéleného sidla -

potieba M3 v sidle  divodu nedostupnosti
e Li|'|:!|'ﬂal|h'a & neuvalovat vymerenl
rastavitelné plochy pro bydleni ]
tilewy podet abywatel: cca 2 100 [= 1 000) v oddélenych sidlech I
dostupnost stvajici MA: 12 min [< 30)

ﬁﬂ}ﬂahﬁthw pro bydlend v sidla,
potieba M3 v sidle 1 divodu pobtu ohyvatel stavajici ME e

neba padminit bytovblr epstauby
navrhovana M3 o
»

na 2astavitelnjeh plochieh o~ M.,
i s a ‘
navrhovand MS (s alternativou) w_w
-

sidlo 1

realizaci M3 v sidle 1
v pfijatelné Easowé dostupnosti]

sidlo 3

oy, podet obyvatal: 700 [« 1 000]
dostupnost stivajici M5 18 min [< 30]
dastupnost MS wyhouujici

sidlo 4

cilowy podet obyvated: 1 100 [ > 1000]
dostupnost stavajicl hS: 8 min |<30]
potieba M v sidle 2 divodu poftu obywatel

spadovast oddélenych sidel
do stdvajicich M5 v jadrovém sidle f/,

potencidlni spadovost oddélenych sidel
do navrhovanych M3 v oddélenych sidlech

sidlo 5

cilovy pecet obyvatel: 400 [< 1000]
dastupnast stévajicd M3: 18 min [= 30)
dostupnost ME vyhovujic

jadravé sidlo

sidlo B

cilowy podet obyvatel: 1 650 [= 1 000]
dostupnost stawajici M5 11 min [< 30]
patieba M3 v sidle z divodu padtu obyvatel

sidle 7

clbowy podet obyvatel: 900 [« 1000]
dostupnost stivajici M3 14 min[=30] 2
dastupnost MS wyhowujic <

sidio 10 ,-—;k

cllavy potet obyvgtel. 500 (< 1 000] o y
dostupniost stavajiel M5 % min [« 30] T
sidio 8 dostu t ME wyhowujici
cilovy potet chyvatel 250 [< 1 003]
dostupnost stivajiel WS- 19 min [< 30]
dostupnast M5 vyhovujici

sidlo 12

cllowy podet obyvatel: 300 [< 1 000]
dostupnost stavajici ME: 17 min [< 30]
dostupnost M3 vyhowvujici

sidlo 11

cilowy poet obywatal: 1 100 [> 1 000]
dostupnast stavajici M3 15 min [< 30]
potieba ME v sidle ¢ divodu poitu obyvatel

H¥

sidio 9

cilowy pofet abyvatel: 550 [« 1 000]
destupriost stavajict MS: 18 min [= 30]
dastupnost s wyhovujicl

sidlo 13
. cilavy pocet obyvatel 1 700 [= 1 000]
dostupnios stavajici MS: 32 min = 30]

potfeba MS 4 sidle @ divodu pottu obyvatel | nedoitupnasti

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK XXI - CISLO 2/2018 23




Reseni - zdkladni $kola - I. stuperi:

Standardy stanovi pro é8sti mést zafazenych do typd A, B nebo C, které prostorové nesouviseji s jeho jadrovym Gzemim, a které maji méné
nei 2 000 obyvatel, standard £asové dostupnosti | stupné zakladni skoly prostiednictvim vefejné hromadné dopravy do 30 minut. Standardy
zaroven stanovi 2 000 obyvatel v sidle jako prah pro pfitomnost alespon |, stupné zakladni skoly primo v sidle.

Dostupnost stavajici zakladni Skoly v jadrovem sidle z oddélenych sidel 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 a 12 je vyhowvujici. Poet obyvatel ve viech
téchto oddélenyich sidlech nema podle rozvoje navrhovaného v platném UP Mésta prekrogit 2 000 obyvatel a zaroved je splnéna tasova
dostupnost stavajicich zakladnich ikol v jadrovém sidle z oddélenych sidel vefejnou hromadnou dopravou do 30 minut,

Vsidlech 1, 2 a 13 je identifikovana potfeba |. stupné zdkladni Skoly pfimo v sidle.

Cilowy pocet obyvatel v oddéleném sidle 1 je vice nez 2 000, je tak piekrofen kapacitni prah pro . stupen zakladni Skoly pfimo v daném sidle.
Cilovy pocet obyvatel v oddalenych sidlech 2 a 13 nemd piekrogit 2 000, ale asova dostupnost 25 v jadrovém sidle z téchto oddélenych sidel
prekracuje 30 minut. U téchto sidel je proto tfeba pvaiit umisténi alespon 1. stupné zakladni Skoly, | pfes pocet obyvatel v sidle menii, nei je
prah. 5 ohledem na pomérné maly pocet obyvatel v sidlech 2 a 13 a zarover nevyhovujici tasovou dostupnost jak stavajici matefskeé Skoly tak
zakladni skoly v jadrovém sidle, je vhodné zvaiit spojeni potfebné matefské skoly s malotfidnim | stupném zakladni Skoly. Zejména u sidla 2
je viak tfeba zvaiit rovnéi alternativu nevymezovat Zadné zastavitelné plochy pro bydleni v sidle, aby se pocet obyvatel mimo dostupnost
zakladni Skoly dédle nezvyioval. Podminit rozvoj bydleni v sidle 2 wstavbou zdkladni Skoly v sidle neni reding, ale rist obytné funkce sidla by
bylo moiné podminit realizaci zakladni Skoly v sidle 1, kam maZe sidlo 2 s wwhodou spadovat.

hranice spravniho dzemi Mésta
obytnd éast jadrového sidla -
obytna Zast oddéleného sidla -

sidlo 2

cilawy podet obyvatel: 850 [< 2 D00)
dostupnost stivajici 25: 36 min (< 30]
(dostupnost plinované 25 v sidle 1 je 14 min [< 30],
sfizend 5 v sidle 2 neni reding,
y- ‘iternativoy je neuvainvat

wymezeni zastavitkiyeivaloch irp bydlent sidlo 1 zastavitelné plochy pro bydleni ‘
diti techto ploch it o ST
ity Tl gf‘?;,,"l‘;"'“"‘“ cilowj pacet obyvatel: cca 2 100 [ 2 D00] v oddélenych sidlech
dostupnost stévajicl 25: 12 min [< 30]
patieba 24 v sidle 1 divodu pottu obyvatel stévaiici E"’ .
sidlo 3
cilov poet obyvated:; 700 [< 2 000] navrhovand 25
dastupnast sthvajici 28: 22 min [< 30}
dastupnost 25 vyhowujic
e
. -
ot ot st 1400 :‘f“m navrhovana 28 (s alternativou) "o
cilovy pocet obyvatel: [ . »

dostupnast stévajiei 28: 12 min [<30] S
dostupnost 25 vwhavujickld

spadovost oddélenych sidel
do stavajicich M3 v jadrovém sidle -
potencidlni spadovost oddélenych sidel

sidla 5 do navrhovanych M3 v oddélenych sidlech
cilowy pofet obywatel: 400 [< 2 000]
dostupnast stavajici 25: 22 min |< 30]
dastuprinst 25 wwhowujici

sidlo &

cilovy podet obyatel: 1650 [< 2 000
dostugnast stawajici 28: 11 min [< 30]
dostupnast 75 wyhawujicl

sidla 7
cllowy potet obywatel: 500 [< 2 000]
dastupnast stavajic 25 17 min [< 30]
dostupnost 25 wyhavujici

Y idlo 12
sidlo 8 dostupflost 5 wyhowujicl © hirel ;
cllovy pofet obyvatel: 250 [< 2 000] gqumlsmﬁ{ﬁ% l;i?-lc:cjlm
dostupnest stavajici 28 25 min [< 30} . e ol
dostupnast 25 wyhowujic Gpetupnost o iy i

sidlo 11 *e
cilowy podet obyvatel: 1100 [« 2 000]
dostupnost stivajici 25: 18 min [< 30]
dostupnost 25 vyhowujici

sidio 9

cilowy padet obyvatel: 550 (< 2000] 0
dostupnost stivalicl 25 24 min [< 30]

dostupnast 25 wyhowujicl

sidlo 13
cilowy potat obyvatel:-1 700 [< 2 000]

dostupnost stivalici 75: 33 min
potfeba 25 v sidle ¢ divody nedostupnasti
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Diskuse a zaveér

Predkladané standardy ve vétSing pii-
padt spise sumarizuji pozadavky po-
riznu roztiisténé v platnych pted-
pisech a norméch. Pouze v piipad¢
obcanského vybaveni a vztahu obyt-
ného uzemi k vetejné zeleni standar-
dy vychéazeji z ukazateld platnych
v zahrani¢ni anebo i u nas v minulos-
ti a z odborné literatury. Standardy te-
dy nejsou nic nového a nepfedstavu-
ji Zadny zésadni zlom v teorii, spise
vyjadiuji pozadavky na dobrou praxi
uzemniho planovani.

Na rozdil od nékterych podkladovych
materiali zahrnutych v reSersi se pred-
kladané standardy netykaji dostupnos-
ti komer¢niho obcanského vybaveni.
Vychazeji totiz ze zadani Cile 1.4 Po-
litiky architektury a stavebni kultury
Ceské republiky ,,zajistit primérenou
dostupnost verejné infrastruktury .
Regulace vztahujici se ke komerénim
zafizenim nebyla v dokumentu im-
plicitné uvazovana a byla by zfejme
i obtizné dosazitelnd, protoze tizem-
ni planovani nema k jejimu prosaze-
ni potfebné nastroje. Pokus o regulaci
by ziejmé nebyl konformni se samot-
nou povahou komer¢niho ob¢anského
vybaventi, ale pro praxi tzemniho pla-
novani lze doporucit umisténi ploch
bydleni umoziujicich pfimétené ko-
meréni obcanské vybaveni do vhod-
nych mist v obytném uzemi.

Standardy vytvaieji potfebnou oporu
pro prosazeni principti dostupnosti, pro
néz se v poslednich letech vziva termin

,mésto kratkych vzdalenosti“. Pfitom
respektuji omezeni dand ekonomii pro
nékteré méné¢ urbanni typy zastavby
a davaji dostateény prostor pro hledani
vhodného koncepcniho feSeni prosto-
rového usporadani sidel.

Prvni zkuSenosti s aplikaci standardd
naznacuji, ze potizovatelé jsou pfipra-
veni tyto standardy uplatiiovat, a ze
s nimi dokazi pracovat. Napfisté tedy
snad uz nebude tak snadné prosazovat
v planech monofunkéni obytné plochy

bez navaznosti na vybaveni a zelen.

Clanek vychazi z projektu Technologic-
ké agentury Ceské republiky (TACR)
Standardy dostupnosti vefejné infra-
struktury vypracovaného na Fakulté
architektury Ceského vysokého uéeni
technického v Praze v roce 2016.
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ENGLISH ABSTRACT

Availability of public infrastructure, by Karel Maier & Veronika Sindlerova

According to the document Policy of Architecture and Building Culture of the Czech Republic, authorized by the Government
in 2015, the Ministry for Regional Development is entrusted with the definition of availability/capacity standards for public
facilities and availability standards for public areas. To achieve this, the Ministry must cooperate with the Institute for Spatial
Development, the Association for Urban and Regional Planning and higher education institutions. This article presents the
standards originated as part of the execution of this assignment as they apply to spatial planning. These standards focus
mainly on the accessibility of basic public facilities, which has not been regulated by Czech urban planning for the last three
decades, taking into consideration a variety of negative consequences, notably the rapid growth of suburbs of big cities.
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