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ANTICIPAGE

Pred 100 lety v roce 1902 vysla kniha
tehdy jiz jako autora ,,Stroje ¢asu® popu-
larniho anglického spisovatele Huberta
Georga Wellse, kterou nazval Anticipace
vlivu technického a védeckého pokroku
na lidsky Zivot a mysleni.

Byl to plivodné soubor deviti predna-
Sek, které ve svém prvnim znéni vyvolaly
zajimavé polemiky — na néz Wells v kniz-
nim vydani jiz reagoval. Sdm uznéval, Ze
je to spis, ktery se svym pojetim védecké-
ho pojednani podstatné 1iSil od vSech jeho
predchédzejicich roméand. Ty se vétSinou
pohybuji na hranicich utopie a védecké
fantastiky, mezi jejiz otce Wells patfi.

Ve své ,,Moderni utopii“ z roku 1905,
vydané ¢esky v roce 1922, Wells hodnoti
Anticipace dosti kriticky a tikd o nich, Ze
Lnesplnily co mély. Jsem pomalé, kon-
struktivni vdhavé mysli a kdy? jsem se
zhostil onoho dila, shledal jsem, Ze mi jes-
t¢ zbyvd stanoviti i rozlustiti vétsinu otd-
zek™. Snazil se o to ve svych nésledujicich
spisech a i kdyZ je hodnoti mnohem vyse,
pfece jen s odstupem jednoho stoleti je
ziejmé, Ze jeho Anticipace jsou praveé nyni
skutecné aktudlni.

Kniha ma ve vydani z roku 1902 cel-
kem 286 stran a déli se pravdépodobné ve
sledu pivodnich predndsek na 9 kapitol
postupné vénovanych dopravé ve 20. sto-
leti, pravdépodobnému rozptylovéani vel-
kych mést, vyvoji socidlnich prvki, soci-
dlnim vztahim, vyvoji demokracie, vilce
ve 20. stoleti, jazykovému konfliktu, $irsi
syntéze a v devaté kapitole vife, morédlce
a politice v Nové republice, coz je Wellso-
va predstava o budoucnosti.

Jiz sam sled témat je zajimavy a pre-
chazi vlastné od konkrétnich problémul
a vyhledi az k velké autorové vizi budou-
ciho svéta. Ponékud zvlastné je na prvni
misto zafazena budoucnost dopravy, coz
je pochopitelnéjsi s védomim, Ze pravé
kolem roku 1900 dochézelo ke vstupu no-
vych dopravnich prostiedkl do lidského
svéta. Byl to rozvoj vefejné dopravy vi-
bec, podzemni dréhy, elektrifikace kolejo-
vych drah a ne na poslednim misté prvé
automobily a letadla.

Wells si byl védom novych ndrokil na
dopravu v rostoucich velkoméstech.
Z dne$niho naseho pohledu ponékud ne-
pochopitelné povazoval za nejvhodnéjsi
feSeni pohyblivé chodniky, a to pravdépo-

dobné pod vlivem jejich tehdejsiho vyuzi-
vani na velkych svétovych vystavach —
napriklad v PafiZi v roce 1900. Ocetioval
je pfitom predevsim jako ,,dopravni pro-
sttedek™, ktery nemusi zastavovat. Pred-
stavoval si, Ze takové pohyblivé chodniky
budou ve méstech nejen na ulicich, ale
i v podzemnich a nadzemnich drovnich.
Opomnél vSak zékladni problém, spociva-
jici v nedostate¢nych kapacitdch tohoto
zptisobu dopravy a vibec si nepfipoustél
obtize technického feSeni na zakiivenych
trasdch a kiizovatkach.

Pro dnesek je nejzajimavéjsi druhd ka-
pitola Pravdépodobné rozptylovdni vel-
kych mést, zaujimajici v celé knize nevel-
ky pocet 30 stran. Svéd¢i o tom, Ze se
Wells soustavné vénoval sledovani vyvoje
urbanizacnich procesti a novych tendenci
planovéani mést. Priznacné je, Ze se v led-
nu 1914 acastnil zakladaci vecefe Institu-
tu pro pldnovani mést, dnesniho RTPI.

Na samém pocatku této kapitoly se
znovu vraci k tématice dopravy a pise, Ze
wcelkové rozloZeni obyvatelstva v urcité
zemi musi byt primo zdvislé na doprav-
nich zarizenich”. Pokud to dfive byla
vodni doprava, kterd urovala atraktivnost
jednotlivych lokalit, pak v nové dobé vidi
Wells tehdy naprosto dominantni dlohu
Zeleznic. Nejdulezitéjsi u mést je podle
jeho nédzoru nejen dopravni dostupnost,
ale rovnéz jejich dominantni vyznam pro
obchod.

Nejvetsi cast kapitoly je vénovana dal-
$Simu vyvoji velkomést, k ¢emuz mél
Wells v Londyné jist¢ dobré podnéty.
Predstavoval si, Ze v nastupujicim 20. sto-
leti dosdhnou ,,0bfi*“ mésta z tehdejsich
jen nékolika milionovych mést az 20 pii-
padné 40 miliond obyvatel.

Zarovenn vsak predvidal, Ze jeSt¢ ve
20. stoleti dojde k protikladnému procesu
rozptylovani a rozpadani téchto velko-
mést. Pfedev§im to bude v disledku no-
vych moznosti dopravy a komunikace,
ménicim se podminkdm pozadavkiim roz-
misténi ekonomickych aktivit a vétsi mo-
bility obyvatel viibec. Nakonec ,,tato bu-
douci mésta nebudou ve starém smyslu
slova vitbec mésty a stanou se vyrazem
nového a zdsadné jiného rozmistovdni
obyvatelstva‘.

Systematicky analyzoval dostfedivé
a odstredivé sily ve velkoméstech a jeho

pozornosti neunikly ani migrace a s ni
souvisejici projevy socidlni a tim i prosto-
rové segregace. Zaznamendva vsechny
procesy dnes nazyvané ,,suburbanizace®,
odsuzuje vylidiiovani center a jejich di-
sledky a nalézd jen kritickd slova pro
pravdépodobny vznik nakupnich center
v predméstich ,,vyhodnych pro hospody-
né, ale znicujicich pro vkus a individuali-
tu lidi*.

Predpokladd, Ze se mésta budou pro-
ménovat na ,,méstské regiony” a zaroven
dojde k urbanizaci venkova. Tento ,,novy
druh mést bude souviset s novou kraji-
nou, v niZ budou rozptylené Zit nové dru-
hy lidi*.

Wells se vSak zfejmé zdmérné vyhyba
jakymkoliv ndvrhiim na zvladnuti téchto
tendenci, které vesmés povazoval za nega-
tivni. Nehledd 1€k ani v tehdy popularnich
,,zahradnich méstech — mozna proto, ze
predvidal jejich prece jen okrajovy vy-
znam pii ovliviiovani sidelnich procest.
Omezil se vyhradné na — jak dnes vime
velmi vystizné — ,anticipovani* vyvoje
mést ve 20. stoleti a na Ctendii ponecha-
val, aby se nad témito vyvojovymi trendy
zamyslel.

SAnticipace® nebyly ovSem zdaleka
jedinou Wellsovou knihou o budoucnosti
a o budoucim vyvoji lidskych sidel. Jiz ve
svém slavném ,,Stroji casu® z roku 1895
popisuje budouci zlaty vek lidstva Zijici-
ho v paldcovych kolektivnich domech
v rajské krajiné — bohuzel vSak za cenu
otrocké prace jinych lidi v podzemnich
tovarnach.

Dalsi variantou je o ¢tyfi roky pozdéjsi
kniha ,, A7 spdc procitne* z roku 1899. Zde
popisuje ,,mésto, které pohltilo lidstvo* tak-
Ze v centru Anglie se ty¢i ,,obrovskd mést-
skd budova, jez zaujala misto rozmanitych
domii, ulic a ndmésti Londyna...”. Tyto
megastruktury jsou uvnitf klimatizovany
a uméle osvétlovany, piicemz jejich oby-
vatelé se pohybuji pomoci vytahl a po-
hyblivych chodnikd.

K témuz tématu se vraci v jiz pfipome-
nuté ,,Moderni utopii* z roku 1905. Tam
jiz vidi jako idedl soustavy nevelkych mést
v kultivované krajin¢ a se zeleni na stfe-
chich jednotlivych domd. Tim nejdilezi-
t&jSim je vSak poznéni, Ze ,,moderni utopie
nesmi byt statickd, nybrZ kinetickd, musi
mit tvar ne trvalého statu, nybrz tvar na-
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déjné stanice, kterd vede k postupné dlou-
hé fadé stanic dalSich®.

Kolem roku 1900 nebyl ovsem Wells
jedinym a ani prvnim, kdo se snazil pred-
vidat budouci osidleni svéta. Obrazy bu-
doucich idedlnich mést nalezneme jiz
v Bibli, v dévnych ¢inskych a indickych
spisech, v ,,polis* antickych feckych filo-
sofu, v Bozi obci stfedovéku, v idealnich
méstech renesance, ve fantaziich Piranesi-
ho a Fischera z Erlachu, v Chaux Ledouxe
i v klasickych utopiich 19. stoleti. Kolem
roku 1900 vSak nastala doba, kdy se tra-
di¢ni utopie v Moorové duchu zacaly pro-
ménovat ve védeckofantastické obrazy bu-
douciho svéta.

Francouzsky inZenyr Henri Jules Bo-
rie v roce 1865 napsal knihu ,,Vzdusné
paldce. Esej o novém zpiisobu bydlent,
vhodném pro nejhustéji osidlené ctvrté
velkych mést”. Velkd mésta podle jeho na-
zoru porostou vystavbou vysokych domi
ze skla a oceli se Skolami a dal$imi vere;j-
nymi zafizenimi na terasach.

Nejen lvem londynskych salont byl
George Edward Bulwer, lord Lytton. Je
povazovén za predchiidce védeckofantas-
tické literatury. Ve svém nejznaméjsim di-
le ,,Budouct lidstvo* z roku 1871 popsal
rozlehld podzemni velkomésta, dokonale
technicky vybavena a vyuzivajici mimo ji-
né atomovou energii.

Urcité nelze opomenout Julese Verna,
ktery soustavné sledovat pokrok védy
a techniky a mnohokrat licil rtizné podoby
mést . V ,,0celovém mésté* z roku 1879
pusobivé vyjadiil protiklad dvou mést —
Franceville a Stahlstadtu — ovlivnénych
predevsim zcela protikladnymi spolecen-
skymi podminkami. Jeho umély ,,Plovou-
ci ostrov™ je tvofen jednim moderné vyba-
venym méstem od ného? si sliboval zvlad-
nuti jiz tehdy obavaného pielidnéni zemé.
V poslednich letech svého Zivota
v Amiensu vypracoval studii o vyvoji to-
hoto mésta do roku 2000 a predlozil ji ja-
ko pamétni spis mistni Akademii.

Teprve nedévno byl objeven jeho v ro-
ce 1995 i u nds vydany védecko-fantastic-
ky romén ,,Pari ve 20. stoleti* z roku
1863. Soustfedil se v ném sice predevsim
na satirické liceni budoucich spolecen-
skych a hospodafskych pomérd, avsak
prece jen se dotkl i samého mésta. Pafiz
v roce 1960 méla zaujimat cely departe-
ment Seine — jak se skute¢né stalo — a mé-
la mit svého ministra pro zkra$lovani més-

ta — pokracovatele ve Verneové dobé pii-
sobictho Haussmanna.

S mofem méla byt spojena kandlem,
splavnym i pro ndmoini lod€, méla mit
Ctyfi komunikacni okruhy a dal§i ctyfi
okruhy Zelezni¢ni. Misto konimi tazenych
povozl se po ulicich pohybovali pred-
chidci dnesSnich automobild. Dale vsak
probihala od roku 1855 trvajici diskuse
o vedeni metra — v podzemi, v drovni ulic
nebo na ocelovych viaduktech.

Verne se ptal: ,,Co by rekl néjaky nds
predek pri spatieni bulvdrii ozdrenych
svétly podobnymi slunecnimu jasu; tisi-
ciim vozil, bezhlucné se pohybujicich na
tichém asfaltu ulic; obchodii bohatych ja-
ko paldce, z nichZ pronikalo bélostné zdri-
vé svétlo; dopravnich cest, Sirokych jako
ndmésti, ndmésti rozlehlych jako pldné;
obrovskych hotelit, v nich se pohodiné
uloZilo dvacet tisic cestujicich, vznosnych
viaduktii! Co by si pomyslel, kdyby uvidel
dlouhd elegantni podloubi, mosty sklenuté
od jedné ulice k druhé, a najmé ony podi-
vuhodné viaky, jeZ zddnlivé fantastickou
rychlosti brdzdily vzduch!

Dozajista by byl znacné prekvapen. Li-
dé roku 1960 ty skvosty jiz neobdivovali;
pokojné jich uZivali, aniz byli Stastnéjsi.
V jejich uspéchaném jedndni, spésné chii-
zi, americké prekotnosti bylo totiZ zndt, Ze
Je bez ustdni a nemilosrdné pohdni démon
bohatstvi*.

Predpoklada se, ze Wellsovy ,.Antici-
pace* byly pfimou polemikou se dvéma
naprosto protikladnymi spisy Edwarda

Bellamyho a Williama Morrise. Bellamy
ve svém ,Pohledu zpét“ z roku 1888
a ,,Rovnosti* z roku 1887 li¢i idealizovany
obraz Ameriky v roce 2000 s piestavény-
mi starymi Ctvrtémi mést, sidelnimi sou-
stavami, uvolnénymi centry a vSemi tech-
nologickymi vymozenostmi, které si $lo
v letech napsani jeho knih domyslet.

Naproti tomu Morris predkladal obraz
zcela jiné budoucnosti ve své basnivé utopii
WZpravy odnikud* z roku 1890. V jeho pred-
stavach je Anglie proménéna v idylickou ze-
mi bez pramyslu, s rekultivovanou krajinou,
Cistymi fekami a laskavymi obyvateli, vénu-
jicimi se zemédélstvi a uslechtilym femes-
lim. Lidé zde Ziji v nevelkych zahradami
prostoupenych mésteckach a napiiklad na
misté Londyna se rozklada rozsahly kraji-
naisky park. Morris se ostatné vénoval ar-
chitekture i pii jinych prileZitostech. V roce
1881 prednésel o vyhledech architekt v ci-
vilizované spolecnosti a pitom fekl, ze ,,ar-
chitektura zahrnuje celé vnéjsi prostredi ¢lo-
veka — nemiiZeme ji uniknout, i kdybychom
chtel,... protoZe znamend utvdreni a pretvd-
fent celého obrazu zemé™.

Architekti se zacali zabyvat obdobnymi
vizemi budoucich mést predevsim v prv-
nim desetileti nové nastupujiciho 20. stole-
ti. Z mnoha architektonickych a urbanistic-
kych studii na toto téma vynikaji tii i kre-
sebné vyjadiené pohledy do budoucnosti.

Eugéne Hénard, tehdej$i hlavni ar-
chitekt Pafize, pfedlozil v roce 1910
tcastnikim velkého kongresu o stavbé

Eugene Hénard: Mésto budoucnosti — 1910. Radidlné okruZni soustava
s véZemi, urcenymi pro usmérrniovdni vzdusné dopravy
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Sant” Elia. Tyto kresby vystavil v Mildné
a doprovodil je manifestem, pozdé&ji zna-
mym jako Manifest futuristické architek-
tury. Pouze tento text a kresby staci
Sant” Eliovi, ktery kratce poté padl na bo-
jisti 1. svétové valky, k vyznamnému mis-
tu v déjinich moderniho urbanismu.

Po celé¢ 20. stoleti pak pokracovaly
dalsi a dalsi ,,anticipace budoucnosti lid-
stva a jeho sidel. Ve sféfe architektury
a stavby mést mezi né patfi napiiklad pro-
jekty velkomést od Le Corbusiera, ,,Mize-
Jici mésto* F. L. Wrighta, fantazie némec-
ké a ruské avantgardy z 20. a 30. let, stej-
né jako vlna fantastické a metabolické ar-
chitektury a urbanismu Sedesatych let.

To vSak by jiz byla dalsi a jesté obsah-
lej$i kapitola vyvoje moderniho urbanis-
mu, stejné jako zatim ne pfili§ presvédci-

Otto Wagner: Ndvrh XXII. okresu ve Vidni — 1911. Kompozice ovlivnénd vé anticipace” pro nastupujici stoleti
pFedstavami o regulaci vystavby mést uréenim stavebnich car a jednotné 4 prinadng i celé tieti tisicileti.
vy$Sky domu. Hlavni osou je parkovd ,,zondlni* tfida.

mést v Londyné svij obraz ,,Mésta bu-
doucnosti*. Je to jakéasi zdokonalena Pafiz
se systémy kolejové a zvIasté¢ dominantni
vzdusné dopravy, s podzemnimi komuni-
kacemi a rychlodrdhami, s kolektory inZe-
nyrskych siti a mechanizovanym odvozem
odpadkt. Obytné domy mély mit nejen
podzemni parkovi§t¢ pro auta, ale také
podzemni hangary pro helikoptéry, které
by byly zvlastnimi vytahy dopravovéany na
heliporty na stfechach.

Jinou vizi predlozil priblizné v téze
dobé Otto Wagner v knize ,Nékteré
ivahy o velkomésté”, vydané v roce
1911. Reagoval v ni na stat amerického
dopravniho inZenyra Billa Archera, ktera
vysla pred 100 lety v Casopise Reform
pod nazvem ,Mésto budoucnosti*‘. Ar-
cher vidél v dopravé obdobné jako Wells
hlavni silu dalsiho ristu mést na mnoha-
milionové aglomerace, protoze ,,miizeme
prdvem soudit, Ze dneSek je koncem jed-
né epochy, ve které nenastaly 7 hlediska
méstské dopravy po staleti Zddné pod-
statné znény*.

Otto Wagner si vybral tehdy populér-
ni stat ke své polemice pravdépodobné
proto, Ze se chystal k pfednaskdm na Ko-
lumbijské univerzit¢ v New Yorku. Chtél
tam predlozit zcela jinou predstavu vel-
komésta, koncipovaného predevsim jako
funkcni a zdroveri esteticky ztvarnény si-
delni celek. K cesté do USA bohuzel ne-
doslo, avsak texty chystanych prednasek
se dochovaly v jiz uvedené médlo znamé
knize.

Ing. arch. Jiri Hriiza
Tretim obrazem budouciho osidleni je
Futuristické mésto* , jehoz obraz vyjadril
v roce 1914 na souboru kreseb Antonio

SRS

Antonio Sant” Elia: Futuristické mésto — 1914. Na kresbé, kterd byla
zFejmé ndvrhem nového Zelezni¢niho nddraZi pro Mildn, je moZno
zretelné rozeznat rozvijeni mnoha dopravnich vrovni a také novou dyna-
mickou koncepci architektury.
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