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Zdédili jsme nevyvazenou
sit vzdélavacich

a védeckovyzkumnych
center

Je znamo, ze védeckovyzkumna praco-
Vviste jsou v teritoriich jednotlivych zemi
nerovnomérné rozdélena. Prikladem
muze byt u nas Praha, kterd disponuje
pres 80 procent védeckovyzkumného
potencialu zem¢€. To ma negativni vliv
na zaméstnanost, inovace i na ekono-
micky potencial jednotlivych regiond.
Evropska unie proto podporuje vznik
a vyvoj regionalnich vyzkumnych center
s cilem stimulovat lokalni vyzkumné ak-
tivity a tim zvySovat konkurenceschop-
nost regiontl v oblasti inovaci a védec-
kovyzkumnych aktivit. Cilem projektu
Dopravni VaV centrum? (dale Centrum)
je vybudovat a vytvofit jedinené vy-
zkumné zazemi, které prostfednictvim
svych laboratofi, vybaveni a know-how
bude poskytovat komplexni prostiedi
pro vyzkum ve vybranych disciplinach
dopravnich aplikovanych véd a piispi-
vat tak k optimalnimu rozvoji doprav-
niho sektoru predev§im v regionu, ale
nejen v ném. Rozmanitost vyzkumu
Centra odpovida potfebam i trendim
soucasného dopravniho vyzkumu.

Vyznamna ¢ast vyzkumné cinnosti je
napojena na mezinarodni védeckovy-
zkumnou spolupraci — dle zebficku
nejcastéjsich Ceskych ucastniki 6. a 7.
ramcového programu EU patii Cent-
rum dopravniho vyzkumu v. v. i. (dale
CDV) do skupiny prvnich deseti vyso-
kych $kol a vyzkumnych instituci CR
zapojenych do téchto nejvyznamnéj-
Sich evropskych programt pro podporu
vyzkumu a technologického vyvoje.
Spoluprace pii feSeni mezinarodnich
projekti i aktivity v dalSich programech
a ucast v nejriznéjsich mezinarodnich
komisich a vyborech vyznamné pfispi-
vaji k rozvoji poznani v oboru dopravy
a predstavuji klicové Cinnosti pro za-
pojeni Ceského dopravniho vyzkumu
i resortu dopravy do mezinarodniho
kontextu. Realizace projektu prispéje
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ke komplexnimu rozvoji dopravniho
sektoru a zejména k aplikaci vysledkt
védy a vyzkumu do komercniho pro-
stfedi. Unikatni vyzkumna infrastruk-
tura poskytne podporu nejen pro sa-
motny vyzkum, ale také pro uzivatele
z fad statni spravy, kde napomuize ze-
fektivnéni planovani, vystavby, spravy
a udrzby staveb dopravni infrastruktury,
véetné urbanistickych, environmen-
talnich a bezpecnostnich aspekti. Je
predpokladana spoluprace tuzemskych
1 zahranic¢nich vysokych Skol, kterym
centrum vytvofi zazemi pro uskutecio-
vani experimentalni a poloprovozni ¢in-
nosti. Byl vzbuzen z4jem u vyrobnich,
dopravnich ¢i stavebnich firem u nas
1 v zahrani¢i, kde centrum podpofi za-
vadéni novych technologii do praxe.

Jsou odsouhlaseny nosné vyzkumné

programy centra, které zajisti rozvoj

1. Hloubkova analyza dopravnich ne-
hod (HADN), vedouci vyzkumné-
ho programu: Ing. Josef Andres

2. Humanni synergie v dopravé, vedouci
vyzkumného programu: doc. Ing. arch.
PhDr. Karel Schmeidler, CSc.

3. Bezpecnost v silni¢nim provozu, ve-
douci vyzkumného programu: Ing.
Pavel Tucka

4. Dopravni infrastruktura, vedouci
vyzkumného programu: Ing. Josef
Stryk, Ph.D.

5. Doprava a zivotni prostredi, vedouci
vyzkumného programu: RNDr. Jifi
Huzlik

Vytvoreni vyzkumného
pracovisté pro oblast
Sociologie mobility

Mobilita je nevyhnutelnou soucasti sou-
casného zivota. Jak v hospodaistvi, tak
ve volném Case obyvatel. Méni zivotni
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styl, ma obrovsky vliv na kvalitu Zivo-
ta, méni sidelni strukturu. Jeji negativ-
ni dopady poznamendvaji na$ Zzivot.
Stale vice dopravnich prostfedkli ucpa-
va méstské ulice. Preplnéné dopravni
tepny, stejné jako kongesce, se stavaji
soucasti kazdodenniho zivota. Védci
jiz pred delsi dobou odhalili vztah mezi
hospodaiskym riistem zemé a potiebou
mobility. Jednoduse feceno, se zvySova-
nim zivotni Grovné roste doprava, a na-
opak. Mobilita je zakladnim predpokla-
dem pro fungovani hospodafstvi nasi
doby. Globalizace, zvySujici se inter-
nacionalizace hospodafstvi a integrace
sttedoevropskych a vychodoevropskych
zemi vytvareji nové naroky na vykon-
nost transportniho systému. Aby bylo
mozné udrzet zvysujici se dopravni vy-
kony, jsou nutné zmény v fizeni dopra-
vy 1 jeji infrastruktufe. Je také dulezité
snizovat vstup energii pii zvySujicich se
ptepravnich objemech, coz se ptiznive
projevi na zivotnim prostiedi.

Vyzkum prostorové
mobility a dopravniho
chovani

Celonarodni mobilitni vyzkumy pted-
stavuji v zemich, kde se realizuji,
ustfedni zdroj dat o prostorové mobili-
té obyvatelstva, zejména o kazdodenni
mobilité. Neustale aktualizované infor-
mace o mobilit¢ a dopravnim chovani
osob jsou nepostradatelné predevsim
pro rozhodovaci proces a pro doprav-
ni planovani (jsou vstupem do pre-
dik¢nich modeli). Na zakladé téchto
informaci 1ze vytvéfet a udrzovat do-
pravni infrastrukturu v takové podobé,
ktera vyhovuje pozadavkiim populace.
Tyto vyzkumy byvaji casto provadény
opakovan¢ a pribézné v del$im caso-
vém obdobi (typicky jeden rok), ¢imz
umoziuji detekci trendd a sledova-

1) Ministerstvo $kolstvi, mladeze a t€lovychovy vydalo Rozhodnuti o poskytnuti dotace pro realizaci projektu ,,Dopravni VaV centrum* (CDV PLUS), ktery
je financovan z prostiedkii EU a statniho rozpo&tu CR prostiednictvim Operaéniho programu Vyzkum a v{voj pro inovace, prioritni osa 2 — Regionalni
VaV centra, a to ve vysi 463 130 480 K¢, pfi¢emz podil prostfedkt Evropské unie presahuje 393 miliont korun.
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ni vyvoje mobility. Slouzi predevsim
k zachyceni a prozkoumani stavajici
situace, k identifikaci problému spja-
tych s dopravnimi systémy. Mobilitni
vyzkumy v mens$im méfitku poskytuji
poznatky o tom, v jakych prostorech se
odehravaji rizné formy lidské aktivity,
umoznuji porozuméni rytmtiim denniho
chovani, jsou podkladem pro planova-
ni aktivit a planovani rozvoje mést.

Narodni vyzkumy mobility jsou vysoce
prestizni, uzite¢nou, avsak také po stran-
ce vynalozenych prostfedkii zna¢né na-
ro¢nou védeckou aktivitou. CDV, které
je nejvyznamngj$im institutem zabyva-
jicim se dopravnim vyzkumem v CR, by
meélo hrat vadei roli v prosazeni reali-
zace narodniho vyzkumu mobility, kte-
ry v CR dosud neni provadén, zatimco
ve vyspélych zemich zapadni Evropy,

v USA, Australii, dokonce v Chile, pro-

biha jiz nékolik desetileti.

Pribéeh aktivit v oblasti vyzkumu pro-

storové mobility a dopravniho chova-

ni lze rozdé€lit zhruba do tii fazi:

1. faze: Prozkoumani teoretickych a me-
todologickych souvislosti vyzku-
mu prostorové mobility a do-
pravniho chovani.

2. faze: Nalezeni partnerd, vyjednavani
a prosazeni (pravidelného) celo-
narodniho mobilitniho vyzkumu.

3. faze: Realizace mobilitniho vyzku-
mu a exploatace ziskanych dat.

Vyzkumy prostorové mobility — tzv.

national travel surveys (NTS) — probi-

haji v n€kolika zemich zapadni Evropy

a Ameriky (a také v Australii a na No-

vém Zélandu) na pomezi nékolika disci-

plin — dopravniho inZenyrstvi, dopravni
ekonomie, demografie, sociologie.

Vyzkumy prostorové mobility zjistu-

ji typické informace o vSech cestach

(trips), o pouzitych dopravnich pro-

stfedcich vcetné nemotorovych (i chi-

ze), o délce a o celech jednotlivych
cest, ale také o spotiebé paliva pfi ces-
tach motorovymi dopravnimi prostfed-
ky. Snazi se pokryt co nejsirsi Casové
obdobi — 24 hodin ze dne, 7 dni v tydnu

(u tzv. priabéznych vyzkumu cely rok),

coz je Casto zaji§téno riznymi techni-

kami, napf. tzv. deniky cest (travel dia-
ries), které respondenti vypliuji.

Kromé dopravniho modelovani vsak tyto

vyzkumy poskytuji dilezité poznatky

1 ostatnim vySe zminénym disciplinam

— sociologii ptinasi vhled do prostoro-

vych a mobilitnich souvislosti koncep-
tu socialni exkluze, socialni nerovnosti
a stratifikace (napf. rozdily v prostorové
mobilit¢ a dopravnim chovani riznych
socialnich skupin). Prostorova mobilita
je téz prostiedkem socidlni stratifikace
v $irSim méfitku, v souvislosti s proce-
sy globalizace, kdy vznika $tépeni mezi
vysoce mobilni globalni elitou a s loka-
litou spjatymi chudymi lidmi. Poznatky
z mobilitnich vyzkumu jsou prospésné
také pro sociologii mésta, kde pfispivaji
k porozuméni naptiklad fenoménu sub-
urbanizace, ¢i pro sociologii turismu,
kde pfinaseji napt. vhled do mohutnosti
tokl turistll, do socialniho pozadi maso-
vého turismu apod.

NTS v Ceské republice zatim nebyl rea-
lizovan. Kazdoroéné probiha pouze
opakovany prizkum v ramci omnibu-
sového Setfeni agentury TNS Factum,
ktery je vSak po metodologické strance
znaéné nevyhovujici — sbér dat probiha
pouze jeden tyden v roce, respondenti
jsou dotazovani na znaéné relativni ka-
tegorie ¢asové délky cest, nejsou dota-
zovani na piesny pocet cest v n¢jakém
uréitém ¢asovém obdobi, mezi kritérii
pro kvotni metodu chybi prostorové
kritérium (napf. okres, kraj) atd. Takto
ziskana data nejsou realné vyuzitelna
v zadném z vyse zminénych kontexta.
Lze tedy konstatovat mezeru ve véde-
ni a ve vyzkumu mobility a dopravni-
ho chovani v ¢eskych podminkach.

Cile — ticely vyzkumu:

1. Pozndavaci

Pojednat o tom, jakym zpiisobem mutize
sociologie nahlizet na problematiku
prostorové mobility a dopravniho cho-
vani lidi, podat ptehled relevantnich teo-
retickych konceptl a porovnani vhod-
nych méficich nastroja.

2. Prakticky

Pripravit — teoreticky a metodologicky
z hlediska sociologie — pole pro ziska-
vani kvalitnich dat o mobilit¢ a doprav-
nim chovani obyvatel CR, kterd dosud
chybgji.

Vyzkumné otazky:

» Jakym zptisobem se prostorova mo-
bilita a dopravni chovani vztahuji
k fenoméndm socialni nerovnosti,
socialni exkluze, suburbanizace, glo-
balizace, turismu, konzumni kultu-
ry apod.?

» Jakym zplsobem sociologie a riizné

sociologické subdiscipliny (socio-
logie nerovnosti, sociologie més-
ta, sociologie kultury atd.) nahlizeji
na prostorovou mobilitu a dopravni
chovani 1idi?

» Jakym zpisobem lze méfit prosto-
rovou mobilitu a dopravni chovani?

« Jak probihaji mobilitni vyzkumy
v riznych zemich?

* K ¢emu slouzi data z vyzkumti pro-
storové mobility a dopravniho cho-
vani?

» Jakym zplsobem zkoumat dopravni
chovani v ¢eskych podminkach?
Metodologicka ¢ast studie je zamyslena
jako komparace 2-3 pripadovych stu-
dii zahrani¢nich vyzkuml prostorové
mobility (NTS), které se 1isi ve svych
metodologickych vychodiscich, srovna-
ni téchto vychodisek i ziskavanych dat
a v posouzeni jejich silnych a slabych
stranek. Dulezité bude také srovnat,
za jakym ucelem jsou data o dopravnim
chovani primarné shromazd’ovana —zda
pouze pro dopravni a urbanistické mo-
delovani, ¢i zda se uvazuje také o tes-
tovani n&jakych hypotéz atd. Ugelem
bude posouzeni, jaky design vyzkumu
je vhodny pro které zkoumani kterych
fenoménd (socialni exkluze, trvale udr-
zitelna mobilita, suburbanizace, globa-
lizace, turismus atd.) a v jakych kontex-
tech (celonarodni, lokalni, regiondlni,
ad hoc atd.). Vystupem této komparace

bude také navrh ceského NTS.

Absence oboru sociologie
dopravy a mobility

Cilem vyzkumného programu je gene-
race poznatkd, jejich komparace a in-
terpretace, vyvoj a uziti novych metod
vedoucich k sociologickému rozpo-
znani mobility, dostupnosti, transpor-
tu a socialni exkluze vlivem dopravy
i osobnosti Ucastnikd dopravy a jed-
notlivych nehodovych psychologic-
kych a socialnich aspektti v doprave.

Je prokazano, Ze rostouci mobilita
obyvatelstva vyvolava fadu problému
v oblasti zivotniho prostfedi, zdravi
a kvality zivota populace. Individual-
ni automobilismus devastuje prostredi
mést, zabird cennou pidu, vyvolany
,urban sprawl® ni¢i krajinu, vysoka ne-
hodovost zplisobuje ztraty na Zivotech
a zdravi. Pouze technicka feseni v do-
prave jsou nakladna a maji svoje limity.
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Tyto problémy musime fesit i z pohledu
lidského Cinitele. K tomu pfispiva ana-
lyza za pomoci sociologie dopravy. Pii-
pravovana Sociologie dopravy a mésta
je moderni védecky obor, jenz bude
popisovat kvalitativni i kvantitativni
charakteristiky mobility, dostupnosti
a dopravy osob a socialnich skupin i je-
jich vazby na prostiedi a kvalitu Zivota
obyvatel. Piestoze je zde zfetelna vazba
na discipliny jako sociologie, socialni
psychologie ¢i urbanismus, neni na zad-
né vysoké §kole v CR sociologie mobi-
lity zafazena jako samostatny pfedmét.
Komplexni synergie humanitnich ob-
lasti — psychologie, pedagogiky a socio-
logie s inZzenyrskymi obory v dopravé
pfinasi novy pohled na oblast dopravy
a jeji vazbu na kvalitu Zivota obyvatel-
stva, s dirazem na ziskavani poznatkt
o mobilité¢ osob a skupin, dopravnim
chovani a dopravni bezpe¢nosti. Oce-
kavame, ze u nas snizi vysokou ne-
hodovost, zatizeni zivotniho prostiedi
a zvysi kvalitu Zivota ve méstech.

Socialni exkluze/inkluze

Problémy s dopravou mohou tvofit vy-
znamnou bariéru socialni inkluzi. To,
ze lidé nemaji pfistup k riznym sluz-
bam, je dusledkem socialni exkluze.
Nemohou napiiklad vyuzivat dopravu
kvili nizkym piijmim nebo trasy ve-
fejné dopravy nevedou do patficnych
mist. Vek a invalidita také mohou vést
k tomu, ze lidé ptestanou vyuZzivat ve-
fejnou dopravu.

Problémy s poskytovanim dopravy
a s lokaci sluzeb mohou posilovat ex-
kluzi. Zabranuji lidem v pristupu ke kli-
¢ovym lokalnim sluzbam a aktivitam,
napf. k praci, skole, zdravotni péci, na-
kupu potravin ¢i jinym volnocasovym
aktivitam. Problémy se mohou lisit pod-
le typu uzemi (venkov — mésto) ¢i mezi
riznymi skupinami osob — nejvice zne-
vyhodnéni jsou invalidé, starsi lidé, ro-
diny s détmi.

Socialni inkluzi lze definovat jed-
noduse jako plnohodnotnou, pokud
mozno aktivni participaci na Zivoté
spolecnosti, ktera je dosazitelnd pro
vSechny jeji ¢leny, prospés$na pro je-
dince a funk¢ni pro spolecnost, nebot’
prispiva k jeji soudrznosti. Prostorova
mobilita je jednou z jejich podstatnych
dimenzi a jeji vyzkum pfispiva také
k porozumeéni problémtim socialni ex-
kluze a inkluze.

Vyuziti izemi, nap¥. problém
suburbanizace

Charakter kazdodenni mobility lidi
do zna¢né miry souvisi s vyuzitim tize-
mi a s izemnim planovanim. Aktual-
nim problémem v CR je v tomto ohle-
du napf. suburbanizace. Suburbanizaci
lze charakterizovat jako neuspotradany
a dlouhodobé neudrzitelny rist mést-
skych aglomeraci, jako zpiisob prosto-
rového ristu mést, ktery charakterizuje
rozvolnénost, nizka hustota a prostoro-
va roztti§ténost nové zastavby v okoli
existujicich kompaktnich jader mést-
skych aglomeraci charakteristicka pro
metropolitni oblasti v USA zejména
po druhé svétové valce (kde dosahla
v nékolika méstech své extrémni po-
doby, jeZz je nazyvana urban sprawl).
Od 60. let se objevuje jak kritika to-
hoto procesu, tak rekognoskace jeho
ekonomickych, socidlnich a environ-
mentalnich dopadu; vznikaji také prvni
nastroje regulace.

ZkuSenosti ze Severni Ameriky a za-
padni Evropy hovoii o vys§sich narocich
na spotiebu energii a ndklady na vy-
stavbu technické infrastruktury a ob-
Canské vybavenosti. Obyvatelstvo byd-
lici v izolovanych obytnych okrscich je
siln¢ zavislé na dojizd’ce osobnim au-
tomobilem do prace a $kol, za sluzba-
mi a kulturou (segregace jednotlivych
lidskych aktivit v piiméstskych oblas-
tech), coz vede ke vzniku pravidelnych
celodennich a celotydennich kongesci.
Vysoké prostorova koncentrace nékte-
rych funkei a jejich znac¢na prostorova
segregace vyvolavaji neustalé preprav-
ni toky — nejen v ose centrum-piimést-
ské lokality, ale také mezi jednotlivymi
suburbannimi lokalitami (napf. z rezi-
dencnich zén do hypermarketti).
Suburbanizace tedy vede k prudkému
zvy$eni objemu individualni automobi-
lové dopravy, které negativné ovliviiuje
kvalitu zivotniho prostiedi a kvalitu Zi-
vota. Ma vsak také své socialni disled-
ky — do ptimé&stskych lokalit se sté¢huji
predevsim doméacnosti z vysSich soci-
alnich vrstev, ¢imz dochazi ke vzniku
silné vnimané segregace mezi obyva-
teli pfedmésti a vnitiniho mésta. Dal-
§imi socialnimi dusledky jsou silici
individualizace, ztrata socialni soudrz-
nosti (zptisobena prostorovou segregaci
funkci a dojizdénim osobnim automo-
bilem), snizovani socialniho statusu
Ctvrti vnitiniho mésta apod.

Trvale udrZitelna doprava

Téma suburbanizace souvisi s téma-
tem trvale udrzitelné dopravy a mo-
bility, které je hlavnim motivem mo-
dernich dopravnich politik, napf. je
jednim z ustfednich principt tzv. Bilé
knihy evropské dopravni politiky pro
obdobi po roce 2010 ¢i ¢eské Dopravni
politiky na léta 2005-2013. Udrzitel-
na doprava znamena svobodu pohybu,
zdravi, bezpecnost a kvalitu Zivota pro
soucasné i budouci generace, musi byt
energeticky G¢inna a Setrna k Zivotnimu
prostiedi, zaroven vsak musi podporo-
vat rozvoj ekonomiky a poskytovat pii-
lezitosti a sluzby v§em ob¢anim véetné
socialné slabsich, star§ich ¢i handicapo-
vanych spoluob¢anti. Udrzitelna dopra-
va je tedy pomérné Siroce akceptova-
nym politickym konceptem — zejména
v evropském diskurzu, a v tomto ohle-
du ma podobné postaveni jako koncept
socialni inkluze. Vyzkumy prostorové
mobility a dopravniho chovani posky-
tuji data potfebna k posouzeni environ-
mentalni, socialni a ekonomické (tfi
zakladni pilife konceptu trvale udrzitel-
ného rozvoje) naro¢nosti a udrzitelnosti
dopravnich navykt (nékteré vyzkumy
napt. shromazd'uji informace i o spo-
tiebé pohonnych hmot) dané popula-
ce a jejich riznych socialnich skupin,
a jsou tak vyznamnym podkladem pro
rozhodovaci a planovaci proces.

Globalizace, turismus

Prostorova mobilita lidi ¢asto pfekra-
Cuje hranice narodnich statd i celych
kontinentti, coz klade jeji zkoumani
do souvislosti s fenoménem globaliza-
ce. Naptiklad Z. Bauman charakterizo-
val prostorovou mobilitu jako rozdélu-
jici element v globalizovaném svéte,
jako stratifikujici kritérium, které odli-
Suje globalné mobilni bohaté od nemo-
bilnich a s lokalitou spjatych chudych,
a hovofil dokonce o vzniku ,,global-
nich hierarchii mobility*. Baumanovi
»globalné¢ mobilni bohati* jsou vsak
pomérné ruznoroda skupina, ktera za-
hrnuje transnarodni ekonomické a po-
litické elity cestujici mezi tzv. svétovy-
mi mésty, zaméstnance, po kterych tzv.
globalni ekonomika vyzaduje vysokou
miru flexibility a prostorové mobility,
a také turisty. Mezinarodni masovy
turismus je nejvétsim pohybem lidi,
zboZi a sluzeb v historii. Ma globalni
disledky — jde o nejvétsi odvétvi eko-

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK XV - CiSLO 2/2012



nomik, komodifikuje narodni identity,
kultury a kazdodennost lidi a prodava
je turistim. Jde o nejvétsi formu trans-
narodni mobility a je jednim z nejvy-
znamnéjsich nastroji globalni integra-
ce. Ve 20. stoleti doslo k demokratizaci
a zmasoveni turismu, ktery se dnes stal
soucasti postmoderniho konzumeris-
tického zivotniho stylu.

Zaveér

Tvofici se Sociologie mobility je mo-
dernim védeckym oborem, jenz pojed-
nava o kvalitativnich i kvantitativnich
charakteristikdch dopravy osob a je-
jich vazbéch na kvalitu zivota obyva-
tel. Studuje trendy ve spole€nosti, které
se vyznamné podepisuji na socialnim
1 prostorovém uspotadani svéta (Land

Use). Prestoze zde je zietelna vazba
na discipliny jako sociologie, dopravni
inzenyrstvi ¢i urbanismus, neni na zad-
né vysoké skole v CR sociologie mobi-
lity zatazena jako samostatny pfedmét.
CDV je jedinym védeckovyzkumnym
pracovi§tém v CR, které se tomuto
oboru soustavné jiz nékolik let vénuje
a doufejme, ze v budoucnosti bude pa-
tfit mezi evropskou $picku.
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