Milan Korner

Spolecenské a ekonomické zmény po roce 1990 mély a stile maji vyrazné dopady na zmenu dopravnich vazeb. Mimo

cestovani jde o ekonomickou kooperaci.

V ramci evropského prostoru byly odstraneny administrativni prekazky, priichodnost hranic je v podstaté limitovana
urovni infrastruktury a v nékterych pripadech ochranou prirody.

Vyrazné se zménila struktura ekonomiky s postupnou orientaci na sektor sluzeb. Zanikla rada odvétvi ve vyrobni sfére,
které se ukdzaly jako nepotiebné nebo nekonkurence schopné. Vyznamny podil dopravnich vykonii je generovan ,,spo-

trebou “.

Ta pochopitelné vyrazné souvisi s ekonomickou vykon-
nosti jednotlivych regiond (vyrazné nejvyssi je v Prazském
metropolitnim regionu) s jejich demografickym potenci-
alem (ostatni metropolitni regiony a velké aglomerace).
Za soucast spotieby lze povazovat téz vystavbu novych
bytd, ktera je rovnéz regionalné vyznamné diferencovana.

V souvislosti s tim pochopitelné doslo ke zvétSovani regio-
nalnich rozdild, a to jak z hlediska ekonomické vykonnosti,
tak co do socialni situace. Zprivatizované firmy vétSinou vy-
kazuji vyssi produktivitu prace, disledkem je snizovani poctu
pracovnich mist a nartstajici nezaméstnanost v nékterych re-
gionech. Tyto skute¢nosti maji i vyrazné disledky pro oblast
dopravy:

—  VE&tsi pocet stiednich a malych firem vyzaduje jiny zpu-
sob feSeni dopravnich vazeb, z toho vyplyva orientace
na silni¢ni dopravu, ktera jedina umoznuje celoplo$nou
obsluhu;

— nemoznost ¢i neochota obyvatel ke zméné bydliste in-
dukuje znaény narust dojizd’ky za praci, a to i v mezire-
gionalnich relacich. Centry této dojizd’ky jsou zejména
Praha a Mlada Boleslav;

— rozvoj bydleni v pfiméstském uzemi velkych mést rov-
néz indukuje dojizd’ku za praci, vzdélanim ¢i sluzbami;

— moznost volného cestovani a zlepSeni ekonomické
urovné vyznamného poctu obyvatel se projevuje v no-
vych formach traveni volného ¢asu (Casto v zahranici ¢i
v jinych regionech CR).

Vsechny tyto a nékteré dalsi skute¢nosti ovliviiuji poptavku
po dopravé. Vzhledem k cenovym relacim, Grovni vefejné
dopravy a dal$im faktorim je vyznamna ¢ast poptavky re-
alizovana individualni automobilovou dopravou, v oblasti
cestovniho ruchu téz dopravou leteckou.

Otevieni hranic CR »Zapadnim® smérem a nova orientace zna-
menajici postupné zapojovani do evropskych struktur (EU) se
pochopitelné projevila i ve zméné piepravnich vztahd.
Jednotlivé dopravni obory se v uplynulych dvaceti letech
rozvijely zna¢né€ odlisné.

Pfedmétem tohoto piispévku jsou zejména zmény vazeb
a souvislosti rozvoje infrastruktury vzhledem k sousednim
zemim. Samostatné texty jsou téz vénovany zménam v sil-
ni¢ni a zelezni¢ni siti.

1. Tranzitni doprava pres Gzemi CR a jeji
perspektivy v blizké budoucnosti

Vzhledem k poloze ve stiedu Evropy by pres uzemi CR
,»,mohla® byt vedena n€kterd vyznamna tranzitni spojeni.
Podily nadnérodni tranzitni dopravy jsou vSak velmi nizké.
Rozdilna miize byt situace u dopravy silni¢ni a zelezni¢ni.

Vyznamnéjsi predpoklady ma doprava Zelezni¢ni, ne-
bot je vyhodna na delsi vzdalenosti (cca nad 200 km).
Tranzit pies izemi CR je zajimavy zejména ve sméru seve-
rojiznim a ve smérech diagonalnich.

Soucasna uroven zelezni¢ni infrastruktury umoziuje po-
meérn¢ kvalitni propojeni regionti Katowice a Wien/Brati-
slava. Toto spojeni je vSak mozné i ptes Slovensko, kde
vSak je modernizace opozdéna. Pro osobni dopravu je za-
douci vést spojeni ptes Brno, coz znamena zasadni prestav-
bu trati Brno — Prerov.

Propojeni aglomerace Dresden pies Prahu a Ceské Budé-
jovice na Linz nema odpovidajici rychlostni parametry ani
pro nakladni dopravu. Modernizace severniho useku (Praha
— hranice SRN) nedoséahla zdaleka parametr hlavnich ev-
ropskych trati, je nezbytné uvazovat v tomto spojeni s no-
vostavbou. Modernizace jizniho tiseku (Praha — hranice
Rakouska) nebude dokoncena do roku 2015. Jiz ,,moderni-
zované“ iseky Praha — Benesov a Ceské Budgjovice — Hor-
ni Dvofisté jsou opét pod potiebnym standardem a bude je
pottebné vyhledové nahradit novostavbami.

Z diagonalnich propojeni je v soucasné dobé mozné (za-
jimavé) spojeni Berlin — Dresden — Praha — Brno — Wien/
Bratislava.

Pfes provedenou modernizaci nesplituji potfebny standard
useky:

Praha — Dé&Cin (t€méf v celém rozsahu)

Praha — Poficany

Choceii — Usti n. Orlici

Ceské Ttebova — Brno

Na téchto usecich nelze dosdhnout rychlosti 160 km/hod.

Vedeni dalkovych spoji v relaci Hamburg — Wien pies
tizemi CR neni systémové zajimavé. Toto spojeni je dnes
vedeno v koridoru Hamburg — Hannover — Wiirzburg —
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Niirnberg — Regensburg — Passau — Linz — Wien. Cely tisek
Hamburg — Niirnberg ma vysokorychlostni parametry. Ty
dosahne do roku 2012 i cely usek Linz — Wien. Na mezi-
lehlém useku Niirnberg — Linz je standard 160 km/hod.,
predpoklada se zvyseni na 200 km/hod.

Po dokonceni vysokorychlostni traté Leipzig — Niirnberg
bude toto spojeni pres Niirnberg vyznamné rychlejsi i pro
relaci Berlin — Wien, neZ krati spojeni pies tizemi CR.

V silni¢ni dopravé je podil nadnarodniho tranzitu na celko-
vém dopravnim vykonu velmi nizky.

Nejveétsi objemy jsou v relacich Rozvadov — Breclav (cca
2000 voz./24 hod.), Cesky T&in — Mosty u Jablunkova
(cca 1700 voz./24 hod.) a Cesky T&sin — Mikulov (cca 1000
voz./24 hod.). Relace Petrovice — Bieclav a Rozvadov — Na-
chod vykazuji hodnoty 700-800 voz./24 hod.

Spojeni Petrovice — Dolni Dvofisté neni vzhledem k nedo-
konéené dalnici D8 a neexistenci dalnice D3 zajimavé.
Nejintenzivnéj$i vazba Niirnberg — Wien/Bratislava ma
alternativu v kratsi trase vedené vyhradné tzemim SRN
a Rakouska po existujicich dalnicich v koridoru pies Re-
gensburg, Passau a Linz.

Koridor D8 — D3 bude atraktivni pro spojeni Berlin — Linz
ve smérech Graz — Zagreb a Salzburg — Villach — Venezia.
Spojeni Berlin — Innsbruck — Verona je vedeno mimo uze-
mi CR.

Po dokonceni bavorské trasy A93 (B15) Regensburg — Ro-
senheim bude i spojeni Berlin — Salzburg, vedené mimo
aglomeraci Miinchen, vyhodn&jsi, nez pres tizemi CR.
Vyznam propojeni Katowice — Wien zfejmé bude nariis-
tat, ma vSak konkurenci v trase E75 vyuzivajici dokon¢ené
slovenské déalnice A1 Zilina — Bratislava a polské trasy S69
Bialsko Biala — Zwardon navazujici na slovenskou D3 Ska-
lit¢ — Cadca — Zilina.

Tento koridor bude ziejmé dlouhodobé nejvychodnéjsim
severojiznim kapacitnim propojenim ve stiedni Evropé.

Perspektivni je diagonalni spojeni Warszawa — Wroclaw
— Praha — Regensburg — Miinchen. Jeho vyznam se zvysi
dokoncenim trasy D11/R11 Hradec Kralové — Kralovec/
Lubawka a postupnym dokonéovanim polské dalnice A8
Piotrkow Tryb. — Wroclaw (spojeni Warszawa — Wroclaw).
Soucasti této diagonaly by méla byt i zasadné prestavéna
trasa 1/26 Plzen — Folmava navazujici na jiz pfestavénou
trasu Furth i. W. — Cham — Regensburg.

Diagonalni spojeni Dresden — Praha — Brno — Wien/Brati-
slava vyuZziva existujicich tras D8 (¢ast chybi) — D1 a D2.
V redalné dobé (2012) bude dokonceno kapacitni spojeni
Brno — Wien (R52, AS).

Pro pfimé spojeni Praha — Wien je Zadouci piestavba silni-
ce 1/38 Jihlava — Znojmo — Haté, navazujici na budovanou
rakouskou rychlostni silnici S3.

Prestavby silnic 1/26 a /38 neni potiebné sledovat v kapa-
citnich parametrech.

Tranzitni vazby nepochybné budou i v koridoru silnice R7,
propojujici Prahu pies Chemnitz s vyznamnym stfedonémec-
kym regionem Leipzig/Halle, pfes ktery jsou vedeny vazby
na Ruhrgebiet a do smérit Hannover — Hamburg. Pro tyto
vazby se jedna o kratsi spojeni, nez pfi vedeni pres Dresden.

2. Podil jednotlivych dopravnich
systému na prepravnich vykonech

K vyznamnym zménam doslo jiz v obdobi 1995-2000
v nakladni dopravé.

Zmény v ekonomické sféte a rychla transformace automo-
bilové nakladni dopravy se projevily ve vyrazném poklesu
podilu nekonkurenceschopné polostatni Zelezni¢ni dopra-
vy ze 42 % na necelych 30 %. Tento pokles dale pokraco-
val az na soucasnych 22 %. Silni¢ni doprava tak zajistuje
pres 73 % veskerych vykond.

Vykony jednotlivych systému v piepravé nakladua (mil. tkm)

1995 2000 2005 2008 o oot
mil. tkm % mil. tkm % mil. tkm % mil. tkm % mil. tkm

zelezni¢ni doprava 25395 | 42,14 | 17496 | 29,68 | 14866 | 24,21 | 15437 | 22,20 -2 059
silni¢ni doprava 31267 | 51,88 | 39036 | 6621 | 43447 | 70,77 | 50877 | 73,17 11 841
vodni doprava 1332 2,21 773 1,31 779 1,27 863 1,24 90
letecka doprava - - 38 0,06 45 0,07 37 0,05 -1
ropovody 2276 3,78 1612 2,73 2259 3,68 2315 3,33 703
celkem 60270 | 100,00 | 58955 | 100,00 | 61396 | 100,00 | 69528 | 100,00 10 573

Zdroj: Rocenky dopravy CR

Podil vnitrozemské vodni dopravy na celkovych vykonech v hodnoté 1,3 % je nevyznamny. Vykonové rezervy zeleznicni
dopravy nejsou vyuzity, investice do tohoto segmentu infrastruktury vSak bude mit vliv i na zlepSeni kolejové hromadné

dopravy, ktera zatim vykazuje pokles.
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Vykony jednotlivych systému v osobni pi‘epravé (mil. oskm)

narust/pokles
1995 2000 2005 2008 0089000
mil. oskm % mil. % mil. % mil. % mil. oskm
oskm oskm oskm

Jelezniéni doprava 8005 | 873 | 7300| 723| 6667| 614| 6803| 591 -497
vefejnd autobuso- |y Jea | p el 9351 | 926 | 8607 | 7.93| 9351 | 812 0
va doprava
leteckd doprava 2857 | 3,12 5865| 581 | 9736| 896| 10749 | 933 4884
vnitrozemska vod- 12| 0013 8| 0,008 18| 0,017 17| 0,015 9
ni doprava
méstska hromadnd| ) o705 | 1595 | jasa1 | 1440 | 14935 | 13,75 | 15881 | 13.79 1340
doprava
vefejnd doprava 37162 | 4054 | 37065 | 36,70 | 39963 | 3680 | 42801 | 37,16 5736
celkem
individudlni auto- | o0 550 1 59 46 | 63940 | 6330 | 68640 | 6320 | 72380 | 62,84 8 440
mobilova doprava
IAD + vef.
autobus. doprava | 66263 | 7229 | 73291 | 72,56 | 77247 | 71,13 | 81731 | 70,96 8 440
celkem
‘c’:fliﬁvn‘ vykon | o1 662 | 100,00 | 101005 | 100,00 | 108602 | 100,00 | 115181 | 100,00 14176

Nartsty vetejné dopravy jsou zplsobeny zejména nardstem letecké dopravy, v mensi mife téz narGstem MHD.

Silni¢ni doprava vykazuje v nakladni prepravé podil 73 % a v pteprave osob (v¢. verfejné autobusové dopravy) 71 %.
Jedna se o mimotadn¢ vysoky podil. Propad vykont Zelezni¢ni dorpavy pokracoval i po modernizaci nékterych zeleznic-

nich koridora.

3. Letecka doprava

Tento dopravni obor zaznamenal nejvétsi rozvoj. Jeho ne-
spornou vyhodou je, Ze je koncentrovan do nékolika malo
lokalit — areald letist’ (ve vazbé na vyznamné zdroje po-
ptavky). Pfedmétem rozvoje jsou zejména drahové systé-
my leti$t, odbavovaci terminaly a dal$i aktivity a souvise-
jici infrastruktura.

Hlavni letisté Ceské republiky Praha Ruzyné se zatadilo
mezi vyznamna stfedoevropska letisté. V jeho arealu doslo
k rozsifeni odbavovacich kapacit a k realizaci dal$ich ob-
jektu (parking, hotel ap.). Pfipravovana je vystavba nové
paralelni vzletové a pfistavaci drahy.

Ostatni letiSt€¢ maji i pres realizovanou vystavbu novych
odbavovacich terminali stale jen regionalni vyznam.

V této oblasti je vyznamny mezinarodni kontext, nebot
vnitrostatni vykony jsou v malé CR zcela minimélni. Diky
zlepSujici se silni¢ni (dalni¢ni) siti jsou pro nékteré pii-
hrani¢ni regiony dostupna vyznamnéjsi letist¢ sousednich
zemi, zejména Wien Schwechat pro jizni Moravu.

Rozvoj letisté Ruzyné souvisi s geografickou polohou
a atraktivitou hlavniho mésta Prahy. Praha je téZ vyrazné
je dalsim souvisejicim faktorem letecké dopravy.

K vyznamnéjsimu rozvoji letecké dopravy ve stiedoevrop-
ském prostoru dochazi zejména po roce 2000. Z Eeskych

letist’ se to tyka v podstaté jedin€ Prahy. Rozvoj letecké do-
pravy vyrazné souvisi s ekonomickou urovni, atraktivitou
a téz populac¢nim potencialem. V prvnich dvou kritériich je
znat vyrazny odstup Prahy, ktera vykazuje vyssi vykony,
nez podstatné vétsi aglomerace Budapesti a VarSavy.

U téméf vSech vyznamnych letist doslo po roce 1990 k roz-
Sifeni ¢i vystavbé novych odbavovacich terminalt. Zcela
nové je letist¢ Mnichov, vystavba nového terminalu a dalsi
drahy byla realizovéna na letisti Leipzig/Halle.

Ve vystavbe je nové hlavni letiste¢ Berlina v prostoru stdva-
jiciho arealu Schonefeld. Nejvétsim stiedoevropskym le-
tistém je Frankfurt/M. (53 684 tis. cest.), druhym Miinchen
(34 543 tis. cest.), tfetim Ziirich (20 814 tis. cest.) a ¢tvrtym
Wien (19 772 tis. cest.).

U fady némeckych letist’ dochazi ke stagnaci nardstu vy-
konti v souvislosti s rozvojem vysokorychlostniho zelez-
ni¢niho spojeni. Tyka se to zejména letist Hamburg, Diis-
seldorf, K6In-Bonn a Stuttgart s vykonem nad 10 mil. cest.
a v podstaté téz Frankfurtu a Berlina, nebot’ tato mésta jiz
maji vysokorychlostni Zelezni¢ni propojeni véetné spojeni
na hlavni mésta zadpadni Evropy. Vyznamny rozvoj maji le-
tisté velkych polskych aglomeraci.

Ceska letisté (mimo Prahu) ziejmé i nadéle budou mit spise
regionalni charakter, nebot’ podstatna &ast izemi CR ma
dobrou dostupnost (cca 100km) do Prahy nebo k bliz-
kym letistim sousednich stati (Wien, Bratislava, Krakow,
Katowice, Dresden). Zakladnim problémem letist¢ Praha
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Ruzyné i1 po dvaceti letech zlstava absence kolejového
spojeni s centrem meésta (piestup na rychlikové zelezni¢ni

i autobusové spoje).

o

Vsechna vyznamngjsi letist¢ SRN maji spojeni predmeést-
skou S-Bahn, v nékterych terminalech pfimo zastavuji dal-

kové zelezni¢ni spoje véetné vysokorychlostnich ICE.

= 18 7%
e &

Vykony letist’ (u letist’ nad 1 mil. dostupnost 100 km)

Srovnani vykonii leti§t' v CR a blizkych leti$t’ v sousednich zemich (v tis. cest./rok)

letisté 1990 1995 2003 2007 2008
Praha 1950 3168 7 463 12 355 12 621
Brno 2 89 166 448 553
Ostrava 113 101 197 359 388
Karlovy Vary 4 26 65 81
Pardubice S** 28 94 89
Bratislava 307 480 2 005 2209
Budapest 2 458 2 935 4483 8 580 8429
Warszawa 1981 2735 5167 9 288 9 483
Wien 5459 8372 12 768 18 754 19772
Linz 313* 634 773 845
Salzburg 899* 1264 1996 1831
Graz 296* 860 948 1033
Berlin Tegel 6704 8 168 11 104 13 368 14 500
Berlin Schonefeld 1821 1751 6348 6651
Miinchen 11 155 14 561 24193 33 983 34 543
Niirnberg 1 443 2160 3300 4 286 4296
Leipzig/Halle 634 1978 1955 3036 2 875
Dresden 609 1598 1649 1 888 1 889
Erfurt 440 316 315
Krakow 593 3076 2924
Katowice 145 1807 2 385
Wroclaw 284 1271 1484

*(daje 1989, **udaj 1997
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4. Silnicni doprava

Tento dopravni obor se ptimo dotyka vétSiny obyvatel i eko-
nomickych aktivit. Jako jediny umoziiuje uplnou plosnou
obsluhu tizemi. Nadfazen4 silni¢ni sit CR zahrnujici délnice,
rychlostni silnice a vybrané silnice I. tfidy je dnes integralni
soucasti evropské site. Jeji vymezeni je dano dohodou AGR
sledujici tii kategorie tras (hlavni, zakladni, doplitkové).

Vzhledem k vyznamu navaznosti uvadime zmény, ke kte-
rym doslo v siti sousednich zemi.

Zmény v dalnicni a silni¢ni siti sousednich zemi
1989-2009

Sledovany jsou dalnice a dalsi vybrané silnice vyznamné
pro vazby k CR.

SRN

Sledovany jsou pouze spolkové zemé Sasko, Sasko-An-
haltsko, Duryiisko a Bavorsko

Po sjednoceni Némecka bylo prioritnim ukolem propojeni
dalni¢nich siti

A4 (E40) Wildeck Honebach — Wommen (11km) —
na spojeni Bad Hersfeld — Eisenach
A72 (E441) Bayerisches Vogland (A9) — Zwickau — spo-

jeni mést Hof, Plauen a Zwickau

v useku Topen — Pirk (16km) se jednalo
0 novou trasu, zbyvajici useky A9 — Topen
a Pirk — Zwickau Ost (55 km) vznikly pte-
stavbou poloviny staré dalnice

vvvvvv

staveny.

Nové trasy:

A4 (E40) Hermsdorf — Uhyst (29km) — na spojeni
Drazd’any — Bautzen
Bautzen Ost — Gorlitz / hranice Polska (42 km)

A93 Hochfranken — Weiden Siid — na spojeni Hof
— Weiden (82 km)

A6 (E50) Amberg West — Rozvadov (68 km) — na spo-

jeni Amberg — Plzen

Mimo délnic byla pro vazby k CR vybudovéana nova trasa
B16 Wenzenbach — Roding — Cham (43 km) a pfestavéna
trasa B20 Cham — Straubing (A3) v délce 34 km.

V soucasné dobe¢ je rozestavéna nova (Ctyipruhova) silnice B15
Saalhaupt (A93) — Essenbach (A92) v délce cca 35 km. Trasa
umozni spojenti krajskych mést Regensburg a Landshut. Nasled-
né bude pokracovat ve sméru na Rosenheim a prostfednictvim
stavajici dalnice A93 Rosenheim — Kufstein bude pfenaset vaz-
by od Regensburgu na Innsbruck mimo aglomeraci Mnichova.
A94 (E552) Miinchen — Linz. Na této trase (nahrazujici sil-
nici B12) byl zatim realizovan usek Amfing — Markt im Inn
v délce cca 30 km navazujici na dfive v polovi¢nim profi-
lu realizovany tusek Marktl i. I. — Simbach (14 km). Trasa
umozni i spojeni Miinchen — Passau, a tim vazbu na CR 1/4.
A17 (E55) Dresden West (A4) — hranice CR (45 km).

A72 Chemnitz — Niederfrohna na spojeni Chemnitz — Lei-

pzig. V roce 2012 by mél byt dokoncen tsek do Borny
(30km) a tim spoleéné s ptestavénou ¢tyipruhovou silnici
B95 dokonceno kapacitni propojeni Chemnitz — Leipzig.
Na silnici B174 pro spojeni Chemnitz — Chomutov byl
realizovan Ctyfpruhovy usek Zschopau — Gornau (6 km),
zbyva 5 km k napojeni na jizni obvodovou trasu Chemnitz
(B180). Dale byl realizovan obchvat Marienbergu a pie-
stavén tsek k hranicim CR (cca 16 km). Zbyva propojeni
na Zschopau v délce 9 km.

Na silnici B92 (E49) Plauen — Cheb byly realizovany ob-
chvaty mést Oelsnitz a Bad Brambach.

Na silnici B178 Zittau — Lobau — Weissenberg (A4) by mél
byt dokoncéen ¢tyfpruhovy tisek po Lobau Siid v délce cca
15km a usek severovychodné Zittau (5 km). Nové pfipra-
vovana trasa B176 ma délku cca 20 km.

Nova dalnice A38 v délce 168 km propojuje Lipsko (A14)
a Gottingen (A7).

Novy je rovnéz Gsek dalnice A14 Halle — Magdeburg (A2)
v délce 94 km.

Prestavéna a rozsitena byla téz trasa A15 (E36) Liibbenau
(A13) — Cottbus — hranice Polska.

Ve vztahu k CR je vyznamna piestavba silnice B16 Re-
gensburg — Cham a pfestavba silnice B20 Cham — Strau-
bing (vazba na A3) — Landau a. d. I. (vazba na A92).

V blizkosti CR vede silnice B22 Weiden i. d. O. — Cham
anavazujici silnice B85 Cham — Regen — Passau. Tyto trasy
byly v uplynulém obdobi upraveny a az na vyjimky jsou
vedeny mimo sidla.

Rakousko

Rovnéz zde jsou zejména sledovany spolkové zemé s vazbou
na CR — Horni a Dolni Rakousko.

Nejvyznamnéjsi realizaci je ziejme trasa A9 (E57) Wels — Leoben
o délce 145 km umoziujici spojeni Linz — Graz, z které v r. 1990
byl v provozu jen tsek v prostoru mésta Liezen v délce 39 km.
Trasa A4 (E60) v délce 67 km umoznila spojeni na Mad’arsko
(smér Gyor) a trasa A6 v délce 24 km spojeni se Slovenskem
(smér Bratislava). Ve sméru na Mad’arsko (Sopron) byla rea-
lizovana od Gutremsdorfu (A2) trasa A3 v délce 27 km.
Jizné€ od Vidné byla dokoncena trasa S1 Vosendorf (A2) —
Schwechat (A4) v délce 15 km umoziujici propojeni dalnic
Al a A4 mimo mésto.

Severn¢ od Vidné byl realizovan tsek dalnice AS v délce
22 km (Schlick) a navazujici useky S1 v délce 24 km, na-
pojujici trasu na A22 a S2.

Ve sméru na Krems byla dokonc¢ena trasa S5 v tseku Stoc-
kerau — Grafenworth v délce 32 km a dfive spojeni od St.
Poltenu trasou S33 (v délce 33 km).

Vyznamné byla upravena trasa E49 vedend od hranic CR
(Halamky) s vyuzitim silnic B2 a B4 v koridoru Schrems —
Horn — Stockerau (— Wien). Trasa vede az na vyjimky mimo
sidla, nejvyznamnéjsim deficitem je obchvat mésta Maissau.

Slovensko
Ve vztahu k tizemi CR je vyznamna vystavba dalnice D1

Horn4 Streda (severné Piestan) — Zilina v délce 117 km
(s dokon¢enim 2010).
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Césteéné je rozestavéna dalnice D3 (spojeni Zilina — Cesky
T&in) v useku Cadca — Skalité (hranice Polska).

Trasa R1 z Trnavy (Al) v délce 42 km umoziuje spojeni
s Nitrou.

Dalsi tseky R1 jsou (zatim nesouvisle) realizovany ve smé-
ru na Ziar n. H.

Nasleduje souvisly usek Ziar n. H. — Zvolen — Banské Bys-
trica v délce 37 km.

Polsko

V roce 1990 existoval jediny tsek Golnica — Wroclaw
v délce 109 km (A4 — A18).

Nasledné byly vybudovany na trase A4 (E40) useky Zgor-
zelec — Krzyzowa (66 km) a Wroclaw — Katowice — Kra-
kow — Wielicka (262 km).

Dokoncen byl rovnéz tisek trasy A18 (E36) Golnica — hra-
nice SRN v délce 77 km.

Dale byla dokonc¢ena prestavba trasy S1 Cieszyn — Bielsko
Biala v délce 34 km.

Rozestavéna je trasa Al Gliwice — hranice CR/Bohumin
s letosnim dokoncenim.

Stav a zaméry kapacitnich tras (D, R) v ¢lenéni na kraje

Zmény v siti CR

Podstatna ¢ast vykond se odehrava na kapacitnich trasach,
které jsou v CR zatim rozdéleny na dalnice a rychlostni
silnice (jejich vyznam z hlediska rychlosti, kapacity i zpo-
platnéni je fakticky shodny).

Zde doslo po roce 1990 k dokonceni tsek:

D5  z Bavoryné pies Plzen

na hranice SRN (Rozvadov) 122 km
D8  z Prahy na hranice SRN

(mimo useku Lovosice — Rehlovice) 76 km
D1 Tucepy — Kromé&iiz 41 km
D1  Lipnik n. Beévou — Bélotin 15km
D1  Bilovec — Bohumin 25km
D3  Tébor — Mezno 15km
D11 Sadska — Sedlice 68 km
R35 Olomouc (v¢. obchvatu) — Lipnik n. Be¢vou 30km
R35 Turnov — Liberec 22 km
R52  Brno — Pohotelice 23 km
R6  Praha — Kamenné Zehrovice 20km
R6  Cheb — Kamenny Dvur 12km
R6  Nové Sedlo — Karlovy Vary 7 km

V pribéhu roku 2009 byly dokonéeny (resp. zprovoznény)
dva tseky na dalnici D1 Motice — Kojetin a Lipnik n. B. —
Bilovec a usek R35 Sedlice — Opatovice n. L.

stav k 1. 1. 2009 rozestavéné useky stav po dokonceni | pFipravované dseky
Kraj (cca 2011) po roce 2011

D R | D+R D R | D+R D R | D+R D R | D+R
Praha 11 22 33 0 14 14 11 36 47 0 29 29
Stredocesky 192 | 141 333 2 11| 194 | 150 344 0 22 22
Jihocesky 15 1 16 | 15 21 30 7 37 40 55 95
Plzensky 109 0 109 0| 109 0 109 0 0
Karlovarsky 0 18 18 0 18 18 0 36 36 38 38
Ustecky 53 7 60 | 16 10 26 69 17 86 41 41
Liberecky 0 23 23 0 0 0 0 23 23 0
Kralovéhradecky 16 16 0 0 0 16 0 16 35 35
Pardubicky 8 8 0 4 4 8 12
Vysocina 93 93 0 0 0 93 93
Jihomoravsky 143 29 172 0 0 0| 143 29 172 28 28
Olomoucky 22 92 114 7 0 7 29 92 121 24 8 32
Zlinsky 7 3 10| 14 28 42 21 31 52 0 5 5
Moravskoslezsky 28 36 64 | 36 47 83 64 83 147 0 44 44
celkem 697 | 372 | 1069 | 90 | 136 226 | 787 | 508 | 1295 929 | 270 369

V soucasné dobé je ¢eska dalnicni sit’ (v€etné rychlostnich silnic) napojena na sit’ sousednich zemi jen v Bieclavi (D2
— smér Bratislava) a v Rozvadové (D1 smér Norimberk). Propojena je téZ dalnice D8 (smér Drazd’any), avsak tato trasa
zatim neni souvisla. Chybi tisek Lovosice — Rehlovice (16,4 km).

V blizké dobé (2010-2012) l1ze piedpokladat propojeni R52 (Brno — Videii) a D1 (Ostrava — Gliwice) a dokonéeni chy-

béjiciho tiseku D8 pies Ceské stiedohofi.
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Mimo kapacitnich tras (D, R) jsou pieshraniéni vztahy (i vazby mezi vyznamnymi aglomeracemi CR) realizovany dalsimi
hlavnimi silnicemi zafazenymi do evropskeé sité. Na téchto trasach jsou vSak realizovany jen nékteré vyznamnéjsi obchva-
ty sidel. Napf. na trase /38 (E59) obchvaty Jihlavy a Moravskych Budéjovic.

ZatiZeni hrani¢nich prechodi (Fijen 2008)

hrani¢ni prechod silnice pocet vozidel za 24 hod.

lehka vozidla tézka vozidla celkem

1. |Bfeclav D2 8 081 6 677 14 758
2. |Rozvadov D5 5 408 6 630 12 038
3. |Krasny les D8 5314 6 384 11 698
4. |Cesky T&in R48 4613 5373 9986
5. |Mosty u Jablunkova /11 3342 4632 7974
6. |Folmava 1/26 4 660 2 489 7 149
7. |Haté 1/38 5389 1728 7117
8. |Nachod 1/33 4211 2218 6429
9. |A8 1/64 5173 521 5694
10. |Bohumin 1/58 4228 934 5152
11. |Mikulov 1/52 3291 1516 4 807
12. |Bila 1/35 2 847 1197 4 044
13. | Strazny 1/4 3081 809 3890
14. | Vojtanov 1/21 1 863 1770 3633
15. | Dolni Dvofisté 1/3 2379 1233 3612

Z uvedeného vyplyva, ze piihrani¢ni useky silnic I. tf. neni potfebné budovat v kapacitnich parametrech. Vyjimkou mo-
hou byt Giseky navazujici na stavajici ¢i pfipravované trasy (dalnice, rychlostni silnice) sousednich zemi.

Tyka se to tras

R52 - A6 spojeni Brno — Viden

R3-S10 spojeni Ceské Bud&jovice — Linz soudast hlavni evropské trasy E55, kterd je v celém rozsahu v kapacitnich
parametrech

ZatiZeni silnic na hranicich mezi kraji

Jen vyjimecné piesahuje hodnotu 10 tis. voz./24 hod. Tyto hodnoty ptiblizné odpovidaji vyznamu pro dalkové meziregionalni
spojeni. Vyssi zatizeni v pfiméstskych tsecich vétsich mést, resp. na jejich propojeni je dusledkem mikroregionalnich
vazeb, které i nadale budou z velké ¢asti realizovany v pivodnich trasach propojujicich sidla.

spoieni kraid silnice (mimo existujici trasy D a R) budouci
PO U (tis. voz./24 hod.) trasa

Stfedocesky — Jihocesky 1/3 (12), 1/4 (10) D3,R4

— Ustecky /7 (16) R7

— Kralovéhradecky 1/16 (12) /16
Kralovéhradecky — Pardubicky 1/37 (14) 1/37
Pardubicky — Olomoucky 1/35 (12) R35
Jihomoravsky — Zlinsky 1/50 (12), 1I/55 (10) 1/50, R55
Moravskoslezsky — Zlinsky /55 (10) R55

Na zadném dal$im mezikrajském spojeni intenzita neptfekracovala 8 tis. voz./24 hod. Potieba kapacitniho spojeni (R) i pfi
naristu o 100 % na téchto tsecich neni zdiivodnitelna. Tim neni vyloucena potieba kapacitni trasy (v silni¢ni kategorii)
na nekterych piiméstskych usecich ,,mezikrajskych® spojeni.
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Deficity v silni¢ni siti

V sousednich zemich jsou odstrafiovany deficity v silnicni siti

vvvvv

v

Na uzemi SRN je ziejmé nejvyznamnéjsi silnice B174, kde
chybi dva tseky na spojeni Chemnitz — hranice CR (R7
— I/7). Dalni¢ni propojeni Chemnitz — Leipzig (A72) bylo
dokonceno letos. Tento koridor je pfes Magdeburg a Han-
nover nejvhodnéjsi pro spojeni ve smérech na Hamburg/
Dansko a Porufi/Benelux.

Rakousko rozestavélo k tizemi CR trasy A5 (Wien — Mikulov),
S3 (Stockerau — Hat¢) a ptipravuje vystavbu S10 (Linz — Dolni
Dvotiste). Dokonceni Ize predpokladat v obdobi 2010-2015.

Slovensko v podstat realizuje jen dalnici D3 Zilina — Skalité
(smér Bielsko-Biala s napojenim ve sméru na Mosty u Jablun-
kova. Dokonceni (ziejmé v polovicnim profilu) po roce 2010.

Vyznamna je v posledni dobé vystavba dalni¢ni sité v sou-
sednim Polsku, kde byla dokoncena souvisla trasa dalnice
A4 od hranic SRN do prostoru Krakowa.

Usek dalnice A1 Gliwice — Bohumin umozni napojeni Os-
travska na hlavni evropskou trasu E40, ktera je dnes sou-
visla od Krakowa az k pfistavu Oostende v Severnim mofi.
Prostiednictvim zékladni trasy E36 je mozné ptimé spojeni
Wroclaw — Berlin.

Nejvyznamngjsim deficitem CR z hlediska stiedoevrop-
skych vazeb je dalnice D3, kde chybi na hlavni trase ESS roz-

sahlé tseky jen na uzemi CR. V provozu je jen kratky tsek
v prostoru Tabora.

Zavaznym problémem je chybéjici propojeni radialnich tras
okruhem kolem Prahy (R1) a chybéjici propojeni hradecko-
pardubické a olomoucké aglomerace (R35). Toto propojeni
umoziuje t¢z vazby z Prahy na Ostravsko a jizni metropolitni
regiony Polska (Katowice, Krakow).

Z dalsich silnic s mezinarodnim vyznamem piedstavuji

hlavni deficity v CR:

— silnice /38, ptimé spojeni Praha — Wien;

— silnice 1/26, pfimé spojeni Plzen — Regensburg;

— podstatna ¢ast rychlostni silnice R7 Slany — Chomutov
(smér Chemnitz).

5. Zelezniéni doprava

Ve srovnani s leteckou a silniéni dopravou vykazuje v CR
tento segment dopravni infrastruktury vyznamné zaostavani.
Zatimco Ceské letistni terminaly a dalnice dosahuji evrop-
skych standardd, na ¢eské Zeleznicni siti, ani v ptipad¢ jiz
realizovanych koridordl, nebyl na rozsahlych usecich spl-
nén standard hlavnich evropskych trati (AGC), tj. rychlost
160 km/hod.

Koncepce vysokorychlostniho spojeni sleduje ve stfedo-
evropském prostoru nasledujici trasy, které se systémoveé
dotykaji izemi CR.

Hlavni severojiZni trasa propojuje Hamburg — Hannover
— Wiirzburg — Niirnberg — Miinchen — Innsbruck. Je kom-

Hlavni deficity v dalnicni a silnicni siti
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binaci novostavba/ptestavba. S vyjimkou useku jizné¢ od
Mnichova mé (aZ na nékter¢ kratké useky) v celém rozsahu
vysokorychlostni parametry.

Na tuto trat’ je z Fuldy napojen Frankfurt a. Main a trati Ber-
lin — Leipzig — Niirnberg téz hlavni mésto Némecka. Na této
trati zatim chybi rozestavény usek Globers (u Lipska) — Er-
furt — Ebenfels (severné od Bambergu). Souvislé propojeni
Berlin — Miinchen lze predpokladat k roku 2015.

Zapadovychodni spojeni je vedeno v koridorech:

Paris — Saarbriicken — Mannheim — Frankfurt a. Main —
Erfurt — Leipzig — Dresden s pokracovanim na Wroclaw —
Katowice a Krakow;

Paris — Strasbourg — Karlsruhe — Stuttgart — Miinchen — Sal-
zburg — Linz — Wien/Bratislava s pokracovanim na Budapest.
Na téchto koridorech je realizovana ptestavba iseku Saar-
briicken — Mannheim v délce 128 km v parametrech 200
km/hod. s dokonéenim v leto$nim roce. Pfipravovana je
vystavba seku Stuttgart — Ulm v délce 121 km v parame-
trech 250 km/hod. s pfedpokladanym dokoncenim 2015.
Usek Frankfurt a. Main — Erfurt (v parametrech piestavby
200 km/hod.) — Leipzig bude pfenaset téz spojeni Frankfurt
— Berlin.

Severojizni spojeni sleduje propojeni aglomeraci Berlin —
Leipzig — Niirnberg (— Miinchen).

Rozestavény jsou useky Leipzig — Erfurt 123 km (novo-
stavba), Erfurt — Ebenfeld 107 km (novostavba) a Ebenfeld
— Bamberg — Niirnberg 83 km (pfestavba).

V podstaté jedinou uvazovanou novostavbou (mimo vyse
uvedené koridory) je nové spojeni Hannover — Hamburg
s odbockou na Bremen.

Rakousko v realném horizontu sleduje pro vysokorych-
lostni spojenti trate:

Wien — Linz — Wels (s vyznamnym podilem novostaveb)
s dokon¢enim cca 2012;

Tranzitni Zelezni¢ni koridory

Wels — Passau (smér Niirnberg) — ptestavba;

Wels — Salzburg, spojeni na Innsbruck je ptes tizemi Bavor-
ska (Salzburg — Rosenheim — Kufstein);

Salzburg — Villach/Tarvisio;

Wien — Graz s budoucim propojenim na Klagenfurt a Villach.
V obdobi 2010-2022 by mél byt realizovan novy Brenner-
sky tunel (63 km) pro spojeni Innsbruck — Brixen.

Na Slovensku lze vyznamnéjsi zlepSeni (v parametrech 160
km/hod.) o&ekavat jen v iseku Bratislava — Ptichov a Zilina
— Cadca (hranice CR). Piedpokladat 1ze téZ dokonéeni mezi-
lehlého tiseku Pachov — Zilina a piestavbu traté na Poprad.

Polsko sleduje pomérné ambicidzni zamery.

Stavajici ,,nova trat™ Warszawa — Katowice ma byt (do roku
2013) modernizovana na rychlost 250 km/hod., navazujici
odbocka na Krakow (z ¢asti novostavba) ma byt v paramet-
rech 300 km/hod. Zcela novou vysokorychlostni trati ma byt
spojeni Warszawa — Lodz — Kalicz — Wroclaw s odbockou
Kalicz — Poznan (pro budouci spojeni Warszawa — Berlin).
Modernizovany na parametry 160-200 km/hod. by mély
byt trate:

(Berlin) — Frankfurt n. O. — Poznan — Warszawa;

Szczecin — Poznan — Wroclaw — Katowice;

Warszawa - Gdansk/Gdynie.

Modernizace 120-160 km by méla byt realizovana na Gisecich:
Gorlitz/Zgorzelec — Wroclaw;

Katowice — Krakow — Tarnow — Rzesov (- Lviv);
Katowice — Zabrzydowice — hranice CR;

Warszawa — Brest (hranice Béloruska);

Warszawa — Radom — Kielce — Krakow.

Tyto projekty by mély byt dokonceny v roce 2013.
Propojeni Dresden — Wroclaw s vys$§imi parametry bude
sledovano nasledné, ziejmé v souvislosti s novou VRT
Warszawa — Wroclaw.

délka maximalni . .
fsek aseku | Z tf)ho moder- rychlost dosa'zena 1}a "/(’) mo- | min. rych-

v km nizace v km v km/h dernizovaného useku | lost v km/h
Dé&cin — Praha 129 112,8 160 33 80
Praha — Ceské Tiebova 164 125,2 160 77 90
Ceska Tiebova — Brno 91 79,1 120 34 60
Brno — Bieclav 59 52,3 160 99 160
Bieclav — Pierov 100 92,8 160 96 160
Pterov — Petrovice 106 102,1 160 23 110
Cheb — Plzen 106 101,9 130 3 100
Plzen — Praha 114 90,6 160 36 100
Ceska Tiebova — Pierov 108 94,7 160 68 120
Praha — BeneSov 49 42,1 140 8 80
Benesov — Ceské Budgjovice 120 104,3 160 68 120
Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté 57 57,0 70 - 60
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Ceska koncepce modernizace je zaloZena na ,.tranzitnich

koridorech®:

I. D&in — Praha — Ceska Tfebova — Bieclav (E61)

II. Bfeclav — Pferov — Ostrava — Petrovice/Mosty u Jab-
lunkova (E65)

III. Cheb/Ceska Kubice — Plzeti — Praha — Ceska Tebova —
Pierov — Petrovice (E40)

IV. DéCin — Praha — Veseli n. Luznici — Horni Dvofisté/
Ceské Velenice (E55)

V soucasné dobé zbyva dokoncit zapadni ¢ast I1I. korido-
ru a jizni ¢ast IV. koridoru. Pozadovana rychlost hlavnich
evropskych trati 160 km/hod. byla dosazena souvisle jen
na asecich Brno — Bieclav, Bieclav — Pferov a na tseku Po-
ficany — Chocen.

V nékterych usecich nebyla po modernizaci dosazena ani
rychlost 120 km/hod. (Ceska Tiebova — Blansko 100 km/
hod., Blansko — Brno 60-80 km/hod.).

Ani na zbyvajicich tsecich III. a IV. koridoru nebudou
ve znacném rozsahu dosazeny parametry hlavnich trati.
Z hlediska rychlosti se CR dostava po modernizaci na tiro-
veni 70. let zapadnich zemi.

Predpoklad, ze koridorové traté budou dokonceny v r. 2016,
je malo realny. Soucasti III. koridoru by mél byt i 24 km
dlouhy tunel Praha — Beroun s navrhovanou rychlosti 250
km/hod. Nasledny tisek (do Ejpovic) by mél byt modernizo-
véan na 130 km/hod. Usek Ejpovice — Plzeii je novostavbou
ve vysokorychlostnich parametrech.

Modernizovany tusek Plzen — Cheb zlstane jednokolejny.
Zlomovou zalezitosti by mohlo byt pfijeti projektu Donau-
Moldau-Bahn sledujiciho ptestavbu trati Praha — Plzen —
Regensburg — Miinchen na standard vysokorychlostniho
spojeni (piestavba 200+, novostavba 250+).

Prestavba na standard 200+ je zvaZovana téz pro spojeni
Brno — Pierov a piip. druhou modernizaci useku Bieclav
— Brno. Zvyseni na standard 160+ je mozné i na nékterych
dalsich jiz ,,modernizovanych* usecich.

Novostavba ve vysokorychlostnich parametrech je nezbytna
na trati Praha — Usti n. Labem (—Dresden) s fadou tisekil pod
120 km/hod., navic je zde predpoklad vyznamného zkracent trati.

6. Vodni doprava

Jedinymi vyuzivanymi vodnimi toky jsou dolni a stfedni
Labe (po Chvaletice) a dolni Vltava po Tiebenice.
Vzhledem k tomu, ze vlady spolkovych zemi Saska-An-
haltska a Saska neuvazuji na Labi nad Magdeburgem se
zlepSenim plavebnich podminek, je potiebné v tomto kon-
textu zvazit piinosy piipadnych investic na ceském useku
Labe.

Na Vltavé zaméry doplnéni stupnd na piehradach Slapy
a Orlik by byly pfinosem pro propojeni rekreacni dopravy
na existujicich ptrehradnich nadrzich a tim umoznéni sou-
vislého spojeni z Prahy do Ceskych Budgjovic.

Podil vnitrozemské vodni dopravy na celkovych vykonech
nakladni ptepravy v hodnoté 1,3 % je nevyznamny. Pie-
prava osob ma predevsim turisticky a rekreacni charakter.
Podstatna Cast je realizovana v Praze a jejim okoli.

7. Shrnuti

Vzhledem k vymezeni podstatné &asti obvodu Ceské re-
publiky hrani¢nimi hiebeny, i vzhledem k vyrazné ztraté
poctu obyvatel v obdobi II. svétové valky, zejména pfi
jihozapadni hranici, je intenzita pfeshrani¢nich vztahii
pomérné nizka. Intenzivni vazby pfes hranice jsou jen
v nékterych ,pieshrani¢nich® regionech (Slezsko, Dolni
Pomoravi, Chebsko aj.).

Tyto regionalni vazby jsou obvykle realizovany vétSim po-
¢tem (zejména silni¢nich) koridort.

Meziregionalni vazby jsou téméi vzdy hierarchicky uspo-
fadany, odpovidaji potencidlu metropolitnich, vyssich
a stfednich center. Vazby mezi centry stejné kategorie
(napt. Usti n. Labem a Liberec) jsou obvykle nizké. Pocho-
pitelnou vyjimkou je prostor hradecko-pardubické aglome-
race s velmi blizkymi centry.

Znovuvytvorenim krajii doslo k posileni regionalniho vy-
znamu ,,novych® krajskych mést (Karlovych Vari, Liberce,
Pardubic, Jihlavy, Olomouce a Zlina) a ke zvySeni jejich au-
tonomie. Tato skute¢nost se pochopitelné projevila v oslabe-
ni makroregionalniho vyznamu Brna a Ostravy.
Vyznamnym regiondlnim centrem s vysokou ekonomickou
vykonnosti je Mlada Boleslav s pfesahem vazeb do krajt Li-
bereckého a Kralovéhradeckého.

Ze zahraniCnich center se nejvice uplatiiuje Wien, kde
makroregionalni vyznam ptesahuje na jizni Moravu.

Ve vnitrostatnich vazbach vyrazné dominuji radialni vzta-
hy k hlavnimu a vyrazné€ nejvétsimu méstu Praze, a to jak
v urovni regiondlni, tak irovni nadregionalni.

Tyto vazby jsou v nekterych smérech realizovany silni¢ni
i zelezni¢ni dopravou. V nékterych smérech vsak zelezni¢ni
doprava neumoziiuje ,,ptimé* spojeni. Tyka se to zejména
koridort Praha — Liberec, Praha — Chomutov/Most a Pra-
ha — Karlovy Vary. V téchto smérech neni ani vyznamnéjsi
nadnarodni zeleznicni spojeni, a proto zasadni pfestavba ze-
lezni¢ni infrastruktury znamenajici vedeni v novych korido-
rech neni odivodnitelna.

Mezinarodni tranzit vedeny pres izemi CR je pomérné niz-
ky, nebot’ velky pocet vazeb ma zdroj ¢i cil v Praze a jejim
gionti Katowice — Krakow a Wien — Bratislava. Ten je vSak
mozny i po izemi Slovenska trasou E75 (D1).

Dalkové vnitrostatni vazby jsou nejvyznamnéjsi v propojeni
nejveétSich metropolitnich regionti Prahy a Ostravy. V tomto
koridoru navic lezi vyznamné aglomerace hradecko-pardu-
bickd a olomoucka.

Ceska koncepce rozvoje silniéni sité, sledujici téméi vy-
hradn¢ kategorii dalnic a rychlostnich silnic, vyzaduje za-
sadni pfehodnoceni, nebot’ v fadé¢ pfipadii nereaguje na vaz-
by mezi vyznamnymi stfedoevropskymi metropolitnimi
regiony, ani na existujici sit’ sousednich zemi. Propojeni CR
na nejvykonnéjsi sttedoevropské regiony Miinchen, Wien,
Linz, Regensburg byla zatim mimo tivahy dopravnich pla-
novacu. Ignorovany jsou z hlediska priorit nékteré trasy
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Naopak jsou sledovany kapacitni trasy na spojnicich, které
maji prevazné jen regionalni vyznam, nebo jejich zatizeni
nevyvolava potiebu takového spojeni. Nejsou uvazZovany
moznosti optimalizace vyuzivani silni¢ni sité v SirSim (pfes-
hrani¢nim) kontextu.

Vyznamny podil na dopravnich vykonech maji predev§im
regionalni vazby, dale vazby meziregionalni, a jen ve velmi
malém rozsahu vazby viiéi izemi CR tranzitni. Koncepce
rozvoje silniéni sit¢ nemtze byt zalozena na ,,vyhodé* CR
v niz§ich cenach pohonnych hmot ¢i mytného.

Nékteré trasy evropské sit¢ (AGR) neodpovidaji ani sou-
casnému stavu infrastruktury ¢i potfebnym vazbam a mély
by byt ptelozeny do jinych koridort vyuZzivajicich existujici
kapacitni silnice i dalsi ,,upravené® hlavni silnice na uzemi
sousednich stat i CR. Modifikovana sit’ ,,hlavnich® silnic
by méla byt urychlené dobudovana.

Dopravni vazby zasadné ovliviiuje demograficky a ekono-
micky potencial vyznamnych regionl. Vyznam ma i jejich
atraktivita a administrativni statut center. V blizkosti CR
jsou to zejména regiony Bavorska (Miinchen a Niirnberg),
dynamiku vykazuji téZ regiony Saska a Duryiiska (Dresden,
Leipzig, Erfurt) a pochopitelné region hl. mésta SRN Ber-
lin. Ekonomicka vykonnost vychodonémeckych regiont je
vyrazné niz§i, na rozdil od ¢eskych regioni vsak presahu-
je pramér EU. Z ostatnich metropolitnich regiont vykazuji
ekonomickou vykonnost (srovnatelnou s Prahou) jen re-
giony Wien, Linz a Bratislava. Popula¢né silné jihopolské
regiony zatim vyrazné zaostavaji. Lepsi jsou zapadopolské
metropole Poznan a Wroclaw.

Nejvykonnéjsimi stfedoevropskymi regiony jsou jihonémec-
ké regiony Miinchen a Stuttgart. Dvojnasobek urovné EU
prekracuji téz aglomerace Regensburg, Ingolstadt a Ulm.

Dopravni infrastruktura (silni¢ni i Zelezni¢ni) sousednich
zemi, zejména SRN a Rakouska je svou ucelenosti a standar-
dem (u Zelezni¢ni dopravy) na vyrazn¢ vyssi urovni nez in-
frastruktura CR. V posledni dob& doslo k vyraznému urych-
leni vystavby dalnic v jiznim Polsku a v redlném case tam
zfejmé dojde 1 ke kvalitativnimu zlepSeni Zelezni¢nich trati.
Vazby jihozapadnim smérem (Miinchen, Linz) vyrazné
souviseji i1 s orientaci cestovniho ruchu (Alpy, Stiedomoti).
Perspektivni jsou i vazby v ose Wroclaw — Warszawa — vy-
chodni Pobalti.

Nejvyznamngj$im tranzitem pres tzemi CR je propojeni
regionil Katowice a Wien, které ma alternativni trasu pres
tizemi zapadniho Slovenska (Zilina — Bratislava).

Tyto skuteénosti budou v nejblizsi dob¢ vyznamné ovliv-
novat vyvoj dopravnich vazeb a mély by se promitnout
i do priorit vystavby ¢i piestavby dopravni infrastruktury
Ceské republiky.

V dopravni infrastruktufe sousednich zemi nelze ocekavat
investice, které by ptiblizné do roku 2015 mohly vyraznéji
ovlivnit dopravni vazby.

V silniéni siti je to ziejmé dokonceni souvislého spojeni
(Praha) — Marienberg — Chemnitz — Leipzig, kde pfeshra-
ni¢ni usek neni sledovan v kapacitnich parametrech. Je
otazkou, zda k tomuto ¢asovému horizontu bude dokoncena
i trasa R7 Slany — Chomutov. K roku 2015 ziejmé budou

chybét rozsahlé tseky na trase D/R - 3 Praha — Ceské Bu-
déjovice (— Linz) a nebude dokoncena piestavba silnice 1/26
Plzen — Furth i. W. pro pfimé spojeni Plzen — Regensburg,
resp. Praha — Miinchen.

Do roku 2015 témér jisté nebude dokonceno spojeni R 35
Opatovice n. L. — Mohelnice pro vazby Praha — Olomouc
— Ostrava/Krakow, které bude znamenat zasadni zmény
ve vyuzivani silni¢ni sité v CR.

Prestavba zelezniéni sit¢ v sousednich zemich na vyso-
korychlostni parametry se vazeb CR v podstaté nedotkne,
nebot’ jediné napojeni tratémi evropskych parametrd bude
pres Breclav na Wien (ze smért od Brna a Prerova — Ostra-
vy). Napojeni Prahy na vysokorychlostni traté ve smérech
na Dresden (sever, severozapad) a Miinchen (jihozapad)
neni do roku 2015 realné.

Do roku 2015 zcela jisté nebude dokoncena ani piestavba
traté Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Linz, ktera by
umoziovala spojeni z Prahy na jih i propojeni Berlin — Dres-
den ve smérech na Graz a Salzburg — Villach.

V podstaté jedinymi redlnymi zménami vazeb v ramci sil-
niéni sit¢ CR do roku 2015 je napojeni Ostravska novou dal-
nici D1 na polskou dalni¢ni sit’ prostfednictvim dalnice Al
do prostoru Gliwice/Zabrze. Trasa nahradi stavajici polskou
silnici 78 a bude znamenat pieneseni Casti vazeb z hranic-
niho prechodu Cesky Té&sin. Dokonéeni dalnice D1 mezi
R46 a R35, kterymi je dnes vedeno spojeni obchvatem Olo-
mouce. V tseku Lipnik n. B. — Vyskov bude mozna volba
dvéma kapacitnimi trasami.

Dokongéeni trasy D1 bude znamenat nejvyznamnéj$i piino-
sy pro Zlinsky kraj, nikoliv pro mezinarodni ¢i republikové
vazby, které z vyznamné ¢asti zlistanou v koridoru pfes olo-
mouckou aglomeraci.

V Zzelezni¢ni doprave nelze zménu vazeb a bohuzel ani vy-
znamnou zménu kvality do roku 2015 ocekavat.

Zménu vazeb by znamenala vystavba nového spojenij Plzen
— Regensburg, to vSak v tomto horizontu neni realné.
Zménu kvality 1ze oéekavat od piestavby trati Praha — Ceské
Budgjovice — Linz. Ani s dokonéenim tohoto koridoru nelze
v plném rozsahu pocitat.

Za redlny cil 1ze povazovat prestavbu trati Brno — Pferov
(na parametry 200 km/hod.) a tim souvislého spojeni (Wien —)
Brno — Ostrava (— Katowice).

Rovnéz lze stihnout dokonceni ,,modernizace* na spojeni
Praha — Ceska Tiebova v Gisecich Praha — Poti¢any a Cho-
ceft — Usti n. O. Tim by bylo moZné na celém useku Praha
— Ostrava dosahnout odpovidajiciho rychlostniho standardu.

Prestavba ¢i vystavba Zeleznicnich trati v zasadé ke zmé-
nam vazeb nevede, nebot’ spoje vyssich kategorii zastavuji
jen ve velkych méstech. V tom je zasadni rozdil od ,,dalni¢-
ni“ sité, ktera ve velkém rozsahu pfenasi i regionalni vazby
v uzemi metropolitnich regiont a velkych aglomeraci.

Prinosy vysokorychlostnich trati jsou zejména ve vazbach
makroregionalnich center, kde mohou nahradit leteckou
pfepravu. Z vyvoje vykond stfedoevropskych letist se
to v pripadé Ceské republiky tyka piedeviim hl. m. Pra-
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hy. Zadné daldi mésto negeneruje rozsahlej§i poptavku leZicich v koridorech propojeni hlavnich makroregional-
po ,,spojeni“ s jinymi evropskymi centry. Vyhoda vysoko- nich center. Po téchto tratich mohou byt vedeny rychlikové
rychlostniho spojeni oproti letecké dopravé je vSak v tom, spoje nizSich kategorii. Stanice vysokorychlostnich spoji
ze muze nabidnout zastaveni i v aglomeracich nizsiho fadu by mély byt v aglomeracich nad 100 000 obyvatel.

Ing. arch. Milan Korner, CSc.
AURS, s. 1. o.

ENGLISH ABSTRACT

Changes in Transportation Linkages and the Impact on Transportation Infrastructure, by Milan Korner

The social and economic changes after 1990 have had significant impact on the development of the structures of trans-
portation. Administrative obstacles have been removed and border crossing is almost unlimited but by the quality of
the infrastructure or, in some places, environmental aspects. Economic structures have also been heavily changed, with
increasing orientation on services. Many a production branch has disappeared, being redundant or not competitive.
A substantial part of the transportation business is generated by consumption. The subject of this contribution is mainly
the changes in the infrastructure and its development as related to Czech Republic’s neighbouring countries. Particular
texts describe the changes in road and railway networks in more detail.
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