UVAHY ZKUSENEHO URBANISTY*

Silvestr Vagner

Problematika rozvoje mésta Brna formou prestavby i vystavby na novych plochdach se v devatendctém stoleti resila za-
stavovacimi plany, které ve stoleti dvacatém nahradily uzemni plany. Zastavovaci plany mély urcitou vyhodu v tom, Ze
Fesily ulicni sit mésta a blokovou zdstavbu. Uzemni plany poplatné urbanistickému funkcionalismu dodnes resi v podstaté
funkcni cleneni vuzemi na plochy dopravni, obytné, vyrobni, plochy obcanské vybavenosti, zelené apod., aniz by se staraly
o0 to, jak budou tyto plochy stavebné vyuzivany. Kdyz se pak stavebni vyuziti jednotlivych funkcénich ploch resi v navazu-
Jicich zastavovacich planech zon, ztraci se casto prehled o vzajemné vazbé techto funkcnich ploch, nehledé k tomu, zZe
moznost organizovani funkcéné integrovanych souborii (z6n) ocividné unika. Clanek se zabyva zejména v soucasné dobé
velmi diskutovanou problematikou presunu brnénského hlavniho nadrazi a s nim souvisejicimi urbanistickymi problémy.

V soucasnych méstech v zahrani¢i fany, eventudlné (vyhledov€) s novym ni vlaky typu TGV nebo MAGLEV.
najdeme napt. autobusové nadrazi pod nadrazim pro vysokorychlostni osob- Takové nadrazi bude patrné nutné si-
budovou méstské spravy (Santa Anna,
Los Angeles), tramvajovou vozovnu
uprostfed obytného vnitrobloku a nad
ni méstsky park s détskymi hfisti (Vi-
den), obytny komplex nad dalnici pro-
chazejici méstem (zapadni ¢ast Berli-
na), podzemni parkovisté automobili
véetné pfidruzenych supermarkett
pod méstskymi parky se vzrostlou ze-
leni (Paiiz — Etoile). V Pafizi také bylo
na prelomu 19. a 20. stoleti postaveno
prvni patrové parkovisté pro kocary
fiakristd s pfidruZzenymi stajemi pro
koné. Ve vSech uvedenych ptipadech
funk¢ni integrace vznikala vlastné si-
tuovanim jednotlivych funkci nad se-
bou do vicepodlaznich objektt, pokud
mozno s bezkoliznimi pfistupy pro
jednotlivé funkce. Divodem pro re-
alizaci takovych feseni byla na jedné
strané cena pozemku a na strané druhé
lokalizace funkci do jednoho spolec-
ného mista s cilem minimalizovat je-
jich vzajemnou dostupnost.

Zamyslime-1i se nad problemati-
kou odsunutého Zelezni¢niho osobni-
ho nadrazi v Brng, zjistime, Ze je dnes
komplikovangjsi o potfebu vzniku au-
tobusového nadrazi pro dalkové mezi-
meéstské spoje a rekreacni turistickou
dopravu na kontinentalni Grovni, o po-
ttebu kapacitniho parkovisté osobnich
automobili v blizkosti téchto nadra-
7i, a 0 nutnost spojeni téchto nadrazi
bezkolizni méstskou hromadnou do-
pravou s osobnim letistém Brno—Tu-

Studie hromadné a individudlni dopravy v centru mésta pii dosavadni poloze brnén-
ského nadraZi - podle navrhu Stdtniho projektového ustavu pro vystavbu mést a vesnic
*  Poznamka redakce. v Brné, 1957
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Pramen: Budujeme Brno, mésto mezindarodnich veletrhii, 1958



tuovat do dnesniho zajmového izemi
mésta. Samostatnym problémem je
obchodni vybavenost stankového ty-
pu, dnes chaoticky situovana do pésiho
podchodu pod nadrazim, do prostoru
za nadrazim podél obchodniho domu
TESCO a do prostoru Novych Sadu.

Na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy
bylo postaveno soucasné brnénské
hlavni nadrazi, se automobilova do-
prava zacinala teprve rozvijet, letecka
doprava neexistovala, a to, ze by Ze-
leznice mohla prekroCit rychlost 100
km/h, bylo pfili$ fantastickou predsta-
vou. Dnes ma Brno dalni¢ni spojeni
s Prahou a Bratislavou, pfi¢emz ve
vystavbé ¢i planech jsou dalsi dalnice
¢i rychlostni komunikace. Dosud neni
rozhodnuto o trase silnice R43 v bliz-
kosti mésta Brna. Tento dopravni spoj
jako soucast budouci TEM (transev-

ropské magistraly) je pro mésto vy-
znamny jako budouci spojnice trans-
kontinentalni (Hammerfest — Kapské
meésto). Pfi jeho feSeni by se mélo
zvazit, zda tak vyznamna trasa nemd-
ze byt ve vyhledu doplnéna o super-
rychlou zeleznici pro rychlosti vlaka
nad 500 km/h. Brno by se tak stalo
dopravnim centrem celoevropského
vyznamu. | kdyz se zatim zdaji takové
uvahy predéasné, mélo by se v tzem-
nim planu pocitat s potfebnym korido-
rem, jeho vedenim v zajmovém tizemi
m¢ésta, stejné jako se situovanim osob-
niho nadrazi. Evropska unie by patrné
takovou iniciativu mésta Brna podpo-
fila a na jeji feSeni poskytla grant.
Potieba situovani ustfedniho auto-
busového nadrazi (UAN) byla poprvé
zvazovana v roce 1942 v praci Mést-
ského regulacniho oddéleni. To tehdy
navrhovalo v souvislosti s rozsifenim
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Moznosti rekonstrukce hlavniho osobniho nadraZi ve mésté Brné ve stavajici poloze

soucasného hlavniho osobniho nadra-
7i (ze Ctyf nastupist’ o Sesti kolejich na
sedm néstupist’ o dvanacti kolejich) po-
dél jeho jizni strany (v istech, kde dnes
stoji obchodni dim TESCO) umistit
ustfedni autobusové nadrazi. Autobu-
sové nadrazi bylo v letech 194647
postaveno podle projektu Bohuslava
Fuchse v prostoru pied hotelem Grand
a slouzi dodnes ve své funkci pro dal-
kové meziméstské linky. Brzy po jeho
realizaci se ukazalo, Ze kapacita neby-
la planovana v souladu s vyhledovymi
potiebami, a tak jiz v r. 1956 v prv-
nim zpracovaném smérném Uzemnim
planu (SUP) mésta Brna se pocitalo
jak s moznosti rekonstrukce hlavniho
osobniho nadrazi v soucasné poloze,
tak s moznosti jeho vystavby v polo-
ze odsunuté; a dale také s vystavbou
nového kapacitniho UAN v prostoru
Novych Sadi. V letech 1961-65 byl
zpracovan druhy SUP mésta Brna. Ten
jiz pocital pouze s realizaci hlavniho
osobniho nadrazi v odsunuté poloze
(na tzv. Zelezni¢nim pratahu), pficemz
UAN umistil k jeho severnimu zhlavi.
Zéavazné usneseni vlady CSSR k tomu-
to SUP z r. 1970 tehdy stanovilo tako-
vé umisténi v ramci Zeleznicni sité za
zasadni, coZ znamenalo, Ze mu ma byt
vyhledové prizpisobeno také uspoia-
déani ostatnich zafizeni meésta. Pfitom
se soucCasn¢ ukladalo fesit definitivni
vybudovani UAN v jiznim prostoru
rozsifeného centra mésta, tedy i s moz-
nosti vybudovat jej v prostoru dne$niho
obchodniho domu TESCO. Skute¢nost,
7e bylo nakonec nové UAN vybudova-
no v poloze podle vykresové ¢asti SUP,
tehdejsi dopravni odbornici zdtvodiio-
vali argumentem, Ze i nové vlakové na-
drazi bude v poloze odsunuté, coz zaro-
ven podpofi pozadavek na vybudovani
severojizniho diametru podpovrchové
MHD jako jediného mozného spojeni
obou nadrazi s centrem mésta.

Reseni SUP z let 1961-65 vibec
vyhledové neptedpokladalo, ze zelez-
nice pfevezme funkci regionalni osob-
ni dopravy, i kdyz tak jiz tehdy v mno-
ha evropskych méstech (Pafiz, Brusel,
némecka mésta) fungovala. Tato sku-
te€nost mimo jiné podtrhuje nutnost
ponechani vlakového nadrazi v izkém
pesim kontaktu s centrem mésta, tedy
bez nutnosti pouzivani MHD pro spo-
jeni centra mésta s obéma nadrazimi.
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Vsechny SUP zpracované po roce
1970 respektovaly zadvaznost usneseni
vlady CSSR z tohoto roku, aniz by se
kdo snazil pfehodnotit je z hlediska re-
alnych potfeb obCanti ve mésté Brné.
Pokud toto usneseni nadale plati, je
nejvyssi ¢as pozadat vladu soucasnou,
aby jej urychlen¢ zrusila.

Vétsina svétovych mést dnes zapasi
s problémem, jak omezit osobni auto-
mobilovou dopravu a zaroven podpo-
fit pesi pohyb obyvatel ve mésté. Pro-
sazované umisténi nadrazi v odsunuté
poloze jde proti této logice — neumér-
né zvySuje automobilovy provoz a po-
zadavky na parkovaci plochy v jiznim
prostoru rozsifeného centra mésta.

Zamyslime-li se nad stavajici-
mi ploSnymi rezervami existujicimi
v blizkosti soucasného vlakového
nadrazi, zjistime, Ze pfi jejich vice-
podlaznim funkénim vyuziti je v pro-
storu né€kdejsiho hradebniho okruhu
mezi Domem uméni a Novymi Sady
dostatek ploch, jejichZ integrované
vyuziti umoznuje umistit sem dalsi
funkce. Jde predevsim o cely suterén
pod dnes jiz prakticky nevyuzivanym
kolejistém na severnim 1 jiznim zhla-
vi nadrazi. O moznostech jeho vyuzi-
ti pii prestavbé sveédc¢i prostor pésiho
podchodu pod nadrazim vybudované-
ho v 80. letech minulého stoleti, kde
je dnes znacné chaoticky rozmisténa
obchodni vybavenost i nékteré sluzby.
Ty jsou orientovany na obCany uZiva-
jici podchodu predevs§im jako pésiho
spojeni obchodniho domu TESCO
a galerie Vankovka s centrem mésta,
ale také jako pfistupu k autobusovému
nadrazi v odsunuté poloze, protoze
efektivni spojeni s centrem mésta do-
sud vyfeseno nebylo.

Pti realizaci rekonstrukce nadrazi
ve stavajici poloze lze feSit vicepod-
lazni vyuziti existujicich plosnych re-
zerv v jeho blizkosti naptiklad nasle-
dujicim zptisobem:

* Pod celym rekonstruovanym na-
drazim je mozné vybudovat spodni
podlazi na trovni Kienové ulice
pro umisténi obchodniho i spole-
¢enského vybaveni s moznosti si-
tuovat zde také pfidruzené provozy
zeleznicni (Gschovny zavazadel,
pokladny atp.)

* V prostoru Novych Sadi a stavaji-
ciho staré¢ho autobusového nadra-
zi (proti hotelu Grand) na tirovni
-6 m pod kolejistém dnesni zZelez-
nice je mozné vybudovat dostatec-
ny pocet stani pro piijezdy a od-
jezdy autobusovych linek a pési
pfistupy k nim fesit od centra mi-
mourovioveé. Nad timto podpovr-
chovym autobusovym nadrazim je
pak mozné umistit parkové plochy
zelené a vhodné je doplnit vysko-
vymi objekty pro rizné dopliikové
funkce centra mésta a fesit odtud
pesi prechody pies vnitini méstsky
okruh a tak oteviit plochy jiho-
vychodné polozené pro efektivni
prestavbu.

* 'V patie nad kolejistém rekonstru-
ovaného vlakového nadrazi Ize
pocitat s perspektivni zastavkou
visuté linky MHD, ktera spoji ce-
ly dopravni uzel s leti§tém Tufany
a vyhledovou stanici superrych-
¢ Zeleznice v zajmovém uUzemi
meésta. Je sem také mozné situo-
vat vicepodlazni parkovisté osob-
nich automobili, které by slouzilo
pro potiebu obsluhy Zelezni¢niho
i autobusového nadrazi a soucas-
né zvétsilo plochy pro parkovani

osobnich automobili v bezpro-
stiedni blizkosti centra mésta.

+ Provoz stavajictho UAN v odsu-
nuté poloze by pak bylo mozno
podstatné omezit, na jeho stieSe
vybudovat klidovou odpocinko-
vou zelen (konstrukce unese pade-
saticentimetrovou vrstvu zeminy),
¢ast dnesnich nastupist’ pro auto-
busy na urovni terénu ponechat
jako pohotovostni rezervu a ¢ast
vyuzit pro vicepodlazni parkovisté
osobnich automobildl s moznosti
na stran¢ zapadni a vychodni po-
stavit vyskové hotelové domy ne-
bo administrativni budovy. Bylo
by napiiklad vhodné sem situovat
budovu stfedoevropské provozni
spravy transkontinentalnich spoju.

Uvedeny namét feseni problemati-
ky hlavniho osobniho nadrazi ve stava-
jici poloze musi byt nejprve provéfen
na urovni zastavovaciho planu ploch
jihovychodni ¢&asti vnitiniho mést-
ského okruhu. Po ovéfeni schidnosti
takového feseni je mozné jej zaclenit
do celoméstského uzemniho planu.
Opacny postup neni podle mého na-
zoru dost dobfe mozny, i kdyZ to neni
zcela v souladu se soucasné platnou
legislativou.
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ENGLISH ABSTRACT

A Chance for Brno: Contemplations of an Experienced Urban Planner, by Silvestr Vagner

In the 19th century, reconstructions and the development of new zones of the city of Brno were regulated through
building plans, while in the 20th, by master plans. A certain advantage of the building plan was its attention to the street
network and block house-building. Master plans, conformable to the functionalism in urban planning, have always con-
trolled the functional division of space only, delimiting the areas of transportation, housing, services, greenery and so
on, but disregarding the building usage of such areas. If the building usage of specific areas is regulated by a variety of
consecutive building plans, the overview of the links among these functional areas gets largely lost and, obviously, the
opportunity to organize the functionally integrated zones is evidently disappearing. The article comments especially on
the current debate about the displacement of Brno’s main railway station and the related problems of urban planning.
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