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Ruist individuadlniho automobilismu a zvysena frekvence pouzivani aut vede v souvislosti s celou radou technickych a lid-
skych faktori k ristu nehodovosti na pozemnich komunikacich. To prinasi obrovské narodohospodarské a lidské skody,
které jsou nenahraditelné (viz graf' 1 a 2). Do usili o eliminaci nehodovosti se tedy zapojuje ¢im dal vice odbornikii z riiz-
nych oborii. Vedle tradicnich cest jako je vylepsovani konstrukce dopravnich prostredkii, zapojent telematiky a elektroni-
zace bezpecnostnich systémil, se objevuji nova revolucni reseni z oblasti humanitnich a socialnich véd.

Uvod

Navzdory tomu, Ze v Evropé do-
chazi k nepopiratelnému a nadéjnému
snizovani poctu dopravnich nehod,
umrti a zranéni na silnicich, stale jsou
ztraty na lidskych zivotech a na zdravi
i materialni Skody nepfijatelné. Proto
se hledaji stale nové cesty v preven-
ci dopravni nehodovosti. Odbornici
z oblasti humanitnich véd fikaji, ze
pro nékteré typy osobnosti je Fizeni
zptisobem zabavy. Tim vic sportovni
fizeni pfi rychlé jizdé. Toto tvrzeni
komplikuje usili dopravnich inzenyra
zajistit bezpecnost, predev§im v mést-
skych oblastech. Prekazky, jakymi
jsou zpomalovaci pruhy a zatarasy,
jsou efektivni, ale nepopularni a ne-
ekologické. Nové zavadéné kamery
na méfeni rychlosti zptisobuji v mno-
ha zemich politické spory. Dopravni
inzenyfi se tedy obraceji k sociolo-
gii a psychologii. Chovani fidici ma
ovlivnit intencialné navrzené dopravni
prostiedi. Myslenkou je udélat silnice
bezpecngjsi tim, Ze budou vypadat ne-
bezpecngji ¢i uzsi, a donuti tak fidice
zpomalit. Pfikladem takovych doprav-
nich komunikaci jsou tzv. sebe-vysvét-
lujici silnice a tzv. promijivé silnice.

Nebezpecné rFizeni
a psychologické triky
dopravnich inzZenyru

Nekteti odbornici jsou pro razantni
snizeni poctu dopravnich znacek, a to
zejména v menSich obcich. Podle nich
by se tim na ceskych silnicich, které
telné snizily pocty dopravnich nehod.
Sva tvrzeni opiraji o zahrani¢ni zku-
Senosti. Laboratoi dopravniho vyzku-

mu Transport Research Laboratory
v Berkshire v Anglii se t€émito mys-
lenkami zabyvala a zjisténé védecké
zavery publikovala. V ramci testd na
pocitatovém simulatoru fidi¢i snizili
rychlost v centrech obci az o 13 %.
Meétena rychlost v obci, zejména
u nejrychlejsich fidict, se od doby,
kdy byly na misté vyuzity psycholo-
gické prostiedky, dramaticky snizila.
Vyjadieno v procentech nad 40 mil za
hodinu projizdélo diive 50,4 %, nyni
10,3 % tidi¢u. To je podle dopravnich
expertu (Dr. Alan Stevens, TRL, Ang-
lie, Dr. Truls Vaa, Norsko) velmi vy-
razné snizeni nebezpedi nehody.

,,Obecné se da fici, ze ¢im méné
znacek, tim 1épe. Samoziejme s ohle-
dem na mistni podminky, naptiklad na
hustotu provozu a podobng,* tvrdi Ing.
Pavel Tucka z brnénského Centra do-
pravniho vyzkumu. ,,Existuje na to do-
konce zahrani¢ni studie COST, ktera
fika, Ze hlavné ve méstech stoupa pre-
tizeni fidi¢t dopravnimi informacemi.
Kapacita jejich vnimani ma vsak své
hranice. Podle n¢j je na zvazeni, zda
napiiklad v mistech s malym provo-
zem uplné nezrusit znacky a nepone-
chat natidic¢ich, aby se fidili pravidlem
pravé ruky, jako to naptiklad chtéji za-
vést radni Vysokého Myta v nékterych
¢astech mésta. ,,Nikdy to ale nesmi jit
na ukor plynulosti a bezpecnosti do-
pravy,” varuje Ing. Tucka.

Nékteré odvazné plany jdou jesté
dale. V urcitych oblastech Londyna se
dopravni experti a radni snazi elimi-
novat ostrivky a dopravni znaceni na
silnicich — vytvaret tzv. ,,bare roads*.
Jsou inspirovani obdobnymi schématy
v Nizozemi, kde cht&ji spojit silnice
a chodniky do jednotného povrchu.
Na zéklad¢ nastinéné teorie by toto
opatfeni mélo slouzit ke zvySeni bez-

pecnosti posilenim pozornosti, kterou
chodci 1 fidi¢i vénuji svému doprav-
nimu a tedy socialnimu okoli. Museji
respektovat ostatni u€astniky silni¢ni-
ho provozu, anticipovat jejich budou-
ci chovani. Komunikace je vetejné
prostranstvi, kde se ucastnici provozu
museji vzajemné respektovat. Vyuziva
se zde analogie parkovist’ pted super-
markety, kde tidi¢i i chodci ignoruji
dopravni znaceni a vytvareji systém
dopravni kontroly po vzajemné doho-
dé. Toto feseni se osveédcilo v Anglii
a Nizozemi, kde doslo na komunika-
cich bez tradi¢niho znaceni k podstat-
nému snizeni dopravni nehodovosti.

Pravé studiemi dopravnich psy-
chologti se nechala inspirovat néktera
mens$i mésta v zapadni Evropé a roz-
hodla se bud’ Uplné zrusit dopravni
znacky a semafory, nebo alespon je-
jich pocet rapidné omezit. Zavadéci
projekt v nizozemském Drachtenu
nedaleko Severniho mote (viz obr.
1 a obr. 2), o kterém loni informova-
la média, podpofila Evropska unie
¢astkou v prepoctu vice nez 17,6 mil.
korun. Penize §ly na sniZeni naklada
souvisejicich s odstranénim semaford.
Podle autora projektu, nizozemského
dopravniho experta a specialisty Han-
se Mondermana, tam doslo po zruSeni
dopravniho znaceni k vyraznému sni-
zeni nehodovosti. ZkuSenosti Nizo-
zemcu pak privedly ke stejnému kroku
i radni némeckého méstecka Bohmte
u Osnabriicku.

Ne kazdy je ale takovym optimis-
tou. Edmund King, dopravni expert
a teditel organizace pro vyzkum do-
pravy, soudi, ze méstské prostiedi mi-
ze byt pfili§ narocné pro tato feseni,
nebot’ je tfeba se soustfedit na semafo-
ry, chodce, autobusy aj. Dalsi odbor-
nici se obavaji, ze sila téchto opatfeni
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svislé dopravni znaceni, plochy ve stejné vyskové urovni.

Obr. 2 (vpravo): Nizozemské mésto Drachten (rok 2005). Piivodné svételné iizend kiiZovatka rekonstruovand na stykovou ki'iZovat-
ku s pravidlem pi'ednosti zprava. Bylo odstranéno svislé dopravni znaceni, intenzity vozidel ziistaly nezménény (cca 20 000
voz./24 hod), nehodovost se sniZila. Organizace dopravy je zaloZena na vizudlnim kontaktu.

spo¢iva v jejich novosti, a jakmile si
fidi¢i zvyknou, opét zrychli a znovu
zacne pocet nehod vzrustat.

Zklidihovani dopravy
ve méstech a obcich

Zklidnovani dopravy ve méstech je
soustavou opatfeni, kterymi se uz od
70. let minulého stoleti snazi vyspélé
automobilizované zem¢ zmirnit ne-
gativni dopady mobility a zatézujici
automobilové dopravy na bezpeénost
a celkovou kvalitu zivota ve méstech
a obcich. V poslednich letech se ten-
to trend 1 u nas zacina, byt s velkym
zpozdénim, prosazovat. Jeho zaklad-
nim smyslem a cilem je respektovani
vsech funkci, které ma vetejny prostor
a komunikace ve mésté plnit. Ta totiz
neni uréena pouze pro jizdu motoro-
vych vozidel, ale i pro pohyb a setka-
vani chodct a jejich dalsi Zivotni ak-
tivity, pohyb cyklistd, parkovani a za-
sobovani. V praxi to obvykle znamena
zuzeni jizdnich pruhti pro automobily
a naopak rozsifeni chodniki, posileni
ploch zelené nebo vymezeni pruhti pro
chodce a cyklodopravu. Mezi oblibe-
né zklidnujici prvky patii také malé
okruzni ktizovatky (vyrazn€ zvysuji
bezpecnost provozu, protoze zpomalu-
ji vozidla, a pokud dojde ke stietu, jde
vétsinou o bocni naraz, ktery nemiva
fatalni dusledky), vysazené chodniko-
vé plochy (zkracuji délku prechazeni
a zlepSuji rozhled chodctt), ochranné

ostrivky na piechodech (usnadiuji
pomalym chodcim piechazeni), ost-
ruvky na vjezdech do obce (znemoz-
nuji automobilu vjet do obce vyssi nez
povolenou rychlosti) nebo vysazené
zelené plochy (chrani parkujici vozi-
dla). Vsechna tato opatfeni pfinaseji
kromé prokazatelné pfiznivého vlivu
na bezpecnost a plynulost dopravy
také zlepSeni estetickych kvalit pro-
storu, vzhledu mista a celkové zklid-
néni vetejnych prostor. Odptirci vSak
namitaji, ze pomalou jizdou a Castym
brzdénim se zvySuje mnozstvi toxic-
kych exhalatii v prostiedi a tak se zvy-
Suje nemocnost a imrtnost na nemoci
dychacich cest. Ta je podle nékterych
expertl dvakrat az tfikrat vyssi nez
umrtnost na zranéni zpisobena neho-
dami. To je vSak vzhledem k Casové-
mu posunu mezi intoxikaci a imrtim
tézko sledovatelné a prokazatelné.

»Sebe-vysvétlujici“

a ,,odpoustéjici“ charakter
silnic

Témét vSechny dopravni nehody
jsou zavinény chybami, kterych se do-
pousti ¢loveék. Je dokazano, ze ¢lovek
se n¢&jaké chyby pfi jizd¢ vozidlem do-
pusti zhruba kazdé dva ujeté kilomet-
ry. Nejcast€js$imi pti¢inami chyb byva
nepozornost, fizeni za zhorSené fyzic-
ké kondice nebo psychického stavu,
pretizeni informacemi apod. Clovék
je chybujici tvor, ktery déla ukvape-

na a chybna rozhodnuti, vyrovnava
se s neCekanymi naroky nebo prehlizi
dilezité dopravni signaly. Nastésti jen
ziidka vedou tyto vSechny lidské chy-
by a selhani k nehodam. V dohledné
dobé nemuzeme ocekavat, Ze budeme
moci lidského Cinitele z dopravniho
prostfedi zcela odstranit. Z tohoto di-
vodu je tfeba s lidskymi chybami po-
¢itat, zahrnout je do konceptu utvareni
dopravniho prostfedi a snazit se néja-
kym zptisobem fidi¢i pomoci, aby se
na silnicich vyznal, at’ jiz bude kdeko-
liv, a aby jeho pfipadné selhani nebylo
kruté potrestano.

V soucasné dob¢ existuji dva za-
kladni principy pfi navrhovani a kon-
strukci silnic, které jsou prosazovany
napfic¢ celym svétem:

* Sebe-vysvétlyjici silnice (Self-ex-
plaining Roads);
*  Promijivé silnice (Forgiving Roads).

Pokud by komunikace byly utvare-
ny v souladu s témito dvéma pfistupy,
tak by silnice fidi¢e sama navadéla pro
spravnou a bezpeénou jizdu, a pokud
by se fidi¢ dopustil chyby, jeji nasled-
ky by mély byt co nejmirnéjsi.

SEBE-VYSVETLUJICI SILNICE
(SELF-EXPLAINING ROADS)

Sebe-vysvétlujici silnice jsou navr-
hovany a vytvareny tak, aby u fidice
samy vyvolavaly spravné chovani pfi
fizeni vozidla. Dopravni prostiedi (ja-
kakoliv komunikace, ulice ¢i silnice)
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Graf 1: Podet usmrcenych na pozemnich komunikacich v CR (po

2007)

mésicich, 2004—

Poget usmrcenych do 24 hodin (souget po mésicich)
(o2}
a
o
!

1.7.2006 platnost BS

t

i
i
i
i
4
i
1
1 2 3 4 5 6

——2004 ——2005 | ——2006 ~2007

7 8 9 10 1" 12

mésic

Graf 2: Vyvoj souétu usmrcenych po mésicich na pozemnich komunikacich v CR
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musi byt utvafeno tak, aby bylo snad-
no ¢itelné, uzivatelsky pfijemné a na-
vadélo fidice ke spravnému zplsobu
jizdy. Informace by mél fidi¢ snadno
pochopit a mély by mu byt predkla-
dany nejlépe individualizovanou for-
mou; toho mize byt dosazeno pomoci
komunikace mezi vnéjsim dopravnim
prostiedim a vozidlem.
Sebe-vysvétlujici  silnice zvysuji
pravdépodobnost, ze sam fidi¢ auto-
maticky zvoli rychlost a manévry s vo-
zidlem, které jsou pfimétené a vhodné
pro danou silnici a situaci bez toho,
aby se spoléhal na dopravni znaceni.
Parametry sebe-vysvétlujici silnice
vyvolavaji zadouci chovani fidice
a nespoléhaji se tolik na schopnosti fi-
di¢e nebo jeho ochotu spravné vnimat

a fidit se dopravnim znacenim. Pokud
dojde k rozporu mezi charakterem sil-
nice a dopravnim znacenim, fidi¢i ob-
vykle spiSe ptizpusobuji svou rychlost
povaze silnice nez rychlostnimu ome-
zeni danému dopravnim znacenim.

Bezchybné sebe-vysvétlujici silni-
ce nebudou vyzadovat zadna rychlost-
ni omezeni pomoci dopravniho znace-
ni nebo upozornéni na zménu charak-
teru silnice. Pokud silnice lezi mimo
zastavénou oblast, rychlost mize byt
snizena napf. pomoci zatacek, které
budou zfetelné viditelné, ocekavatelné
a béhem prijezdu se nebude zmenso-
vat jejich polomér.

Téz8im ukolem je vSak navrhovat
sebe-vysvétlujici silnice v urbannich
oblastech, nebot’ zde dochazi k setka-

vani vozidel se zranitelnymi ucastniky
silni¢niho provozu, nartistd mnoZstvi
koliznich ploch, kiizovatek atd. Sebe-
vysvétlujici design dopravniho pro-
sttedi mohou mit napf. malé okruzni
kiizovatky, které jsou v soucasné do-
v urbannich oblastech. Snizuji rych-
lost vozidla pfi prijezdu kiizovatkou
a zaroven snizuji mnozstvi koliznich
bodu. Dalsimi upravami, které mohou
podporovat sebe-vysvétlujici charakter
silnice v méstskych oblastech, mohou
byt zaZeni ulice do takové miry (napft.
i zrusenim jednoho jizdniho pruhu),
kdy je tidi¢ nucen snizit rychlost kvuli
moznosti prijezdu vozidla v protismé-
ru nebo pouzitim zvySenych prahi,
které jsou soucasti struktury vozovky
(nikoliv pouze pomoci prefabrikova-
nych zvySenych prahit). Takové upra-
vy mohou pusobit esteticky a zaroven
napomahat dobré orientaci ve meéste.
Zmeénou charakteru vozovky mize byt
fidi¢ informovan o tom, zZe vjizdi do
tzv. zony 30, kde je rychlost omezena
pouze na 30 km/h apod.

Design sebe-vysvétlujicich silnic
také Casto zvySuje dostupnost a mo-
bilitu a upravuje tok dopravy tak, aby
nedochazelo k dopravnim zacpam.
Timto zplsobem by se zvysil jizdni
komfort, snizilo mnozstvi fidi¢ovych
chyb a tim i riziko vzniku dopravnich
nehod.

PROMIJIVE SILNICE
(FORGIVING ROADS)

Promijivé dopravni prostiedi je za-
kladnim pfistupem a tikolem v preven-
ci nebo zmiriovani podilu chyb fidice
na dopravnich nehodach. Statistiky
ukazuji, ze kolem 25-30 % smrtelnych
dopravnich nehod se stane v disledku
stietu s pevnou piekazkou lezici v pii-
lehlych ¢astech vozovky. Tyto nehody
jsou zpusobeny piedev§im chybami,
kterych se fidi¢ dopusti a které ve-
dou k vyboceni z jizdniho pruhu nebo
z vozovky. Kdyby se silnice stavély
v souladu s principem promijivych sil-
nic, k témto typim dopravnich nehod
by nedochazelo (a obecné by pusobily
preventivné z hlediska nehod, které
jsou zpusobeny chybami fidi¢e) nebo
by se pfinejmensim sniZila zavaznost
jejich dasledka.
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Promijivou silnici mizeme defi-
novat jako silnici, kterd je navrzena
a postavena takovym zplsobem, kte-
ry zamezuje vzniku fidiCovy chyby
a brani nebo zmirfiuje negativni dopa-
dy chyb, pokud k nim dojde. Aby bylo
mozné docilit takové povahy silnic, je
tieba dodrzet nékteré charakteristiky,
které zahrnuji jak oblast dopravni in-
frastruktury, tak také riizné systémy ve
vozidle.

Prinejmensim je z hlediska navrho-
vani silnic nutno brat v Givahu rozhle-
dové poméry, odstranovat pevné pre-
kazky z okoli silnic, budovat zafizeni
zmirnujici naraz ¢i inikové zony.

Pomoci dusledného uplatiovani
téchto principii mohou byt silnice po
se Fidi¢ na silnicich vyzna, bude se na
nich citit dobfe a bude se mu pohodIné
cestovat.
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ENGLISH ABSTRACT

On the Sociology and Psychology of Traffic Safety, by Karel Schmeidler

The increase in individual car traffic and the growing usage of cars, together with various technical and human fac-
tors, result in the increasing number of accidents and uncoverable economic damage and human tragedy. More and more
specialists in various branches are participating in the efforts to eliminate the rate of accidents. Besides traditional ways,
such as technical improvements in vehicle construction and the involvement of telematics and electronic safety systems,
new and revolutionary solutions, are being offered by scholars in humanities and social sciences.
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