Jaroslav Martinek

Clanek predstavuje projekt CYKLOVIZE 2030, coz je soubor opatient k tvorbé bezpecné dopravni sité pro moderni pro-
stiedky individudlni dopravy v Ceské republice. Projekt ma prispét k tomu, aby se sit budovala a fungovala podobné jako
je tomu u Zeleznic nebo silnic. Na jejim vytvoreni pracuje skupina slozena ze zdstupci jednotlivych krajii pod zastitou
Asociace krajii CR a spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu. CYKLOVIZE 2030 iizce spolupracuje s pracovni skupinou
Ministerstva dopravy zamérenou na koordinaci rozvoje infrastruktury pro aktivni mobilitu. Dnes je casto u nds infrastruk-
tura pro cyklisty nespojitd a behem cesty jsou tak jeji uzivatelé vystaveni nebezpecnym situacim, kdy je cyklotrasa prive-
de na rusnou silnici nebo stezka nahle konci bez pokracovani. Clanek nejprve prredstavuje problémy, které mohou branit
realizaci a ddle predstavuje nastroje a opatreni, kterd je resi. Zavérecna kapitola ukazuje, jaky uZitek z toho miizeme mit.

Vseobecny uvod =
co je CYKLOVIZE 2030?

S ohledem na vyznamny nartist poctu
cyklisti a celkové intenzity cyklistické
dopravy, jakoz i jinych alternativnich
zpisobi dopravy, vznikla potieba vytvo-
feni uceleného systému dopravni sité pro
cyklisty a ostatni aktivni dopravu tak,
jak je tomu bézné u dopravni infrastruk-
tury pro motorovou dopravu. Doposud
byla infrastruktura pro tento druh dopra-
vy budovana na zaklad¢ mistnich zajma,
vétsinou bez SirSich vazeb a napojeni do
sité dopravnich komunikaci. Pfi pro-
jektovani a vystavbé této infrastruktury
nebyly zohlediiovany dopravni potfeby
obyvatel, pfirozena urbanisticka cen-
tra. Pohled na dopravni infrastrukturu
pro aktivni mobilitu byl zejména z Ghlu
uspokojovani turistickych potteb. Jizdni
kolo nebylo chapano jako dopravni pro-
stiedek, ale pouze jako nastroj ke tra-
veni volného ¢asu. Tomuto pohledu
odpovidal i systém vytvafeni dopravni
infrastruktury pro cyklisty. Infrastruktu-
ra tak byla situovana piedevsim do turis-
tickych destinaci. Hlavnim parametrem
pii trasovani bylo nabidnout uzivatelim
zajimavé prostiedi, které spoji turistic-
ky zajimavé oblasti a pomiZze s vytvore-
nim destina¢niho managementu. Timto
zplsobem vznikaly cyklotrasy a cyklo-
stezky, které zpravidla vytvarely okruhy
v z4jmové destinaci.

V posledni dekadé vsak dochazi k vyraz-
nému odklonu od této doktriny a jizdni
kolo je chapano jako jeden z alterna-

tivnich dopravnich prostfedkl. K této
zméné vyrazné dopomohl jak zvySeny
zajem o alternativni dopravu a nabidka
sdilenych sluzeb, tak vytvoteni celé fady
alternativnich dopravnich prosttedki
s elektrickou pfipomoci. Aby se aktivni
mobilita mohla stat vyznamnou sou¢as-
ti prepravni prace v CR a mohlo docha-
zet k naristu jejiho podilu, je zapotiebi
vytvotit odpovidajici dopravni sit’, kte-
ra svym uzivatelim poskytne bezpecny
prostor. Neni tedy zadouci dale rozdé-
lovat cyklostezky (alternativni dopravni
prostor) podle motivace jeho uzivateld
na dopravni a turistické. Stejné tak jako
je tomu u silnic pro motorova vozidla,
kde tento faktor rovnéz neni zohledio-
van. Dilezitym faktorem je poptavka po
takovém dopravnim prostoru. Jiz neni
tedy podstatné, zda motivaci dopravnich
potieb uzivateld je turistika ¢i jejich kaz-
dodenni dopravni obsluha.

Pii trasovani a projektovani takového
dopravniho prostoru je zapotiebi zejmé-
na zohlednit:

1) vyhodnoceni dopravniho chovani oby-
vatel mezi jednotlivymi urbanisticky-
mi celky;

2) smérova a vyskova vedeni projekto-
vanych cyklotras (vedeni cyklotrasy
nesmi byt vyraznym zavlekem oproti
silnici pro motorova vozidla).

Za tim ucelem vznikla CYKLOVIZE
2030, soubor opatieni k tvorbé bezpeéné
dopravni sité pro moderni prostiedky
individualni dopravy v CR. Projekt
ma prispét k tomu, aby se sit’ budova-

la a fungovala podobné¢ jako je tomu
u Zeleznic nebo silnic. Tato sit’ musi
(1) zohlediovat dopravni potieby oby-
vatel a zajistovat vytvoreni dopravni-
ho prostoru pro aktivni mobilitu uvniti
mést ¢i v jejich blizkém okoli; (2) pod-
porovat multimodalni dopravni systém
diky napojeni na zastavky vefejné do-
pravy; (3) poskytovat vlastni bezpeény
dopravni prostor v urbanisticky silnych
smérech z krajskych metropoli do regio-
nalnich center; (4) vychazet z vedeni
patefnich dalkovych cyklotras (ucelem
je provést takové Upravy, aby dalkova
cyklotrasa co nejvice uspokojovala do-
pravni potieby obyvatel daného uzemi).
Pateini cyklotrasy definované v jednot-
livych krajich predstavuji zakladni patef
pro budouci ucelenou dopravni infra-
strukturu pro aktivni dopravu. Jeji rea-
lizaci dojde k vytvofeni odpovidajiciho
dopravniho prostoru nejen pro cyklisty,
ale 1 pro moderni prosttedky individual-
ni dopravy obecné.

Na vytvofeni sit¢ pracuje skupina slo-
Zena ze zastupci jednotlivych kraji pod
zédtitou Asociace kraji CR a spol-
ku Partnerstvi pro méstskou mobilitu.
CYKLOVIZE 2030 spolupracuje uzce
s pracovni skupinou Ministerstva dopra-
vy (MD) zaméienou na koordinaci roz-
voje infrastruktury pro aktivni mobilitu.

CYKLOVIZE 2030 navazuje na vladni
Koncepci méstské a aktivni mobility pro
obdobi 2021-2030," ktera byla pftijata
v lednu 2021. Uzitek z ni budou mit ne-
jen cyklisté, ale i fidi¢i. Vice cyklostezek

1) https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/K oncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
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a cyklist znamena zrychleni ostatni do-
pravy, vice bezpeci a méné stresu na pre-
plnénych silnicich, které uz dnes v mno-
ha mistech kapacitné nestaci.

Pracovni skupina se naposledy potka-
la ve dnech 27.-28. 2. 2023 v Praze,
aby ve spolupraci s nizozemskym vel-
vyslanectvim a jejich expertem pojme-
novala problémy, které brani realizaci
bezpecéné dopravni sité, navrhla spolecné
ukoly a piedstavila moznosti, které maji
ptispét k naplnéni CYKLOVIZE 2030.

Projekt CYKLOVIZE 2030 — bezpec-
néjsi cyklisticka infrastruktura je podpo-
rovéan z fondu zabrany §kod Ceské kan-
celare pojistiteld.

Pojmenovani problému

Cyklostezky jsou pozemnimi komuni-
kacemi IV. tfidy na urovni tzv. mistnich
komunikaci, tzn. jedna se o dopravni
infrastrukturu vlastnénou samospravou
na urovni obci. Pokud se ma vybudovat
ucelend dopravni sit, je nutné odstranit
fadu problémt, ktera brani vytvoreni
této sité. Celkovy vycet naleznete zde:
https://www.stavbycyklo.cz/rizika.Pro
tento ¢lanek byly vybrany ctyfi priklady:

Za vystavbu cyklostezek jsou
zodpovédné i malé obce, které
nemaji dostatek financi

Obecné plati, Ze za vystavbu cyklistické
komunikace jsou zodpovédné obce. Je
jedno, zda se jedna o velka mésta, nebo
obec se 111 obyvateli. V ptipadé vétsich
mést to obvykle Zadny problém nepted-
stavuje, skutecné malé obce vsak proble-
matika cyklistické dopravy velmi casto
nezajima, protoze bud’ maji jiné priority,
nebo nedostate¢ny rozpocet. Kdo tedy
vybuduje problematické useky? Pro po-
chopeni problému miize pomoci srovna-
ni s Nizozemskem, které ma podobnou
rozlohu jako Cesko, ale jen néco pres
350 obci, zatimco v Cesku jich lezi pies
6 200. Problém Ize fesit tak, ze tyto malé
obce ziskaji podporu piislusného kraje.

Existuji useky, na které nelze

ziskat dotace z evropskych fondu
Pokud chee Cesko vybudovat bezpetnou
dopravni sit’ pro cyklisty, pak je z praxe
jednoznaéné nejvyhodnéjsi vyuziti sta-
rych formanskych cest, lesnich a polnich

ale vy$§i neZ rocni rozpocet obce...

Obec Skrchov se svymi 111 obyvateli musi vybudovat cyklostezku. Néaklady jsou

Piiklad cesty, na kterou zatim nelze ziskat dotaci

cest, které jsou ve vlastnictvi obci. Sla-
bou strankou tohoto postupu je ovSem
nemoznost vyuZiti stavajicich dotacnich
programu, které podporuji jen vystavbu
cyklostezek. Po cyklostezkach ale ne-
muze jezdit zemed¢€lska a lesni technika,
ktera zpravidla vyuziva prave lesni a pol-
ni cesty. Pii optimalizaci a opravach ta-
kovychto tseki lze vyuzit pouze dotacni
programy jednotlivych krajt ¢i vlastni fi-
nan¢ni prostiedky obci. Problém lze fesit
upravou narodnich dotacnich programd.

Chybné systémové nastaveni
podpory cyklistické dopravy

Pti vystavbé liniovych dopravnich a ze-
lezni¢nich staveb dochazi k vytvoreni
zasadni bariéry v prostupnosti prostredi.

Tyto bariéry lze nasledné prekonat pouze
za cenu velkych a dodate¢nych nakladu.

Naptiklad v Némecku spravcee silnic na
své naklady vybuduje podél silnice sou-
béznou cyklostezku. V Cesku vak po-
dobné opatieni neexistuje.

A nakonec, pokud chce obec vybudovat
cyklostezku podél vodniho toku, musi
platit statni organizaci daného povodi
najem. Organizace vefejné spravy si
posilaji finan¢ni prostfedky mezi sebou
s odivodnénim, Ze jako fadny hospodar
to musi udélat. Disledkem ovSem je, Ze
nékteré obce rade€ji nebuduji nic. V ji-
nych statech organizace danych povodi
pfimo zohlediuje cyklisty, v Cesku ne.
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Priklad bariéry na cyklistické trase

UpFednostiovani aut na ukor
dalsich forem méstské dopravy
Vétsina Ceskych mést ma jiz definova-
nou sit ulic a chodniki. Jakékoli staveb-
ni Gpravy budov v¢. vystavby novych
objekti vyzaduji predepsané budovani
parkovacich mist. Pfitom v fadé evrop-
skych zemi se od budovani povinnych
parkovacich mist ustupuje. Velkou ¢ast
Ceskych ulic dnes zabiraji parkovaci mis-
ta pro auta. Uvnitf méstského omezené-
ho prostoru je tieba zvazit, zda skute¢né
veskery prostor ma byt pro jizdni pruhy
a parkovisté. Je tedy na Case prehodnotit
zakonné limity pro budovani parkova-
cich mist. Takto uvolnény prostor lze vy-
uzit mj. pro cyklotrasy uvnitf mést.

Vsechny ¢tyfi piiklady vyzaduji systé-
mové feSeni, a to na narodni Grovni.

Navrh FeSeni problému

Pokud se ma vybudovat ucelena doprav-
ni sit’ pro cyklisty, je nutné fesit pojme-
nované problémy a realizovat konkrétni
opatfeni. Zakladni vycCet naleznete zde:
https://www.stavbycyklo.cz/reseni. Jed-
nim z ukoli je nap¥. dostat sit’ pater-
nich tras do Politiky izemniho rozvoje
CR. Dile je tieba odhalit bezpetnostni
rizika na patefni dopravni siti a vytipo-
vat nebezpeéné lokality. Nize jsou pak
popsany zavéry a ukoly z pracovniho
setkani krajskych cyklokoordinator,
které probéhlo ve dnech 27.-28. 2. 2023
v Praze.

a) Ridici nastroje

Uvodem je nutné si ptiznat, Ze pracovni
skupina CYKLOVIZE 2030, ani zadna
jind komise neni schopna vyfesit fadu
vyse uvedenych problémi. Ty se mohou
fesit jen na zakladé politického rozhod-
nuti a dale na zaklad¢ iniciativ Minis-
terstva dopravy a dalSich zainteresova-
nych ministerstev. I proto byl projekt
CYKLOVIZE 2030 ptedstaven na Do-
pravni komisi Asociace kraji CR dne
10. 2. 2023 v Kutné Hofte, aby nasledné
Asociace kraji CR vznesla pozadavky
na MD. Mezi né patii:
* Vytvorit piispévek MD jednotlivym
krajim na vystavbu problematickych
dil¢ich usekd.

Obratit se na Ministerstvo zem&d¢lstvi,
aby pro své ziizené organizace (jednot-
livd povodi a Lesy CR) vydalo meto-
dicky pokyn, ktery sjednoti a upravi
postup svych organizaci. Tento pokyn
by rovnéz mohl pomoci pii vyjednava-
ni se soukromymi vlastniky lest.
Nastavit spolupraci s piislusSnymi orga-
ny Reditelstvim silnic a dalnic (RSD)
a Spravou Zeleznic (SZ).

Je potésujici, ze komunikace na urovni
Ministerstva dopravy a Asociace krajit CR
jiz probiha a neceka se jen na ufedné
vznesené pozadavky. Ministerstvo do-
pravy ovétuje moznosti a ministr dopra-
vy Martin Kupka zaroven povétil svého
naméstka Vaclava Bernarda, aby prové-
fil potiebnost tohoto segmentu dopravy
u jednotlivych kraju.

Konkrétni kroky vychazeji z jiz zmino-
vané vladni Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030 a jsou
rovnéz prabézné konzultovany na pra-
covni skupiné MD zaméfenou na koor-
dinaci rozvoje infrastruktury pro aktivni
mobilitu, slozenou z klicovych organiza-
ci ovliviiyjicich podporu cyklistické do-
pravy v CR. Hlavnim koordinatorem této
komise je pravé Ministerstvo dopravy.

b) Organizaéni nastroje

Narodni urovei

Uloha statnich organizaci je vyznamn4,
prestoZe jejich tikolem neni primarni
budovani cyklostezek. Zasadnim uko-
lem vsak je podpora legislativni, financ-
ni a organizaéni. Co se tyée financi,
celkovy vycet moznosti je popsan na

CHEMHNITE

Pdteini sit’ dalkovych cyklotras CR (03/2023)
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https://www.stavbycyklo.cz/finance-22.
Nejde jen o piimé dota¢ni moznosti
z evropskeé ¢i narodni Grovné, ale i fadu
nastroju, které jsou popsany vyse, nebot’
jsou spojené s politickym rozhodnutim.
V optimalni varianté¢ se do roku 2030
predpoklada vyclenit ze vSech zdroji az
660 mil. eur. Otazka legislativy je feSena
pomoci tzv. legislativni cykloskupiny.

Statni uroven dale nabizi koordinacni
a metodickou pomoc, a to prostiednic-
tvim narodniho cyklokoordinatora, je-
hoz tkolem je pfedevs§im propojovat
partnery na statni, regionalni a mistni
urovni. Cyklokoordinator pracuje ex-
terné jako spolek Partnerstvi pro mést-
skou mobilitu, z. s.

Do roviny aktivit narodniho cykloko-
ordinatora spada i vytvoreni mapového
portalu https:/mapa.stavbycyklo.cz/, na
kterém je prezentovana zakladni sit’ pa-
tefnich cyklotras CR, ktera vznikla na
zékladé podkladi ze 14 krajskych cyk-
lokoncepci. Naslednym tkolem bude
rozdéleni jednotlivych patenich cyklo-
tras na useky, kterym budou pfifazené
atributy, napt. budou rozdélené dle jejich
soucasného a cilového stavu, stupné pro-
jektové pripravenosti ¢i stanoveni vhod-
nych finan¢nich nastroju k jeji realizaci.
Nasledné je tfeba tuto sit’ zaclenit do
uzemng analytickych podkladd. Je potre-
ba vyvolat diskusi na téma zarazeni této
sit¢ do Politiky tizemniho rozvoje CR.

Krajska uroven

Jak jiz bylo napsané vySe, na vytvore-
ni sité pracuje skupina slozena ze za-
stupcti jednotlivych kraji pod zastitou
Asociace krajit CR a spolku Partner-
stvi pro méstskou mobilitu. Pracovni
skupina zahrnuje 14 krajskych cyklo-
koordinator.

Kazdy kraj ma také moznost si do mapo-
vého portalu https://mapa.stavbycyklo.cz/
nahrat vSechny své mapové tdaje, které
ma k dispozici, viz priklad z Olomoucké-
ho kraje — https://olkr.stavbycyklo.cz/.

Ale i v tomto piipadé ¢ekaji kraje uko-
ly. V nékterych piipadech by mélo dojit
k aktualizaci samotné krajské cyklostra-
tegie, ktera bude mit definovanou svou
sit’ hlavnich a regionalnich koridord,
které zajist'uji propojeni krajskych met-
ropoli s regionalnimi centry.

Ustanoveni pracovni skupiny krajskych cyklokoordinatorii na ndarodni cyklo-
konferenci (12/2022)
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Piiklad navrhu sité ndarodnich (Cervend barva) a regiondlni tras (modra barva)
ve Zlinském kraji
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Krajska cyklostrategie by méla nabizet ko-
ordinac¢ni, metodickou a finanéni pomoc
pii realizaci problematickych usekl na
této siti. M¢la by zahrnovat dotacni titul,
ktery pomaha nejchudsim obcim financo-
vat jejich useky. V nékterych pripadech by
kraj mohl dokonce vstoupit jako investor
vystavby cyklistickych komunikaci, tak
jak to naptiklad déla Ustecky kraj.

Krajska cyklostrategie by také méla sta-
novit kompetence, prava a povinnosti
svého krajského cyklokoordinatora. Za-
timco nékde je tato pozice velmi silna,
jinde je jen okrajova. Nékde pracuje na
odboru cestovniho ruchu, jinde na do-
pravé nebo na regionalnim rozvoji, coz
také v jeho pozici hraje roli. Bez sjedno-
ceni agendy krajskych cyklokoordina-
tortl bude jen velmi obtizné prosazovat
myslenky CYKLOVIZE 2030.

Prehled krajskych cyklostrategii a kon-
takty na krajské cyklokoordinatory jsou
k nahlédnuti zde: https:/www.stavby-
cyklo.cz/kraje.

Mistni droven

Cilem je zapojit do CYKLOVIZE 2030
i ve vétsi mife mésta. Hlavni zodpovéd-
nost za rozvoj cyklistické dopravy maji
pravé mésta a obce. Kraje a stat jim
v tom maji pomahat. Pfikladem spolu-
prace na krajské a mistni urovni je statu-
tarni mésto Olomouc, které vyuzilo této
aplikace a ve spolupraci s krajskym cy-
klokoordinatorem jsou zaneseny do ma-
pové aplikace vSechny stavajici a plano-
vané cyklistické komunikace.

Spolek Partnerstvi pro méstskou mo-
bilitu, z. s., sdruzuje mésta ve své pra-
covni skuping. Jejim cilem je motivovat
a vzdélavat mésta, aby méla svého koor-
dinatora méstské mobility, ktery v ramci
planu udrzitelné méstské mobility pro-
sazuje opatfeni na podporu aktivni mo-
bility. Cilem je, aby mésta zajistovala
vystavbu dopravni sité pro moderni pro-
stfedky individualni dopravy jak uvnitt
mésta, tak i v $irSim okoli, aby zajisti-
la bezpeéné spojnice pro lidi s okolnimi
obcemi, ktefi nechtéji vyuzivat automo-
bilovou dopravu.

=T
[ L O

70 18l

iy

AL L

-

L
el

Cyklistické komunikace na uzemi mésta Olomouce (12/2022)
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Mapa Ceské republiky se zvyraznénim méstskych oblasti

Bezpecénost spojena
s osvétovymi nastroji

Jak ukazuji zavéry jednani Asociace kra-
ji CR i pracovni skupiny Ministerstva
dopravy, z4jem je vybudovat bezpecnou
dopravni sit’ pro moderni prostiedky
individualni dopravy. Zakladni prin-
cipy budovani této sité jsou popsany zde:
https://www.stavbycyklo.cz/bezpecnost.

Prioritou by mélo byt feSeni mist, kte-
ra jsou kritickd z pohledu bezpecnosti.
Mame sice pfesna data o nehodach za-
znamenanych Policii CR, ale mnohdy

nemame informace o subjektivnich po-

citech bezpeci uzivatelti nebo potencial-

nich uzivateli, a krom¢ velkych mést
chybi analyzy rizikovych mist a navrhy
feSeni. Nabizi se tato feseni:

* zhotoveni zakladni analyzy rizikovych
mist (napf. krajsti koordinatofi BESIP
pro mensi obce);

* prabézné feseni rizikovych mist: ana-
lyza, navrh zmén, realizace zmén, eva-
luace (obce a spravei komunikaci, PCR
apod. dle naro¢nosti zmén).

Zmény musi byt okamzité i za cenu
provizorniho feseni. Nelze se spokojit
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s formalnim feSenim pomoci umisténi
dopravniho znaceni, jsou nutné zmény
infrastruktury.

S rozvojem elektrokol by méla byt po-
zornost zaméfena na vychovu smérem
k osvojeni si navyku jizdy na kole. Po-
zornost je také tfeba vénovat lidem, kte-
fi se na kole boji jezdit nebo naposledy
jeli v détstvi. Dnes se zaméfujeme jen na
déti. V dospivani tato vychova absentu-
je. Méli bychom tedy nabizet i Skoleni
pro lidi, ktefi chtéji jezdit na kole a moz-
nost vyzkouset si kolo ve méste.

Poslednim paradoxnim problémem pfi
tvorbé bezpe¢né dopravni sité jsou obcas
samotna dopravni feSeni, ktera neodpo-
vidaji odsouhlasenym strategickym do-
kumentim (napf. planu udrzitelné mést-
ské mobility), neodpovidaji duchu norem

a upfednostiuji automobilovou dopravu

pied ochranou slabsich. Pfiklady nevhod-

nych feSeni jsou popsany zde: https:/
www.stavbycyklo.cz/nedostatky-na-do-
pravni-siti.

Mozna feSeni jsou tato:

* Pozadovat po projektantech naplnéni
norem uz od uvodnich odstavca.

* Politikim pfipominat cile strategic-
kych dokumentti a ptat se, pro€ je ne-
dodrzuji, nepozaduji v zadani konkrét-
nich projekttL.

* Policisty a ufedniky vzdélavat a upo-
zorhovat na piekra¢ovani mantinelti
(vyjadreni vs. zamitnuti).

* Politicky pfevzit zodpovédnost a za-
stat se Uredniki, ktefi odargumentuji
nerelevantnost pfipominek policie.

Komunikaéni
a marketingové nastroje

CYKLOVIZE 2030 ma svého komuni-
ka¢niho manaZera a svou komunikaéni
strategii. Hlavni cilovou skupinou jsou
vlastné vSichni tcastnici silni¢niho pro-
vozu, a to jak z pohledu odborné, tak
laické vefejnosti.

Smeérem k odborné vetejnosti je komu-
nikace zaméfena na efektivni rozdéleni
penéz na vystavbu cyklostezek. Na kra-
jich probéhne 14 seminafl a medialnich
setkani. Informace budou dale sdileny

Priklad hlavicky zpravodaje CYKLOVIZE 2030

na socialnich sitich, na webu projektu
(https://www.stavbycyklo.cz/) a jeho mapo-
vém portalu (https://mapa.stavbycyklo.cz/)
a dale na webech SFDI (https:/www.
ceskobezbarier.cz) a na portalu Akademie
méstské mobility (https:/www.akade-
miemobility.cz/).

Smérem k laické vetejnosti bude komuni-
kace zaméfena na skute¢nost, 7e v Cesku se
investuji penize efektivné do bezpecnosti
a budou pfizvani ke spolutvorbé bezpecné
sité pro moderni prostiedky individual-
ni dopravy. Zakladnim komunika¢nim
kanalem budou socialni sité¢ a vyuZziva-
ni synergii s komunikacnimi aktivitami
BESIPu a dal§imi organizacemi. Pfi me-
dializaci se poc€ita se spolupraci s krajsky-
mi a mé&stskymi cyklokoordinatory.

Soucasti je prezentace nejlepsich a nejza-
jimavéjsich realizovanych a planovanych
projektl na webu https://www.citychan-
gers.eu/. Vysledky projektu budou zvi-
ditelnény také prostiednictvim soutéze
Cena Vita Brandy, ktera ocenuje realiza-
ce cyklistickych stezek a dobrych zmén
ve vefejném prostoru (https://www.cena-
vitabrandy.cz/). Bude vydano 12 zpravo-
daji a 12 tiskovych zprav.

Zavérem

Pokud se podafi vytvofit odpovidajici
dopravni sit’, ktera svym uzivatelim po-
skytne bezpetny dopravni prostor, pii-
nese to fadu vyhod pro celou spole¢nost
(https://www.stavbycyklo.cz/prinosy).

V celoevropském méfitku se kazdé euro
investic do cyklodopravy vraci nékolika-
nasobné, at’ uz ve zdravotnictvi, ristu pod-
nikil, v dopravé ¢i v cestovnim ruchu. Na
rozdil od mirné stagnujiciho trhu s auty trh
s jizdnimi koly (a pfedevsim elektrokoly)

nyni dynamicky roste. Spolu s nim roste
i poet lidi zaméstnanych v tomto seg-
mentu. V porovnani s ostatnimi evropsky-
mi zemémi obsadilo Cesko tieti p¥itku
v poctu lidi zaméstnanych v cyklopramys-
lu (v poméru k poétu obyvatel).?
Cyklistika ptispiva k zavadéni Agendy
2030 pro udrzitelny rozvoj a k napliio-
vani cilt udrzitelného rozvoje (SDG).
Podrobné:?

* Ekonomické pFinesy: Za kazdy kilo-
metr ujety na kole vydéla spole¢nost
nejméné 0,6 euro. Dobra pési a cyk-
listicka dostupnost zvysuje atraktivitu
a ekonomicky potencial obchodu. P&si
a cyklisté utrati mésicné v pruméru
dé&ji do obchodi autem.

Cisty vzduch: Zne&istujici latky v ovzdu-
$i, jako jsou oxidy dusiku (NOx)
a pevné Castice (PM), jsou z velké
Casti zplsobeny automobilovou do-
pravou. V mnoha méstech jsou lidé
vystaveni koncentracim PM a NOX,
které pickracuji zdravi neskodné li-
mity. Jizda na kole, pfi niz nevznikaji
emise NOx ani PM, vyrazné zlepSuje
kvalitu ovzdusi, zejména tam, kde je
to nejvice potfeba — ve méstech.

* Zdravotni pFinosy: Cyklistika ptispiva

voevr

23 % dospélych a 81 % dospivajicich
nespliiuje celosvétova minimalni dopo-
ru¢eni WHO pro fyzickou aktivitu. Pra-
videlna jizda do prace na kole sniZuje
celkové riziko umrti ptiblizné o 10 %.

Bezpecnost: Na evropskych silnicich
ro¢né zemfie 2 160 cyklisti, coZ je po-
dobny pocet jako pted 10 lety. Zdravot-
ni piinosy aktivniho pohybu stale pie-
vazuji nad souvisejicimi riziky nebo
naklady v primérném poméru 9 : 1.
Opatfeni udrzitelné mobility mohou
ucinné prispét k feSeni problému
s bezpeénosti ve méstech a k dosazeni
cile EU snizit do roku 2030 pocet umr-

2) Evropsky atlas mobility

3) Danube Cycling Strategy, 2022, http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/danube-cycle-plans
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ti a vaznych zranéni pii dopravnich ne-

hodach na polovinu.
+ Klima: Cil Pafizské dohody (omezeni
ristu teploty vyrazné pod 2 °C) bude
vyzadovat snizeni emisi sklenikovych
plynti o 80 az 95 % do roku 2050. Do-
prava je jedinym odvétvim, v némz
se emise sklenikovych plynti od roku
1990 zvysily. Nahrazeni cest automo-
bilem jizdou na kole a chiizi snizuje
emise sklenikovych plyni a spotiebu
pohonnych hmot.
Energie: Cyklistika (vedle chtize) je
energeticky nejucinnéj§im zpisobem
dopravy, zejména na kratké vzdale-
nosti. Nahrazenim jizd autem jizdami

na kole nebo riznymi kombinacemi
Bike & Ride mohou vlady jednotli-
vych statl i jednotlivci snizit zavislost
na fosilnich palivech a dosahnout vy-
raznych uspor pohonnych hmot.

Odolnost: Udrzitelna doprava posilu-
je odolnost mést. Cim integrovangj-

Ve

Vv

Covid: Béhem pandemie se cyklistika
ukazala jako ucinny zpisob podpory
fyzické vzdalenosti, splnéni minimal-
niho pozadavku na denni fyzickou ak-
tivitu a efektivni zpisob dopravy pro
nezbytné cesty.

Pouzité zdroje:

Prispévek byl vytvofen jako zprava z implementace
vladniho dokumentu Koncepce méstské a aktivni
mobility 2021-2023% a je sloZen ze zépisi ze spo-
le¢nych porad a ze zavéria z Cyklokonference, ktera
se uskutecnila ve dnech 6.-7. 12. 2022 v Ji¢ing.”
CYKLOVIZE 2030. CYKLOVIZE 2030 — Mapa
pro cyklisty [on-line]. Dostupné z: https://www.
stavbycyklo.cz/.

CYKLOVIZE 2030. Mapovy portal [on-line]. Dos-
tupné z: https://mapa.stavbycyklo.cz/.
CITYCHANGERS. Promény [on-line]. Dostupné z:
https://www.citychangers.eu/promeny.

Ing. Jaroslav Martinek

Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s.

ENGLISH ABSTRACT

CYCLOVISION 2030 - safer cycling infrastructure, by Jaroslav Martinek

The article presents the CYCLOVISION 2030 project, which represents a set of measures to create a safe transportation
network for modern means of individual transport in the Czech Republic. The project is intended to contribute to building
and operating a network in a similar way to that of railways or roads. A group composed of representatives of individual
regions is working on its creation under the auspices of the Association of Regions of the Czech Republic and the
Partnership for Urban Mobility Association. CYKLOVISION 2030 cooperates closely with a working group of the
Ministry of Transport focused on coordinating the development of active mobility infrastructure. Nowadays, the cycling
infrastructure in our country is often discontinuous, exposing users to dangerous situations during their journeys when
a cycle path is run on a busy road or the path abruptly ends without continuing. Firstly, the paper presents the challenges
that can prevent the implementation and subsequently introduces tools and measures to address them. The final section

demonstrates the benefits it can bring.

4) https://www.akademiemobility.cz/koncepce

5) https://www.dobramesta.cz/novinky/1445/narodni-cyklokonference-vice-nez-stovka-odborniku-si-dala-schuzku-v-jicine
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