KONFERENCE POLIS V BRUSELU

Polis je evropska sit mést a regionil pro
inovativni feSeni urbdnniho rozvoje,
zivotniho prostfedi mést a transportu. Je to
platforma pro dialog a kooperaci o dulezi-
tych transportnich problémech mést
a regioni v Evropé. Polis porddad konfe-
rence, tématické workshopy, vyddva pub-
likace a odborné expertizy vytvaii moz-
nosti pro ¢leny obce Polis k vyméné zku-
Senosti a vytvédfeni pracovnich partnerstvi.
Polis neni zaméfeno jen na méstské komu-
nity a jejich rozvoj, ale spolupracuje s pra-
myslem a védecko vyzkumnou zdkladnou
pfi vytvéreni inovativnich feSeni.

Polis podporuje spoluprdci v rdmci
celoevropskych urbdnnich, dopravnich
a environmentalnich rozvojovych iniciativ
a vyzkumnych programti svych clent.
Tyto programy podporuji vyzkum dtleZi-
tych feSeni urbdnni a regiondlni mobility
véetné integrovaného transportniho mana-
gementu, kvality vzduchu a jeji ochrany,
managementu potieb, servisu v oblasti
mobility a pfepravy zboZi. Vysledky
vyzkumu jsou pretvdfeny v inovativni
systémy a sluzby tak, aby se podporoval
trvale udrZitelny vyvoj v oblasti dopravy
amést v lokdlnim, regiondlnim i kontinen-
tdlnim méfitku.

Polis poskytuje odpovédnym Cinite-
lim strategické informace a dal$i ndstroje
ke zlepSeni urbdnni a regiondlni dopravy.
Polis také reprezentuje hlas mést a regio-
nd na celoevropské trovni prostrednic-
tvim politickych skupin. Jeho zdmérem je
vytvoreni adekvétntho politického rdmce
na evropské drovni k dosazeni trvale udr-
Zitelné mobility ve méstech a regionech.”
Cilem Polis je podporovat evropskd mésta
a regiony, aby mohly zlepsit kvalitu Zivo-
ta svych obcanli pomoci inovativnich
opatfeni k redukci kongesci, zmensenim
mnoZzstvi zneciStujicich emisi, podporou
bezpecnosti silniéniho provozu a nabid-
kou lepsi a rovné dosazitelnosti doprav-
nich sluzeb.

Konference zacala ve ¢tvrtek 20. listo-
padu 2002. Plendrni zaseddni, které pred-
chézelo, fesilo béZnou roéni agendu spoje-
nou s existenci organizace, kde se preda-

valo piedsednictvi z Rima do Kolina nad
Rynem a ptipravovala prce pro piisti rok.
Samotna konference se konala v Concert
Noble, Rue d”Arlon 82 v Bruselu v Belgii.
Zahdjil ji Marcio Tomasini, prezident
Polis z Rima. Hlavni feCnici, mezi nimi
Fabio Nusio z Rima, Charles Picqué, bel-
gicky ministr hospodafstvi a vyzkumu,
Philipe Busqiin, evropsky komisaf pro
vyzkum, Kevin Leydon, vedouci odbort
dopravy DG TREN Evropské komise,
Gustav Landahl z méstského udfadu
ve Svédsku, Mangred Schnuckert z fir-
my EVOBUS pfivitali hosty a zdu-
raznili vyznam konference. O projektu
HEAVEN, ktery hodnoti dopad na Zivot-
ni prostfedi zavinény dopravou, mluvil
v sekci 1 Fabio Nusio z Rima.

Sekce 2 byla zaméfena na manage-
ment mobility a byly pfedneseny piispév-
ky tykajici se poradenstvi v mobilité, pla-
novani cest, lokalizaci, zastavek autobuso-
vé dopravy s ohledem na intermodalni
vyménu a cestovni informace. Manage-
ment mobility (MM) se snaZi o prosazeni
udrZitelné dopravy predev§im motivaci
lidi ke zmeéné jejich dopravniho chovdni
a informovéanim o rizicich a neudrZitelnos-
ti souCasné dopravy. Jde o prosazeni udr-
Zitelné dopravy piimou stimulaci a ovliv-
fovdnim poptdvky po dopravé.” Jednd se
primdrné o poptdvkové orientovany pfi-
stup v osobni a ndkladni dopravé. Tento
novy piistup vyZaduje nové druhy spolu-
prdce a fadu ndstrojii k podpofe zmény
postoji a chovdni smérem k udrZitelnym
zpusoblim dopravy. Néstroje managemen-
tu mobility jsou zaloZeny predev§im na
informovdni, komunikaci, organizaci
a koordinaci. UdrZitelné druhy dopravy
jsou pak definovény jako: pési a cyklistic-
kd doprava, vefejnd doprava a sdileni
automobilll (car-pooling, car-sharing).

Pro management mobility je zvIasté
duleZité ovliviiovani lidské volby dopravy
predtim, neZ se lidé rozhodnou, jak budou
cestovat. Konstituovdni managementu
mobility odpovédélo na potrebu takovych
pristupt v feSeni tiZivého problému neu-
stdle se zvySujici poptdvky po mobilité,
které nespoléhaji pouze na stavéni novych

silnic nebo zavddéni vyspélych technolo-
gii. Vedle téchto ,,tvrdych* opatient je zde
totiZ naléhavd potieba vice ,mékkych*
opatfeni, které poskytnou Siroké pdsmo
sluzeb zabyvajici se potiebami uZivatelt
a ovlivilujici je ke zméné jejich doprav-
nich zvyklosti.

Managementem mobility se mohou
zabyvat a v zdpadnich evropskych zemich
JiZ fadu let zabyvaji mistni a regiondlni
lirady, vlastnici pozemkil nebo jejich
sprdvci, vefejni dopravei, organizdtofi
spolecenskych akci, komer¢ni zdjmové
skupiny, obchodni spolky a zaméstnane-
cké organizace, chodci, cyklisté nebo jiné
skupiny silni¢ni dopravy a komunitni sku-
piny. Management mobility se zamétuje
predevsim na mladé rodiny, déti v pred-
Skolnim veku, Skoldky, ale také na dospi-
vajici, lidi ve stfednim véku, dichodce
a handicapované obCany. Diraz je kladen

na mezigeneraCni zménu  postojl
a dopravniho chovéni.
Konkrétn€ management mobility

sestdvd predevsim z poskytovdni informa-
ci a poradenstvi. Jde naptiklad o cyklistic-
ké mapy, mapy pro ndkladni dopravu, iti-
nerdfe organizaci, pldnky dostupnosti
Skol, firem a podobné, informace o moz-
nosti prestupil v rdmci vefejné dopravy,
jizdni tady. Ddle se zabyvd konzultacni
Cinnosti, provadi analyzy, ndvrhy alterna-
tiv a doporucent jako jsou dopravni pldny
organizaci nebo srovndvdani riznych druhd
dopravy z pohledu dopravniho casu,
ndkladii a dopadlii na Zivotni prostiedi.
Duiraz klade na osvétu a vychovu, doprav-
ni vychovu na $koldch, organizovéni dnti
bez aut, zvySovani povédomi o dopadech
dopravy na Zivotni prostfedi. V neposled-
ni fadé€ se zabyva organizaci a koordinaci
dopravy, podporou integrovanych doprav-
nich systémi, zprostfedkovdvanim car-
pooling a car-sharing, dorucovatelskymi
sluzbami. A do jeho rdmce spadd i prodej
a rezervovani listkd a kupont pro vefej-
nou dopravu, pijcovan{ kol, pfivési pro
kola a podobné. Velice dileZitd je icast
velejnosti na realizaci projekti a pfi
dopravnim pldnovéni a propojeni doprav-
niho a tizemntho pldnovani. Ve vystupu se

1) UdrZitelnd doprava — funk¢éné ji 1ze definovat podobné jako udrZitelny rozvoj, tedy jako takovou dopravu, kterd soucasnym i budoucim generacim zachovava moZnost uspokojovat
jejich potfebu mobility a pfitom nesniZuje rozmanitost pifrody a zachovavd pfirozené funkce ekosystémd, pficemz respektuje dané ekonomické a socidlni potfeby. Z environmental-
niho hlediska se jedna predevsim o tinosnou miru dopravni zétéZe, kterd je podminéna celou fadou socioekonomickych a technologickych danosti (vyrobnim procesem, obchodem,
spotiebnimi vzorci, druhem dopravy, pouZitymi technologiemi atd.).

2) Do Evropy se tento pidstup dostal z USA, kde je zavadén pod ndzvem Transportation Demand Management (TDM). V CR vysla dosud jedind monografie vénovand tomuto problé-
mu s ndzvem Rizeni poptavky po dopravé (Kurfiirst, 2002).
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pak casto jednd o zklidiiovdni dopravy,
redukci IAD a nabidku alternativnich udr-
Zitelnych zptsobli dopravy.

Management mobility se v zahranici
realizuje predevsim na lirovni mést a obct,
kde vznikaji rznd konzultacni informacni
a servisni centra a snaZi se jejich pro-
stfednictvim podporovat Gcast ob¢ani na
feSeni dopravnich problémi. Ale také na
trovni podnikii, Wradit a jinych organiza-
ci, kde je jeho realizace v nékterych
zemich nafizovdna zdkonem. Celkové jde
o velmi Sirokou problematiku, kterou na
ndrodni tdrovni md zastfeSovat vlida
v rdmci své dopravni politiky, vladnich
usneseni a legislativni podpory.” Mana-
gement mobility ma potenci stdt se velmi
vyznamnym néstrojem na cesté k udrZitel-
né dopravé. Predstavuje komplexné pojaty
pristup s dlouhodobymi cily a konkrétnimi
ndstroji s vyuzitelnosti na mistni Grovni
a zaméfenim na lidi, jejich potieby, posto-
je a chovédni.”

Proto se sekce 3 se zaméfila na infor-
macni servis v dopravé. Bylo hovofeno
o novych modelech informaci v dopravé,
statusu soucasného rozvoje dopravnich
informaci ve stfedni Evropé a vyznamu
komerénich operatord a jejich informativ-

nich systému. Béhem fora se diskutovalo
o vytvafeni odpovidajicich rdmct sluzeb
pro cestujici. Na to navdzal kulaty stil
zaméfeny na bezpecnost, kde se zicastnéni
zdstupci mistnich wradd, automobilového
primyslu, dopravnich operdtorti a evropské
komise. Dalsi den pokracovalo jednani
v komisi, kterd se zabyvala dopravnim pla-
novanim a strategickym rozhodovanim za
predsednictvi Rosaria Mocario z Portugal-
ska. Byly predneseny pifspévky o doprav-
nim modelovdni, které jsou vytvdfeny tak,
aby podporovaly politickd rozhodnuti.
Modelovani miZe byt také vyuZivano jako
ndstroj vyzkumu moznosti redukce hluku
v mistnich podminkéch, ¢i pro vytvafeni
méfitek pfi rozhodovani o dopravnim
napojeni v mistnim transportu.

Dalsi sekce se vénovala integrované-
mu dopravnimu pldnovéni. Byly predne-
seny piispévky o zahrnuti mést a regionu
do ndrodnich schémat mobility, o nékte-
rych dspésnych pfikladech spolupréice
v oblasti vefejné dopravy a partnerstvi na
lokdln{ drovni (delegace a postoupeni prav
v oblasti dopravniho pldnovani a partner-
stvi mezi aktivisty s cilem podporovat
vefejnou dopravu.

Paraleln{ sekce 3 a 4 se vénovaly flexi-

bilnim dopravnim systémuim, novym kon-
ceptim tzv. ,responsive transportu®.
Novym formdm dopravy ve méstech
a technickym prostfedkim se vénoval
prispévek Michaela Sandrocka. Multimo-
dalnimu transportu a jeho problematice
v integraci dopravnimu managementu
v Bordeaux se vénovala francouzska pied-
nasejici.

Paralelni sekce 4 byla urcena trvalé
udrzitelnosti v oblasti prepravy zboZi
a byly predneseny prispévky tykajici se
efektivni pfepravy zbozi v urbanizova-
nych oblastech, rozvoji inovativni ITS
platformy ke zlepseni trvalé udrZitelnosti
piepravy zboZi na drovni mést a kvantifi-
kaci dopadui pfepravy zboZi na Zivotni
prostfedi na drovni mésta. Jedndni bylo
zakonCeno debatou o inovacich a mezi-
sektorovém partnerstvi v oblasti dopravy.
Na to navazali exkurze s odbornou témati-
kou, prohlidka simulétoru pro vycvik fidi-
¢l metra v Bruselu.

Doc. Ing. arch. PhDr. Karel Schmeidler, CSc.
Be. Viktor Seda

3) Centrum dopravniho vyzkumu shromdZdilo zdkladni data pro tcely analyzy managementu mobility v Ceské republice v ramci evropského projektu MOST (Mobility Management
Strategies for the next Decades). Projekt MOST se snazi zmapovat soucasné a navrhnout budouci komplexnf strategie managementu mobility a to na Ctyfech trovnich: evropské, stat-
ni, regiondlni a lokdlni. V Ceské republice nenf bohuZel dosud management mobility jako komplexni pidstup zaveden. Hlavnim divodem je zatim nedostatetnd informovanost odbor-

né vefejnosti a rozhodujicich drada..

4) Tento pistup je pom&mé novy a zasluhuje v CR potiebné teoretické rozpracovéni. ZvI43t€ dileZity je prenos zahraniénich poznatki a vyzkum doméacich podminek a piedpokladii k
jeho zavadéni ze sociologického, ekonomického a dopravné-technického hlediska.
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