Zdroj: Soubor historickych map, situace z roku 1894

VODNIi CESTY

V KONTEXTU STREDOEVROPSKEHO OSIDLENI

Milan Korner

Clének je zaméien zejména na vnitrozemskou lodni dopravu, vyuzivajici jak splavné ieky, tak ndsledné budované plaveb-
ni kandly. Ze stiedoevropskych zemi maji more jen Némecko a Polsko. Svycarsko, Rakousko, Ceskd republika, Slovensko
a Madarsko lezi na hornich, resp. stiednich tocich velkych rek. Tato situace se zdasadné promita do podilu lodni dopravy na
celkovych vykonech. Zeleznicni a nasledné budovand silnicni infrastruktura ma vyrazné rozsdhlejsi sit a na rozdil od lodni
dopravy umoznuje téz osobni dopravu. Vyznamnymi faktory, nejen v posledni dobé, jsou rychlost a spolehlivost prepravy.
Clanek dopliuje predchozi texty vénované Zeleznicni, silnicni a letecké doprave.

Uvod

Vyuzivani lodni dopravy namoini (ve¢.
pobfezni) i na vnitrozemskych fekach
vyrazné ovlivnilo vznik a rozvoj mést.
Mimo piistavii na mofském pobiezi,
vétsinou lezicich u usti velkych ek, do-
chazi k rozvoji historickych mést na vét-
Sich fekach, vétsinou v misté kiizeni ob-
chodnich cest (brody, pozdé&ji mosty).

Pristavy v usti velkych fek propojuji
dalkovou (namoini) a pobtezni lodni
dopravu s dopravou na vétsich fekach,
které na dolnich tocich (s velkymi pru-
toky) umoziiovaly bez plavebnich stup-
il pronikat mensim lodim i pomérné
hluboko do vnitrozemi. Lodni doprava
se izolované¢ rozvijela na vétsich jeze-
rech a splavnych usecich velkych fek.

Vyznamnym obdobim z hlediska ob-
chodu byl spolek Hansa (1356-1631),
ktery sdruzoval vétsi mésta na motském
pobiezi i Ve vnitrozemi. Na pocatku to
byl spolek mést Liibeck, Koln, Visby
a Riga. Nasledné¢ se pfipojila més-
ta Liineburg, Hamburg, Bremen, Wi-
smar, Rostock, Stralsund, Osnabriick,
Hildesheim, Braunschweig, Magde-
burg a Danzig (Gdansk). KoIn lezi na
Rynu, Magdeburg na Labi, Osnabriick
na piitoku Emze, Hildesheim a Braun-
schweig na piitocich Wesery.

Prirodni podminky, vodopis

Zakladem vnitrozemskych vodnich cest
jsou vyznamné fteky, zejména jejich
dolni a stfedni useky s vy$§imi pritoky.

Ve stiedoevropském prostoru (vcetné
Ceské republiky) probiha rozvodi mezi
severnimi moti a Cernym motem, kam
usti Dunaj.

Stiedoevropské rozvodi vytvaieji na za-
padé Berner, Glarner a Allgduer Alpen,
Ve stiedni ¢asti Schwibische a Frankis-
che Alb, Bohmer Wald (Sumava) a No-
vohradské hory. Na tizemi Ceské repub-
liky to jsou Ceskomoravska vrchovina,
Jeseniky a Moravskoslezské Beskydy.
Vychodni ¢ast rozvodi tvoii Karpaty.

Z hlediska zemi je do severnich mo-
fi odvodniovana podstatna ¢ast tzemi
Svycarska, Némecka (bez jizni &asti
Bavorska), z Ceské republiky Cechy
a Slezsko, téméf celé Polsko. Dunaj
odvodiiuje do Cerného mote jizni &ast
Bavorska, Rakousko, z Ceské republi-
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Rhein, Ems, Weser a Elbe
(Labe), do Baltského morte

Jizni ¢ast uzemi odvodiu-
je do Cerného mote Donau
(Dunaj). Nejvyznamngjsimi
levobfeznimi pfitoky jsou
Morava, Vah, Hron a Tisza,
pravobieznimi alpské feky
Lech, Isar, Inn, Enns a Drau
(Drava).
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Rhein opousti izemi Némec-
ka mezi mésty Emmerich
a. R. a Nijmegen (Nizoze-

Existujici a planované vodni cesty Némecka a Rakouska-Uherska

mi). V délce cca 7km je
zde hrani¢ni fekou. Jihovy-
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Zdroj: Statni plavebni sprava, 80. léta 20. stoleti

chodné od Karlsruhe od Rheinstettenu
po Svycarsky Basel je hrani¢ni fekou
Némecka a Francie. Vychodné od Ba-
selu (az po Untersee) je Rhein az na
dva kratké useky hranici mezi Némec-
kem a Svycarskem. Nad Bodamskym
jezerem je hranici mezi Svycarskem,
Rakouskem a Lichtenstejnskem.

Rovnéz Dunaj je casto hrani¢ni fekou.
Ve stiedni Evropé je to kratky usek me-
zi Bratislavou a Esztergom, kde odd¢-
luje Slovensko a Mad’arsko. Podstatné
delsi jsou hrani¢ni useky na Balkané.
Zde vytvati Dunaj hranici mezi Srb-
skem a Chorvatskem, Srbskem a Ru-
munskem, Bulharskem a Rumunskem.

Tteti sttedoevropskou hrani¢ni fekou
se po druhé svétové valce stala Odra
(Oder) od soutoku s luzickou Nisou
cca 15 km severné od dvojmésti Gu-
ben-Gubin po mésto Gryfino, lezici
cca 18 km jizné od Stétina (Szczecin).

Morské pristavy

Tyto piistavy jsou branou pro dalkovou
(oceanskou) i evropskou lodni dopra-
vu. Jsou pochopitelné téz generatory
vnitrozemské lodni dopravy. Ve vzta-
hu ke stfedni Evropé to jsou piistavy na
pobiezi Severniho a Baltského mote,
lezici na izemi Némecka a Polska.

Vzhledem k tomu, ze nejvyznamnéj-
$im vodnim tokem stfedni a zépadni
Evropy je Rhein (Ryn), jsou vyznamné
téz piistavy v Nizozemsku a Belgii le-
zici pfi usti fek Rhein, Maas a Schelde.
Toto uzemi je protkano fadou umélych
kanald dotvarejicich rozsahly systém
vodnich cest.

Nejvyznamnéjsim (8. Ve svéte) je pristav
Rotterdam. VEtsi vykon maji jen ¢inské
pfistavy a Singapur.

V potadi evropskych pristavii jsou za
Rotterdamem (445 mil. t/rok) Antwer-
pen (199 mil. t/rok), Hamburg (146 mil.
t/rok) a Amsterdam (98 mil. t/rok). Na 5.

misté je Spanélsky Algeciras (95 mil. t/
rok), dale francouzsky Marseille (79 mil.
t/rok) ana 7. misté komplex Bremen/Bre-
merhaven (78 mil. t/rok). Desitku evrop-
skych piistavit dopliuje rusky Ust-Lu-
ga (76 mil. t/rok), francouzsky Le Havre
a Spanélsky Valencia (oba 67 mil. t/rok).

Dalsi némecké a polské pristavy jiz ma-
ji vyrazny odstup: Rostock (28,6 mil.
t/rok), Gdansk (27,1 mil. t/rok), Szcze-
cin (26,7 mil. t/rok), Liibeck (21,0 mil.
t/rok), Wilhelmshaven (20,2 mil. t/rok)
a Gdynia (14,5 mil. t/rok).

V obdobi 2006-2016 vykony pfista-
vl vétSinou narustaly (o 10-20 %),
vyznamny pokles zaznamenaly fran-
couzské pristavy.

Pro namoini dopravu je vyznamny
Nord-Ostsee-Kanal, propojujici Severni
a Baltské mote. Jeho délka je 98,3 km,
realizovan byl v letech 1887-1914
a rozsifen v roce 1965. Umoziuje kate-
gorii VIb. Uzemi pres kanal propojuje 8
mostil a 1 tunel (Rendsburg).

Evropské vodni cesty
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Némecké vodni cesty
Moriské pristavy a jejich vazba na vnitrozemské vodni cesty
V Severnim mofi (Nordsee) jsou pfistavy:
Emden v usti feky Ems — propojeni Ems-Dortmund-Kanal 223 km
Ems-Jade-Kanal 72 km — Wilhelmshaven
Wilhelmshaven na zdpadnim bfehu zatoky Jade, kterd navazuje na tsti feky Weser.
Bremerhaven v usti feky Weser.
Brake na dolnim toku feky Weser, cca 30 km od Oldenburgu a 25 km jizné od Bremerhavenu.
Bremen na dolnim toku feky Weser cca 45 km od usti. Weser je splavny v délce 440 km, u mésta Minden kii-
zuje Mittellandkanal.
Brunsbiittel v Usti Labe, cca 45 km severozdpadné¢ od Hamburgu. Slouzi zejména velkym kontejnerovym lodim.
Prostfednictvim Nord-Ostsee-Kanal (98 km) je ptistav propojen s Baltem v prostoru mésta Kiel.
Hamburg na dolnim toku Labe, cca 45 km od usti. Labe spojuje s hlavni vodni cestou, kterou je Mittellandka-

nal u Magdeburgu (325 km zapadnim smérem) a Elbe-Havel-Kanal (135 km vychodnim smérem).
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V Baltském mofti (Ostsee) jsou pristavy:

Kiel v zatoce, bez vazby na feku. Se severnim motfem (Usti Labe) jej spojuje Nord-Ostsee-Kanal.

Liibeck v zatoce Liibecker Bucht bez vyznamnéjsich vodnich tokl, kanalem Elbe-Liibeck (62 km) spojeni
s Labem u mésta Lauenburg.

Wismar v zatoce Wismar Bucht, bez vazby na vnitrozemské vodni cesty.

Rostock v usti nesplavné feky Warnow. Pfimo u mofe lezi ptistav Warnemiinde, ktery je soucasti ptistavniho
komplexu.

Stralsund lezi na prulivu, oddé€lujicim od pevniny ostrov Riigen.

Sassnitz na severovychod¢ ostrova Riigen (spojen s pevninou silni¢nim a zelezni¢nim mostem). Je predevsim
trajektovym piistavem Ve sméru do Svédska.

Szczecin lezi u Szczecinského zalivu, do kterého usti feka Odra. Spojeni s Baltem je prilivem Dziwka. Lodni

doprava kanalem a pralivem Swine do Swinoujécie, soucasti ptistavniho komplexu. Odra je propoje-
na u mésta Schwecht/Oder s kanalem Oder — Havel a u mésta Eisenhiittenstadt (nad soutokem Odry
s Luzickou Nisou) s kanalem Oder — Spree (spojeni s Berlinem).

Gdansk lezi v Gdanské zatoce cca 15 km zapadné od hlavniho toku Wisty, se kterym jej spojuje rameno Mar-
twa Wisla, ustici do zatoky v prostoru Westerplatte.

Gdynia lezi v Gdanské zatoce cca 20 km severné od Gdansku (od kterého ji oddéluje lazeniské mésto Sopoty).

Elblag lezi pii vychodnim rameni Wisty Nogal, se kterym je propojen kanalem.

Nékteré severonémecké pristavy (Cuxhaven, Flensburg, Greifswald) nejsou z hlediska nakladni dopravy vyznamné.
Vykony severnich piistavi (mil. t/rok, 2016)

zahrnuty téz pristavy Belgie a Nizozemska které maji propojeni s Rynem

Rotterdam 4447 Bremen/Bremerhaven 79,3 Liibeck 21,0
Antwerpen 194,0 Gdansk/Gdynia 41,3 Wilhelmshaven 20,2
Amsterdam 97,8 Rostock/Warnemiinde 28,6 Brunsbiittel 8,8
Hamburg 1457 Szczecin/ Swinouj Scie 23,4 Kiel 7,4

Vykony ostatnich pristavti (mimo Wismar 3,1) jsou nizsi nez 1,0 mil. t/rok, polsky Elblag ma vykon 0,7 mil. t/rok).
Vyznamnéj$imi jsou pfistavy v Severnim mofti, nebot’ velké (zaoceanské) lodé, které nemohou proplout priplavem Nord-
see — Ostsee, museji do Baltu obeplout Jutsky poloostrov.

Parametry vodnich cest

Vodni cesty jsou zafazeny podle parametra do tiid:

I-III  regionalni vodni cesty

>IV  evropské vodni cesty (moznost Europeschift)
>V evropské vodni cesty (moznost Rheinschift)
>Va  evropské vodni cesty (leichter — namoini ¢luny)

Ve vztahu k CR jsou vyznamné tiidy IV a V.

tiida Sifka (m) hloubka (m) ptipustny plavebni komory min. podjezd
feka pruplav feka pruplav ponor rozmér (m) hloubka (m) mostl (m)
v 50 40 3,3 3.8 2,8 85x12 3,5 5,25
Va 50 40 3.3 3.8 2,8 115x12 4,0 5,25
Vb 50 40 3,3 3.8 2,8 180x12 4,0 5,25
V némecké vodni siti je délka v jednotlivych tfidach (km):
IV~ 85km Va 110 km VIa 110 km VII 285 km
Vb 185 km VIb 195 km
VIc  475km
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V polské siti je Ve ttidé VI

v
v

62 km (Szczecin — mote)

70 km (Wista — jizné od Gdansku)

190 km Odra (Szczecin — soutok s LuZz. Nisou)
40 km Wista (Ptock — Wioctawek — piehrada)

Vyvoj vykontl (mil. t km) na vnitrozemskych vodnich cestach stiedoevropskych zemi.

zeme 1993 1997 2000 2005 2010 2015 délka sité¢ (km)
celkem |z toho Dunaj

CR 1195 744 773 779 679 585 664 0
Slovensko 843 1519 — 88 1189 742 172 172
Mad’arsko 832 1 644 903 2110 2393 1824 1622 417
Polsko 661 930 1173 327 130 88 3899 0
Rakousko 1454 1 960 2444 1753 2375 1 806 358 358
Némecko 57 559 62 158 66 465 64 096 62 278 55315 6 641 659

Zvyraznény jsou nejvyssi dosazené vykony, s vyjimkou Mad’arska (2010) byly dosazeny v roce 2000, resp. diive. Pokles
CR souvisi s ukonéeni piepravy uhli z Lovosic do elektrarny Chvaletice. Délka sité neni podstatnym faktorem, nebot’
v nékterych zemich ma podstatna ¢ast nizké parametry. V CR je Ve ti. Va jen 109 km (16 %), v Polsku jen 132 km (3 %).
V Némecku je v této kategorii (resp. vyssi) 2 260 km, tj. 38 % site.

Do splavnych vodnich cest 1ze zatadit téz severni Gisek Odry (cca 200 km, od soutoku s Luzickou Nisou), Ve tridé IV., na
ktery jsou napojeny kanaly Oder — Havel a Oder — Spree.

Pro vnitrozemské vodni cesty jsou vyznamné nasledujici faktory:
* Vazba na motské pfistavy (mimo feku téz kanaly)
* Splavnost hlavnich vefejnych (primérny ro¢ni pritok, existence plavebnich stupiti znamenaji moznost vyuziti pro pod-

statnou ¢ast roku)
» Standard plavebnich kanald

* Osidleni v koridorech vodnich cest (hustota zalidnéni, existence velkych mést)

Splavné rFeky
a plavebni kanaly

Velké feky, resp. jejich splavné useky,
jsou zékladem vnitrozemskych vod-
nich cest. Mimo Ryna od Baselu a Du-
naje do Kelheimu maji vyhovujici pa-
rametry nékteré pritoky Ryna (Neckar,
Main, Mosel) a severni tseky Wesery
a Labe. Vyznamnou soucasti sité vod-
nich cest jsou plavebni kanaly realizo-
vané v severnich Gizemich Némecka
a dne$niho Polska. Na izemi Némec-
ka byla fada kanali modernizovana
na potfebny standard hlavnich cest.
V Polsku maji kanaly, obdobné jako
hlavni feky, velmi nizky standard.

Splavné stredoevropské reky

Nejvyznamnéj$i  stfedoevropskou fe-
kou je Rhein (Ryn), ktery je nejfrek-
vodnich cest, které zahrnuji téz Fran-
cii, Lucembursko, Belgii a Nizozem-

sko. Spojuje vyznamné hospodaiské
regiony Svycarska, Francie a Némecka
s nejvyznamnéjSim evropskym pfista-
vem Rotterdamem. Je na ném nejveétsi
vnitrozemsky piistav Duisburg. Vyso-
k& splavnost je dana pomémné vyrov-
nanymi pritoky a akumulaéni schop-
nosti Bodamského jezera (Bodensee).
Splavny je od Rheinfeldenu (283 m n.
m.), lezicim asi 22 kilometrti nad Base-
lem. Cca 40 km na vychod se do Ryna
u mésta Waldshut vléva vyznamna §vy-
carska feka Aare (550 m’/s). Tato pri-
toCnost je stejna jako v pripadé Odry
u usti do morte ¢i Labe u Magdeburgu.
Pratok Ryna u Baselu je 1 000 m¥/s.

Vv

nau (Dunaj), po Volze nejdelsi feka
Evropy. Usek Ulm — Kelheim (478 m
n. m) v délce 175 km s prutokem 38
m/s je splavny jen pro malé lodé.
Usek Kelheim — Regensburg (333 m
n. m) byl pfestavén v souvislosti s vy-
stavbou kanalu Main — Donau. Nejvy-
znamnéj$im piitokem Dunaje je Inn

(730 m’/s), ktery se vléva u Passau
(290 m n. m.). Pritok pod soutokem
je 1400 m¥/s, v Bratislavé 2080 m?/s.
Vsechny dalsi pfitoky Dunaje Traun,
Enns, Morava a Vah piispivaji méné
nez 200 m%/s, zadny z nich neni splav-
ny. Velké feky Drava, Tisza a Sava se
vlévaji do Dunaje az na uzemi Srbska.

Labe je fekou s velmi malymi pritoky:
Pardubice 56 m®/s, Mélnik (po soutoku
s Vltavou) 252 m’/s), D&Gin 303 m/s,
Wittemberg 363 m?/s, Magdeburg 557
m?/s a Hamburg 870 m?/s. Tato skute¢-
nost se promita do vyuziti vodni cesty.
V useku nad Magdeburgem jsou piiz-
nivé plavebni podminky pfiblizné jen
4 mésice v roce, kdy lze vyuzit ponoru
lodi 2,0 m.

Odra ma plavebni podminky jesté
horsi nez Labe. U usti je pritok 550
m?/s, pod Kostrzynem (ptitok Warty)
355 m?/s, u Eisenhiittenstadtu (napoje-
ni Oder-Spree-Kanal) je to po soutoku
s Luzickou Nisou.
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Splavné feky a jejich vyznamné ptitoky

feka délka (km) prutok m%/s feka délka (km) prutok m>/s
piitok celkem |splavna celkem splavna
Rhein 1326 778 1 000-2 500| |Donau 2 850 2 464 364—6 500
Aare 295 560 Isar 295 175
Neckar 367 201 136 Inn 510 738
Main 524 396 170 Enns 254 195
Mosel 545 242 290 Morava 353 126
Elbe 1222 940 CR 60-300| |Véh 403 159
DE 300-790
Vltava 433 84 153 Hron 298 56
Saale 427 122 92 Drava 749 150 610
Havel 341 228 80 Tisza 966 600 813
Oder 854 690 550 Sava 945 590 1722
Luzicka Nisa 256 38 Wista 1047 941 930
Warta 808 410 215 San 444 127
Notec 366 274 73 Bug 772 587 380
Nerew 484 300 140

Plavebni kanaly

Plavebni kanaly jsou vyznamnou
soucasti vodnich cest v severni Cas-
ti Némecka. Propojuji uzemi od Ry-
na po Odru a mimo hlavnich fek téz
umoziuji propojeni k severnim pfista-
vim.

Vyjimeény vyznam ma Nord-Ostsee-
-Kanal, propojujici obé mofe mezi
ptistavy Brahe (v usti Elbe) a Kiel. Ma
délku 93,4 km, dokonéen byl v r. 1895
a nasledné modernizovan.
Nejvyznamnéj$i je Mittellandkanal
v délce 325,3 km, dokonéen byl v r.
1942. Nasledné byl v tseku Hannover
— Magdeburg — (Berlin) modernizovan
(2016) v ramci projektu Deutsche Ein-
heit. Na zapad¢ (Ibbenbiiren) navazuje
na Dortmund-Ems-Kanal, na vychodé
(severn¢ od Magdeburgu) na Elbe-Ha-
vel-Kanal.

Dortmund-Ems-Kanal - 223,5km
(1899, 1965), severné¢ od Herne na
né¢j navazuje Rhein-Herne-Kanal —
45,3 km (1914, 1995) a cca 3 km dale
zapadnim smérem Wesel-Datteln-Ka-
nal — 60,0 km (1930, 1999), vychod-
nim smérem Datteln-Hamm-Kanal —
47,0 km (1914, 1933).

Ems-Jade-Kanal propojuje pfistavy
Emden a Wilhelmshaven — 72,3 km
(1888).

Elbe-Havel-Kanal — 135,0 km (1938,
1953, 2013), navazuje u Magdeburgu
na Mittellandkanal.

Vychodnim smérem navazuje Havel-
-Kanal — 34,0 km (1952) a dale Ha-
vel-Oder-Kanal — 135,0 km (1934,
1999), ktery umoziuje ptistup k pol-
skému Szczecinu.

Vyznamné severojiZni spojeni je ka-
naly Elbe-Liibeck-Kanal — 62,0 km
(1936), propojujici Liibeck na Elbe
u Lauenburgu a jizné pokracujici El-
be-Seiten-Kanal — 115,0 km (1976,
2010-2030), ktery umoziiuje napojeni
na Mittellandkanal zapadné od Wolfs-
burgu.

Rhein-Donau-Kanal je soucasti pro-
pojeni vyznamnych evropskych fek
Rhein a Donau. Vystavbé této vod-
ni cesty predchazela piestavba vod-
ni cesty Main (Mohan) od soutoku
(Rhein) po Bamberg v délce 387 kilo-
metrt. Byla zahajena jiz v roce 1924
a po preruSeni 2. svétovou valkou do-
konéena v roce 1962. Vystavba kana-
lu Main — Donau v délce 170,7 kilo-

metri probihala v letech 1960 az 1992.
V roce 1986 byla dokoncena severni
¢ast v délce 73 kilometrli, umoziujici
dopravu mezi Bambergem a Norim-
berkem. Na kanalu Main — Donau je
mimo Bambergu (Main) Kelheim (Do-
nau), 6 pfistavll a 16 plavebnich stup-
ng, S prevySenim 5,3 az 24,7 m.

Vyvoj vykonti Main-Donau-Kanal v ob-
dobi 1993-2015 (mil t/rok):

1993 5,06 1995 6,67
2000 8,53 2005 7,54
2010 6,44 2015 4,04

Vykony kulminovaly v r. 2000, od té
doby s malymi vykyvy klesly cca na
polovinu. Ziejmé v této souvislosti ne-
byl dosud realizovan chybé&jici kapa-
citni tsek silnice B2 v délce 7 kilomet-
rQ, ptipojujici pfistav v Norimberku na
dalnici A6 (navazuje na ¢eskou D5).

Severni a zapadni Polsko bylo v ob-
dobi 1815-1918 soucasti Pruska a na-
sledn¢ sjednoceného Némecka. To
znamenalo rozvoj dopravni infrastruk-
tury Ve smérech na Breslau/Wroctaw
a Konigsberg (Kaliningrad).
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Vyznamné pfistavy na vnitrozemskych vodnich cestach (mil. t/rok)

Rhein | Basel 6,4 | Main Bamberg 0,4 | Mittellandkanal Ibbenbiiren 0,5
Strasbourg 8,5 Aschaffenburg 3,5 Osnabriick 0,6
Kehl 3,3 Frankfurt 4.5 Liibeck 0,6
Karlsruhe 6,6 | Neckar Stuttgart 3,1 Minden 0,9
Mannheim 8,5 Heilbronn 39 Hannover 4.0
Ludwigshafen 7,3 | Mosel Searlouis 3,6 Flechtingen 2,8
Mainz 1,4 Trier 1,1 Heiderstben 1,8
Bendorf 1,7 Koblenz 1,0 Magdeburg 3,5
Andernach 2,9 | Donau Kelheim 0,4 | Wesel-Datteln-Kanal Marl 3,2
Koblenz 1,0 Regensburg 2,2 Dortmund 3,2
Koln 12,0 Straubing 0,5 Hamm 3,1
Neuss 7,1 Linz 6,9 Wesel 3,4
Krefeld 3,2 Wien 1,3 | Rhein-Herme-Kanal Gelsenkirchen 39
Duisburg 53,1 Bratislava 1,5 | Elbe Dresden 2,6
Rheinberg 3,2 Budapest ? Magdeburg 3,5
Wesel 3,4 | Weser Minden 0,9 Hamburg 12,2

Oldenburg 1,3 | ostatni Berlin 3,6
Bremen 33
Bremerhaven 3,6

Vodni cesty
v Ceské republice

V soucasné dobé¢ je celkova délka si-
té vodnich cest 664 km, podstatna ¢ast
této délky je vSak na jezerech. Sou-
vislé tseky jsou jen na Labi — 201 km
(Chvaletice — Hiensko) a Vltavé —
92 km (Mélnik — Tfebenice).

Dolni Labe lze ¢lenit na dva useky:
Usti nad Labem — Hiensko (42 km,
bez plavebnich stupiit) a MéInik — Us-
Pristav Rotterdam ti nad Labem (69 km, 6 plavebnich
stupnitt) — jediny usek Ve standardu tii-
dy Va (Mélnik po soutoku s Vltavou
Qa 252 m¥/s, Usti n. L. 293 m?/s).

Zdroj: Google

Stiedni Labe M¢lnik — Chvaletice
(102 kilometrt, 15 plavebnich stupnii),
prutoky: Nymburk Qa 71,8 m®/s, Bran-
dys n. L. Qa 93,3 m?/s.

Na splavné ¢asti Vitavy (po Slapskou
prehradu) je 10 plavebnich stupnt,
z toho 4 na izemi Prahy. Pritoky —
Vrané nad Vltavou Qa 110 m*/s, Mod-
fany Qa 148 m%s (po soutoku s Be-
rounkou), Vrafiany Qa 151 m%/s.

Zdroj: Google

Vltava je splaviiovana od Ceskych
Budgjovic, souvislé spojeni je po Or-
lickou ptehradu v délce 94 km. U pro-
pojeni chybi doplnéni ,,vysokych*

Pristav Hamburg
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stupiii na ptehradach Orlik (69,0 m)
a Slapy (51,1 m). Vodni cesta ma pie-
devsim rekreacni vyuziti.

Ackoliv vykony ceské vnitrozemské
plavby pfedstavuji jen 1% z celko-
vého objemu nékladni dopravy a 1 %
objemu osobni dopravy, je oZivovan
zamér pruplavniho spojeni (D-O-L)
Dunaj-Odra-Labe.

Lze jej Clenit na tii vétve:

Oderska: Pierov — Bohumin — 98 km
+ hranice CR — Kozle (Pol-
sko) 40 km, celk. 138 km

Dunajska: Prerov — Breclav — 118 km +
hranice CR — Bratislava/Slo-
vensko 60 km, celk. 178 km

Labska: Pterov — Pardubice — 154 km
+ Pardubice — Chvaletice 34 km,
celk. 180 km.

Zdroj: Google

Celkova délka ,,novych™ tusekl je
494 km.

Situace na Labi:

—usek Me¢lnik-Chvaletice nespliiuje
tfidu Va

—tsek Usti n. L. — Magdeburg je sice
Ve tfid€ Va, vzhledem k pritokiim je
ale vyuziti casové omezeno

Problematické je zlepSeni plavebnich
podminek severné od Usti n. L. a na
némeckém Gseku Wittenberg — Magde-
burg (Bioshpéren Reservat Mittelelbe).

Zdroj: Google

Pristav Linz Situace na Odfe

—usek Szczecin — Usti Luz. Nisy je Ve
tiide IV

—usek usti Luz. Nisy — Breg Dolny je
Ve tfidé II-1II, nasledny po Kozle
I-1V.

Mimo zaméru D-O-L byly Ve vychod-
nich zemich stfedni Evropy uvazova-
ny splavnéni: v Ceskoslovensku Be-
rounky do Plzn¢, Vahu do Martina,
Dyje a Svratky do Brna. V Polsku ka-
nal Slaski (Raciborz — Oswigcim), ka-
nal Velkopolski (Bydgoszcz — Poznan)
a v Mad’arsku kanal Tisza (Szolnok) —
Duna (Budapest).

S vyjimkou D-O-L jiz tyto zdméry ne-
jsou ozivovany a pozornost je soustie-
ol déna na dokonceni hlavni silniéni sité
Pristav Bratislava a kvalitativni pfestavbu sité zeleznicni.
Tyto priority by méla mit i CR.

Zdroj: Google
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Zdroj: Google

Osidleni a vodni cesty

Pti fekach se jiz v minulosti rozvije-
lo méstské osidleni. Nektera soucas-
na stfedoevropskd mésta existovala
jiz obdobi Rimské fise. Lodni dopra-
va umoziovala piepravu i na pomérné
velké vzdalenosti. Ve srovnani s po-
vozy, vyuzivajicimi malo upravené
cesty, byla schopnost pfepravit vy-
razné vEtsi objem nakladi a vétSinou
i v kratsi dobé.

Rozvoj mést v 19. stoleti vyrazné
ovlivnila vystavba zelezni¢ni site, vel-
ka cast hlavnich trati vedla v udoli vét-
Sich fek. V industridlnim obdobi do-
chdzi k vyrazné koncentraci obyvatel
i ekonomickych aktivit do mést, lezi-
cich na hlavnich dopravnich trasach

Osidleni v koridorech velkych stfedo-
evropskych fek je vyrazné odlisné. Sa-
moziejme koreluje s intenzitou (hus-
totou) zalidnéni jednotlivych zemi ¢i
regionu a atraktivitou center.

Nejvyssi koncentrace osidleni je Ve
koridoru Ryna (Rhein) a jeho ptitoki
Neckar, Main a Mosel s makroregiony
Rhein-Ruhr, Rhein-Main, Rhein-Ne-
ckar a Stuttgart.

Druhou vyznamnou stiedoevropskou
fekou je Dunaj (Donau). Tato feka je

Piistav Mélnik

Piistay Praha

dominantni zejména na dolnim to-
ku, kde prochazi balkanskymi zeme-
mi Srbsko, Rumunsko a Bulharsko.
Nejvyznamnéjsi piitoky (Drava, Tisza
a Sava) jsou na uzemi Srbska.

Osidleni Dunaje v jednotlivych tse-
cich je rozdilné. Velka mésta jsou na
hornim toku: Ulm, Ingolstadt, Re-
gensburg. V nasledném useku Passau
— Linz, obdobné jako v dal§im Linz —
Wien, vyznamngj$i mésta nejsou. Vy-
soké zastoupeni velkych mést predsta-
vuje stiedni tok, kde lezi velka mésta:
Wien, Bratislava, Gyor a Budapest.
Jsou zde hlavni més-
ta Rakouska, Sloven-
ska a Mad’arska. Na
useku Dunaje jizné
od Budapesti na uze-
mi Madarska vétsi
meésta nejsou. Dalsi
vyznamna mésta jsou
na Uzemi Srbska —
Novi Sad a Beograd.

Na ¢eském useku La-
be je fada historic-
kych mést: Nymburk,
M¢lnik, Litoméfice.
Za velka mésta 1ze po-
vazovat Hradec kralo-
vé a Pardubice, dvou-
mésti  Kolin-Kutna
Hora na stfednim La-
bi, na dolnim Labi Us-
ti nad Labem a Dé&Cin.

Na némeckém useku Labe jsou jen
4 velka mésta: Dresden, Dessau-
-Rosslau, Magdeburg a Hamburg.
Dal$imi vétSimi meésty jsou Pirna
a Wittenberg, ktera po r. 1990 zazna-
menala pokles po¢tu obyvatel.

Obdobna situace je na Odfe, kde vel-
kymi mésty jsou Ostrava, Opole, Wro-
ctaw a Szczecin. Dal$imi vyznamnéjsi-
mi mésty jsou Gtogow a Frankfurt/O.

Vyznamna koncentrace velkych mést
je na Wiste. Na hornim toku je to jen
Krakoéw, severné od Warszawy jsou to
meésta Plock, Wioctawek, Torun, By-
dgoszcz, Grudzigdz, Tczew, Gdansk,
Gdynia a Elblag.

Na Rynu lezi vyznamné metropolitni

regiony:

* Rhein-Ruhr Nord (Ruhrgebiet)
5,4 mil. obyvatel

* Rhein-Ruhr Mitte (Diisseldorf)
3,0 mil. obyv.

* Rhein-Ruhr Siid (K6In, Bonn)
2,9 mil. obyv.

* Rhein-Main (Frankfurt, Wiesba-
den, Mainz) 5,5 mil. obyv.

* Rhein-Neckar (Mannheim,
Ludwigshafen, Heidelberg)
1,6 mil. obyv.

Na Neckaru (Stuttgart, Heilbronn, Raub-
lingen) 5,5 mil. obyv.
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V nasledujicim pfehledu uvadime vyznamna mésta a jejich aglomerace

feka mésto obyv. | aglo. |feka mésto obyv. | aglo. |feka mésto obyv. | aglo.
(tis.)| (tis.) (tis.)| (tis.) (tis.)| (tis.)
Rhein | Basel 172| 730 Weser | Minden 82| 130|Labe |H. Kralové 93] 260
Strasbourg 2721 475 Bremen 557] 850 Pardubice 93
Karlsruhe 308 600 Oldenburg 103| 150 Kolin 31 70
Mannheim 308] 1580 Bremerhaven | 114| 250 Ustin. L. 96| 200
Wiesbaden 279| 800 |Donau |Ulm 124] 260 Dé&cin 50 70
Koblenz 108 280 Ingolstadt 135] 200 Dresden 5511 790
Bonn 320] 890 Regensburg 151 270 Wittenberg 46 60
Koln 1080 | 1900 Passau 52 100 Dessau-Rosslau 82| 100
Diisseldorf 590 1220 Linz 205| 380 Magdeburg 239] 300
Duisburg 487 980 Wien 1889 | 2260 Hamburg 1830 2600
Neckar | Tiibingen 88| 120 Bratislava 426| 600]| Vltava |Praha 1280| 1650
Stuttgart 613] 1990 Gyor 130] 160|0Odra | Ostrava 292 550
Heilbronn 124 315 Budapest 1720] 2500 Kedzierzyn-Kozle 67 90
Heidelberg 160 1580 Novi Sad 231 270 Opole 130] 150
Mannheim 308 Beograd 1234 | 1400 Wroclaw 638 800
Main | Bamberg 77| 120 |Isar Miinchen 1450 2230 Frankfurt/O. 58 90
Wiirzburg 127] 215 Landshut 70| 120 Szczecin 405| 450
Aschaffenburg 70| 120|Morava | Uh. Hradisté 38 50| Wisla | Krakéw 765] 900
Frankfurt a.M.| 747] 1970 Zlin 75]1 100 Warszawa 1754 | 2300
Wiesbaden 279 800 Olomouc 100| 180 Wioctawek 112 140
Mosel |Nancy 105] 130|Tisza |Szolnok 73] 100 Torun 202 250
Metz 117 150 Szeged 163 | 200 Bydgoszcz 3541 390
Luxembourg 116 150 Grudziadz 96| 120
Trier 110 155 Gdansk 464 920
Koblenz 108 280 Elblag 1221 140
- y = }
Stredoevropska jezera o
a jejich osidleni L
V zemich stfedni Evropy lezi 10 vel- " B _ N
kych jezer s plochou vétsi nez 80 km?. o {-ﬁunu p
Vyznamné osidleni je zejména u jezer Prey Chore 9
>, L
Ve Svycarsku. "~ S A 1
L™ Lesa rebevi L
".""""""'{J. “ Opawa .‘
Nektera jezera, zejména v némeckém et
Meklenbursku a polském Mazovsku, "‘\‘
maji velmi malé osidleni, bez vétSich .
mést a lodni doprava md predeviim e mm
rekreaéni vyznam. V obou oblastech :":-.w = '
jsou jezera propojena kanaly a pfistup- ' i
na z vétSich fek. Jsou to jezera Miiri- d?rno — ': o
tz (116,8 km?), Sniardwy (113,2 km?) Yoverovice " =
a Mamry (104,5 km?). Dalsimi jezery "} T g ?.m
s nizkym osidlenim je Neusiedler See L § eahgee . r
(152,0 km?) v Rakousku a Madarsku ’ —" ,{' i e
a Chiemsee (80,1 km?) v Bavorsku. ~ i ' R ,.'.*"":"‘"
LA
L gkdy (
Nejvétsim jezerem je Balaton (596,0 : :.-1
km?). Jen dvé mésta Siofok a Ke- (
szthely maji vice nez 20 tis. obyv. Cca e TN ‘.-"' . ifp;'.‘mw
15 km na sever lezi vyznamné histo- \ J wem seitmibene
rické mésto Veszprém (60 tis. obyv.). L
\
&

Lac Léman (Zenevské jezero) — 581
km? — lezi mezi Svycarskem a Fran-
cii). Nejvétsimi mésty jsou Geneve
(191 tis. obyv.), Lausanne (138 tis.
obyv.) a Montreux (27 tis. obyv.). Té-
met 20 tis. obyvatel maji Nyon a Ve-

L

—

Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe
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Koncentrace osidleni na fekach a jeze-
rech je dlouhodobym faktorem. Vliv
lodni dopravy na prosperitu mést lze
sledovat spiSe u moftskych pfistavi,
které v fadé piipadi byly vytésnény
mimo centralni oblasti mést. Vykony
fiénich pfistavl jsou az na vyjimky po-
meérné nizké. Vyssi vykon nez 5 mil.
t/rok maji v podstaté jen nékteré pii-
stavy na Rynu. Vyznamné to souvisi
s koncentraci obyvatel a ekonomickou
vykonnosti, které generuji spotfebu.

N

5 Duisburg 53,1

§ Koéln 12,0

é Mannheim 8,5

S Strassbourg 8,5

< Ludwigshafen 7,3
Neuss 7,1
Karlsruhe 6,6
Basel 6,5

Z uvedenych ptiklada cca 50 % pted-
stavuje Duisburg.

g i

V fadé mést dochazi k transforma-

4

Foto © Blanka Almasyova

Hamburg — Hafencity

vey. Nejvétsim francouzskym méstem
je Thonon-les-Bains (35 tis. obyv.).

Bodensee (Bodamské jezero) — 533,4
km? — lezi na hranicich tii zemi — Né&-
mecka, Svycarska a Rakouska. Na né-
meckém uzemi lezi mésta Konstanz
(84 tis. obyv.), Friedrichshafen (58 tis.
obyv.), Radolfzell (31 tis. obyv.), Lin-
dau (24 tis. obyv.) a Uberlingen (21
tis. obyv.). Na §vycarském tizemi jsou
mésta Kreuzlingen (21 tis. obyv.) a Ar-
bon (15 tis. obyv.). Na rakouském tize-
mi leZi mésto Bregenz (30 tis. obyv.),
blizky Dornbirn ma 49 tis. obyv.

Lac Neuchitel (215,8 km?) — mésta
Neuchatel (34 tis. obyv.), Yverdon-les-
-Bains (30 tis. obyv.)

Vierwaldstiittersee (213,8 km?) — Lu-
zern (82 tis. obyv.)

Ziirichsee (88,5 km?) — Zirich (403
tis. obyv.), Rapperswill-Jona (27 tis.
obyv.), Wiédenswil (21 tis. obyv.),
Horgen (20 tis. obyv.). Jezero je kana-
lem spojeno s Walensee.

Na $vycarskych jezerech je fada men-
Sich mé&st (s cca 10 tis. obyv.), ktera
generuji pomérné rozsahlou regionalni
lodni dopravu.

Nejvétsim  rakouskym jezerem je
Attersee (45,9 km?), Ceskym nadrz
Lipno (48,7 km?).

ci pfistavnich arealti na jiné méstské
funkce, v¢. bydleni, existujici plavebni
kanaly a ptistavni bazény jsou soucasti

e,

zijicich méstskych center.

Shrnuti

Ekonomika ispéSnych mést je zaloze-
na na terciéru, resp. kvartéru, tyto seg-
menty nemaji naroky na velké objemy
nakladni dopravy. V zemich stiedo-
vychodni Evropy, s vyjimkou Brati-
slavy a Budapesti, lezicich na Dunaji,
vyznamngj§i piistavy nevznikly. Vy-
znam dalSich fek (Labe, Odra, Wista)
je z hlediska dopravnich vykonu vel-
mi nizky.

Prestavba a vystavba vodnich cest je
velmi dlouhodobou zalezitosti (20-30
let), navratnost investice je velmi pro-
blematicka. Dokladem mtize byt po-
kles vykonu kanalu Main — Donau na
polovinu. Koncepce ze 60. let nepied-
pokladala zmény v logistice 20. stoleti.

Pocatkem 90. let byly po dlouhé dobé
dokonceny Main-Donau-Kanal a vod-
ni dilo Gab¢ikovo (Mad’arsko odmitlo
vystavbu stupné Nagymaros). V ramci
projektu Deutsche Einheit byla reali-
zovana piestavba vodni cesty Hanno-

URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK XXII - CISLO 1/2019




ver — Magdeburg — Berlin. Dokonc¢eni
prestavby Elbe-Seiten-Kanal se pred-
poklada v roce 2030. Jiné vyznamné
stavby zfejmé nebudou zahajeny.

Vyznamny potencial pro zlepSeni vod-
ni dopravy ma Ve stfedni Evropé Wisla.
Mezi Warszawou a Gdanskem na ni le-
zi velka mésta Grudzigdz, Bydgoszcz,
Torun, Wloclavek a Plock. Warszawa
ma 1745 tis. obyv. (aglomerace 2300
tis. obyv.) a Ve stiedovychodni Evropé
nejvyssi HDP na obyvatele.

V soucasné dobé ma vodni doprava
v Polsku naprosto zanedbatelny podil
(0,3 %). Pokud nezahrnujeme potrub-
ni dopravu, je podil vnitrozemské vod-
ni dopravy v Némecku 12,8 %, v Ra-
kousku 3,9 %, v Mad’arsku 3,6 %, na
Slovensku 2,0 % a v CR 0,8 %.

Ve vSech sledovanych zemich do-
minuje silnicni doprava, s vyjimkou
Rakouska (54,8 %) vSude piekracuje
70 % (nejvice Slovensko 89,0 %).

Vykony vodni dopravy vyrazné ovliv-

nuje:

— maly rozsah sité, jen ¢ast ma odpo-
vidajici standard;

— nezbytnost piekladky na zeleznici
a silnici;

— dlouha doba ptepravy;
— nestabilita provozu (dlouhodobé
vyluky);

— velmi nizky podil na pfepraveé osob.

Dosazeni podilu na vykonech srovna-
telného s Rakouskem, Mad’arskem ¢i
Slovenskem, zemi lezicich na Dunaji,
neni v CR realné.

Ceskéa republika vykazuje oproti sou-
sednim zemim vysoké deficity v sil-
niéni a Zelezniéni infrastruktute. Tyto
subsystémy prenaseji rozhodujici podil
ptepravnich vykont a proto by do nich
mély byt investovany prostiedky pfimé-
fené jejich vyznamu. Pfednostné by mé-
ly byt sledovany projekty, které vykazu-
jivysokou navratnost a zaroven odstrani
deficity v existujicich systémech.
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ENGLISH ABSTRACT

Waterways in the context of Central European settlements, by Milan K6rner

This article is focused on inland shipping transportation using both navigable rivers and navigation channels. Germany
and Poland are the only Central European countries with coastlines; Switzerland, Austria, the Czech Republic, Slovakia
and Hungary are landlocked, in up-river and central stretches of big rivers. This situation is clearly reflected in the share
of shipping in total transportation volumes. Railway and, subsequently, road infrastructure for passenger transport were
built as much larger networks. Velocity and reliability have always been important factors in transportation. This article
is a complement to earlier articles on railway, road and air transportation.
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